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1.1. Przedmiot SST 
 Przedmiotem niniejszej szczegó owej specyfikacji technicznej (SST) s  wymagania dotycz ce wykonania i odbioru robót 
zwi zanych z monta em na jezdniach urz dze  bezpiecze stwa ruchu drogowego wykonanych z elementów prefabrykowanych 

cych do ograniczenia pr dko ci pojazdów tj. progi zwalniaj ce, azyle dla pieszych i wyspy segreguj ce ruch. 
1.2. Zakres stosowania SST 
 Szczegó owa specyfikacja techniczna (SST) stanowi podstawowy dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót na drogach i ulicach po onych na terenie  
1.3. Zakres robót obj tych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz  zasad prowadzenia robót zwi zanych z monta em na jezdniach i 
odbiorem urz dze  bezpiecze stwa ruchu drogowego z elementów prefabrykowanych. 
 Urz dzenia bezpiecze stwa ruchu drogowego maj ce na celu redukcj  pr dko ci pojazdów stosuje si  na: 
 obszarach zabudowanych dróg i ulic lokalnych (L) oraz dojazdowych (D), a wyj tkowo - innych dróg publicznych, 
 drogach i ulicach niepublicznych (wewn trznych), np. na osiedlach mieszkaniowych, 
 ci gach pieszo-jezdnych, parkingach i dojazdach do nich, 
 terenach zamkni tych (np. zak adów przemys owych, o rodków akademickich), 
 innych miejscach ustalonych w wytycznych stosowania progów zwalniaj cych [23]. 

Azyle dla pieszych (wyspy) nale y stosowa  jako sta e wydzielenie cz ci jezdni w celu zapewnienia mo liwo ci dwuetapowego 
przekroczenia jezdni dla pieszych lub jako wyspa, której powierzchnia jest wy czona z ruchu. 
1.4. Okre lenia podstawowe 
1.4.1. Próg zwalniaj cy - urz dzenie bezpiecze stwa ruchu drogowego, wykonane zwykle w formie wygarbienia, wymuszaj ce 
zmniejszenie pr dko ci. 
1.4.2. Próg zwalniaj cy prefabrykowany  - próg sk adaj cy si  z zestawu elementów odpowiednio uk adanych, czonych i 
mocowanych do nawierzchni, które w zale no ci od zastosowanych elementów sk adowych tworz  odpowiedni  odmian  progu.  
Wyró niane s  nast puj ce odmiany progów m.in.: 
- próg zwalniaj cy p ytowy z elementami przej cia dla pieszych 
- próg zwalniaj cy wyspowy. 
1.4.3. Próg zwalniaj cy wyspowy - próg wykonany w formie wysp, umieszczonych na jezdni (za . 2, rys. 1c, 1d). Progi te mog  by  
wykonane jako trapezowe lub ukowe. 
1.4.4.  Próg zwalniaj cy p ytowy - próg, wykonany w formie p yty na jezdni poprzez odpowiednie u enie i zamocowanie na niej 
odpowiednich elementów (za . 2, rys. 1b). 
1.4.5. Próg zwalniaj cy p ytowy z elementami przej cia dla pieszych – próg, wykonany w formie p yty na jezdni poprzez odpowiednie 

enie i zamocowanie na niej odpowiednich elementów uk adanych w pasy na przemian barwy bia ej i czarnej oznakowuj ce 
przej cie dla pieszych. 
1.4.6. Próg o zmniejszonej szeroko ci (próg skrócony) - próg zwalniaj cy, nie zajmuj cy ca ej szeroko ci ulicy, ze wzgl du na 
potrzeby odwodnieniowe, np. zachowania cieku wzd  kraw nika (za . 2, rys. 2).   
1.4.7. Azyle (wyspy) – urz dzenia ruchu drogowego, które po zamontowaniu tworz  wysepki, wydzielaj ce jezdni  w celu 
zapewnienia mo liwo ci jej dwustopniowego przekraczania przez pieszych lub wydzielaj  obszar o danej konfiguracji. 
1.4.8. D ugo  progu/azylu (wyspy) - wymiar progu/azylu (wyspy) równoleg y do osi jezdni. 
1.4.8.  Szeroko  progu/azylu (wyspy) - wymiar progu/azylu (wyspy) prostopad y do osi jezdni w miejscu jego umieszczenia. 
1.4.10.  Wysoko  progu/azylu (wyspy) - wymiar progu/azylu (wyspy) mierzony prostopadle do nawierzchni jezdni. 
1.4.11.  Nachylenie powierzchni najazdowej (zjazdowej) progu - nachylenie uko nej lub ukowej powierzchni progu od strony najazdu 
(zjazdu), mierzone jako stosunek jej wysoko ci do d ugo ci. 
1.4.12.  Graniczna pr dko  przejazdu przez próg - najwy sza pr dko , przy której samochód osobowy redniej wielko ci (o masie 
950 - 1050 kg) mo e przejecha  przez próg bez wyra nych niedogodno ci ruchu oraz bez zagro enia bezpiecze stwa ruchu. 
1.4.13.  Typ progu zwalniaj cego - kszta t progu uzale niony od pr dko ci przejazdu przez próg. Rozró nia si  trzy typy progów: 
1. typ 1, dla pr dko ci przejazdu  25-30 km/h (za . 3, rys. 1): 

a)  listwowy d ug. 3,7 m; wys. 0,10 m, kszta t wycinka ko a o R = 17,2 m, 
b)  ytowy z powierzchniami najazdowymi ukowymi (1A1), d ug.  5,0 m, wys. 0,10 m, 
c)  ytowy z powierzchniami najazdowymi uko nymi (1A2), d ug.  4,0 m, wys. 0,10 m. 

2. typ 2, dla pr dko ci przejazdu  18-20 km/h (za . 3, rys. 2): 
 ug. 1,5 m, wys. 0,07 m, kszta t wycinka ko a o R = 4,1 m 
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3.  próg podrzutowy, dla pr dko ci przejazdu  10-15 km/h (za . 6) 
 ug. 0,30  1,0 m,  wys. 0,05  0,10 m. 
1.4.13. Pozosta e okre lenia podstawowe s  zgodne z obowi zuj cymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w 
SST.   
1.5. Ogólne wymagania dotycz ce robót 
1.5.1. Wykonawca jest odpowiedzialny za jako  wykonanych robót, bezpiecze stwo wszelkich czynno ci, metody u yte przy 
monta u oraz za ich zgodno  z dokumentacj  projektow , SST.  
1.5.2. Zasady ustawiania urz dze  bezpiecze stwa ruchu rogowego 
Przed wykonywaniem robot nale y: 
- teren robot zabezpieczy  i oznakowa , 
- wytyczy  lokalizacj  urz dze  bezpiecze stwa ruchu drogowego na podstawie dokumentacji 
projektowej, 
- wyznaczy  lokalizacj  i g boko  osadzenia s upków znaków drogowych, 
- wykona  otwory w gruncie przy pomocy wiertnic. 
- zamocowa  urz dzenia, 
- uprz tn  teren. 
Lokalizacja i sposób zamocowania urz dze  powinny by  zgodne z dokumentacj  techniczn  i projektem organizacji ruchu, której 
wzór stanowi za cznik nr 5 SST. 
2. MATERIA Y 
2.1. Ogólne wymagania dotycz ce materia ów 
Monta  urz dze  bezpiecze stwa ruchu drogowego odbywa  si  b dzie z materia owo powierzonych Wykonawcy przez 
Zamawiaj cego.  
Wykonawca zapewni, aby tymczasowo sk adowane materia y, do czasu, gdy b  one potrzebne do Robót, by y zabezpieczone 
przed zanieczyszczeniem, zachowa y swoj  jako  i w ciwo  do Robót i by y dost pne do kontroli przez Zamawiaj cego.  
Miejsca czasowego sk adowania maj  by  zapewnione przez Wykonawc , ca odobowo strze one i musz  by  zlokalizowane w 
miejscach zorganizowanych przez Wykonawc  i uzgodnionych z Zamawiaj cym. 
 
2.2.1. Zgodno  materia ów do wykonania progu z dokumentacj  projektow  
 Materia y do wykonania progu zwalniaj cego i azyli powinny by  zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub SST, 
nawi zuj cymi do okre lonej konstrukcji progu. 
2.2.2. Materia y do wykonania progu z gotowych wyrobów, produkowanych z ró nych tworzyw 
 Materia y do wykonania progu z gotowych wyrobów, produkowanych z ró nych tworzyw sztucznych, mieszanek 
gumowych, materia ów termoplastycznych itp. powinny by  zgodne z aprobat  techniczn  IBDiM, wydan  dla okre lonego typu 
progu. 
 Montowany próg powinien by  kompletny, obejmuj cy wszystkie elementy sk adowe progu: najazdowe, rodkowe, 
zjazdowe i skrajne oraz materia y mocuj ce je do nawierzchni, np. ruby i ko ki rozporowe. W przypadku produkowania elementów 
progu w ró nych kolorach (np. w kolorze czarnym, tym, bia ym, czerwonym) dostawa musi obj  wystarczaj  liczb  
poszczególnych elementów, niezb dn  do przemiennego skonstruowania progu, zgodnego z dokumentacj  projektow , SST lub 
instrukcj  producenta. 
 Elementy progu powinny odpowiada  wymaganiom okre lonym w aprobacie technicznej, a w przypadku braku 
wystarczaj cych ustale , powinny mie  charakterystyki zgodne z tablic  1. 
Tablica 1. Dopuszczalne wady wygl du zewn trznego elementów progu zwalniaj cego z tworzyw 

Lp. W ciwo ci  Wymagania 

1 Wygl d powierzchni zewn trznej Powierzchnia jednolita, bez uszkodze , barwa 
elementu jednolita 

2 Uszkodzenia powierzchni Nierówno ci i braki materia u nie wi ksze ni  
2 mm 

3 Dopuszczalne odchy ki wymiarów ele-mentu: 
 ugo ci i szeroko ci 
 wysoko ci 

 
 

 5 mm 
 2 mm 

4 Dopuszczalne odchy ki od deklarowanej masy 
elementu 

 0,1  0,3 kg 
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 Elementy progów, dostarczane z zasady na paletach, mog  by  sk adowane na nich - pod wiatami, w magazynach lub na 
otwartej przestrzeni, jednowarstwowo. 
 
2.4.3.  Materia y do oznakowania poziomego progu 
 Je li dokumentacja projektowa lub SST nie przewiduje inaczej, to materia y do poziomego oznakowania progu z 
nawierzchni drogowych i prefabrykatów betonowych i elbetowych powinny odpowiada  wymaganiom wskazanym prze 
Zamawiajacego. 
 Rodzaj wybranego materia u do poziomego znakowania dróg (np. farby do znakowania cienkowarstwowego, masy 
chemoutwardzalne, masy termoplastyczne, punktowe elementy odblaskowe, kulki szklane odblaskowe) powinien by  
zaakceptowany przez Zamawiaj cego. 
2.4.4.  Materia y do oznakowania pionowego progu 
 Materia y do oznakowania pionowego progu powinny odpowiada  wymaganiom SST „Oznakowanie pionowe” [5]. 
3. SPRZ T 
3.1. Ogólne wymagania dotycz ce sprz tu 
 Wykonawca jest zobowi zany do u ywania jedynie takiego sprz tu, który nie spowoduje niekorzystnego wp ywu na jako  
wykonywanych Robót. Sprz t u ywany do Robót powinien by  zgodny z ofert  Wykonawcy i powinien odpowiada  pod wzgl dem 
typów i ilo ci wskazaniom zawartym w SST lub projekcie organizacji Robót, zaakceptowanym przez Zamawiaj cego; w przypadku 
braku ustale  w takich dokumentach sprz t powinien by  uzgodniony i zaakceptowany przez Zamawiaj cego.  

Liczba i wydajno  sprz tu b dzie gwarantowa  przeprowadzenie Robót, zgodnie z zasadami okre lonymi w Dokumentacji 
Projektowej, SST i wskazaniach Zamawiaj cego w terminie przewidzianym umowa.  

Sprz t b cy w asno ci  Wykonawcy lub wynaj ty do wykonania Robót ma by  utrzymywany w dobrym stanie i 
gotowo ci do pracy. B dzie on zgodny z normami ochrony rodowiska i przepisami dotycz cymi jego u ytkowania.  

Wykonawca dostarczy Zamawiaj cemu kopie dokumentów potwierdzaj cych dopuszczenie sprz tu do u ytkowania, tam 
gdzie jest to wymagane przepisami.  

Je eli Dokumentacja Projektowa lub SST przewiduj  mo liwo  wariantowego u ycia sprz tu przy wykonywanych 
Robotach, Wykonawca powiadomi Zamawiaj cego o swoim zamiarze wyboru i uzyska jego akceptacj  przed u yciem sprz tu. 
Wybrany sprz t, po akceptacji Zamawiaj cego, nie mo e by  pó niej zmieniany bez jego zgody.  

Jakikolwiek sprz t, maszyny, urz dzenia i narz dzia nie gwarantuj ce zachowania warunków umowy, zostan  przez 
Zamawiaj cego zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do Robót.  

Wszystkie roboty w terenie, w którym wyst puje uzbrojenie terenu, nale y wykonywa  r cznie. Podczas prowadzenia robót 
Wykonawca zobowi zany jest do prowadzenia ich w taki sposób, aby nie narazi  na straty wynik e z uszkodze  infrastruktury 
podziemnej, oraz szkód wynik ych z niew ciwego prowadzenia robót, nie zabezpieczenia robót oraz nie przestrzegania przepisów 
BHP. Wszelkie szkody wynik e w trakcie prowadzenia robót w stosunku do osób trzecich pokrywa Wykonawca.  
Aby ograniczy  do niezb dnego minimum zak ócenia w ruchu drogowym. Wykonawca winien udokumentowa  posiadanie 
odpowiedniego sprz tu oraz mo liwo ci do równoczesnego i z porównywaln  wydajno ci  prowadzenia prac monta u i demonta u 
istniej cego oznakowana.  
 
3.2. Sprz t do wykonania progów zwalniaj cych   
  Wykonawca przyst puj cy do wykonania progów zwalniaj cych, powinien wykaza  si  mo liwo ci  korzystania: 
a) w przypadku progu/azylu (wyspy) z gotowych wyrobów z tworzyw sztucznych - z drobnego sprz tu pomocniczego do r cznego 

przymocowania progu do jezdni, wed ug wymaga  okre lonych w aprobacie technicznej lub instrukcji producenta. 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotycz ce transportu 

 Wykonawca jest zobowi zany do stosowania jedynie takich rodków transportu, które nie wp yn  niekorzystnie na 
ciwo ci wykonywanych robót.  

Elementy monta owe i po czeniowe zaleca si  przewozi  w pojemnikach handlowych producenta.  
Za adunku i wy adunku mo na dokonywa  za pomoc  podno ników i r cznie. Wszystkie elementy nale y przewozi  w 

warunkach zabezpieczaj cych wyroby przed uszkodzeniami mechanicznymi.  
Za prawid ow  organizacj  i funkcjonowanie transportu materia ów na plac budowy przy realizacji zadania odpowiada 

Wykonawca robót. U ywane rodki transportu musz  by  sprawne technicznie, bezpieczne w u yciu i gwarantowa  przewóz 
materia ów w sposób uniemo liwiaj cy obni enie ich jako ci. Na czas transportu materia y /pó wyroby/ powinny by  zabezpieczone 
w sposób uniemo liwiaj cy ich przemieszczenie i uszkodzenie.  

W czasie monta u wykonawca zapewni realizacj  robót zgodnie z obowi zuj cymi w tym zakresie przepisami BHP i 
zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.  
Nadzór nad ca ci  robót monta owych winny prowadzi  osoby posiadaj ce odpowiednie uprawnienia budowlane. 
4.2. Transport materia ów do wykonania progów zwalniaj cych 
  Transport materia ów do wykonania progów zwalniaj cych: 
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a) z gotowych wyrobów z tworzyw sztucznych powinien odpowiada  wymaganiom okre lonym w aprobacie technicznej (zazwyczaj 
mo e odbywa  si  dowolnym rodkiem transportu, z wyrobami u onymi na paletach). 

5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Wykonawca Robót jest odpowiedzialny za jako  ich wykonania oraz za ich zgodno  z Dokumentacj  Projektow , SST i 
poleceniami Zamawiaj cego. 
5.2. Zasady wykonywania progu zwalniaj cego 
 Konstrukcja progu zwalniaj cego/azylu (wyspy)  powinna by  zgodna z dokumentacj  projektow  lub SST. 
 Próg zwalniaj cy/azyl (wyspa)  z elementów prefabrykowanych mo e by  wykonany osobno, po wybudowaniu nawierzchni 
ulicy lub drogi. 
  
 Próg/azyl (wyspa) nale y wykona  w taki sposób, aby: 
 nie by  utrudniony przep yw wody wzd cieków przykraw nikowych, 
 wykluczone by o powstawanie ka y wody lub tafli lodu przed i za progiem, 
 nie by  ograniczony dost p do urz dze  znajduj cych si  w jezdni lub pod ni  (np. studzienek ciekowych, rewizyjnych), 
 by  odpowiednio oznakowany i o wietlony. 

 
5.3. Próg zwalniaj cy, azyl z gotowych wyrobów produkowanych z ró nych tworzyw sztucznych 
 Sposób wykonania progu, azylu z gotowych wyrobów powinien by  zgodny z dokumentacj  projektow , SST i aprobat  
techniczn . Materia y do wykonania progu, azylu powinny odpowiada  wymaganiom okre lonym w pkcie 2.2.2. 
 Monta  progu, azylu powinien by  wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcy, wed ug instrukcji monta u 
producenta i ew. aprobaty technicznej, ze zwróceniem uwagi na: 
 stosowanie w ciwej kolejno ci monta u poszczególnych elementów (skrajnych, rodkowych, najazdowych, bocznych itp.), 
 przemienne montowanie elementów progów i azyli dostarczonych w ró nych kolorach (np. bia ych i tych lub czerwonych i 

czarnych), 
 zastosowanie profilu stalowego (np. rury ocynkowanej) pod progiem, w kierunku poprzecznym do osi jezdni (je li jest 

przewidziany do wzmocnienia i usztywnienia progu), 
 dostosowanie wymiaru progu do szeroko ci jezdni, z nieutrudnionym przep ywem wody wzd cieków przykraw nikowych, 
 przymocowanie progu, azylu do nawierzchni jezdni, np. za pomoc  wkr tów kotwi cych i ko ków rozporowych (przyk ad 

pokazano w za . 6, rys. 4). 
 Elementy winny by  tak zamocowane do nawierzchni, aby by a mo liwo  demonta u 
 Elementy winny by  zamontowane tak, aby w przypadku najechania nie powinien on ulega  przesuni ciu.  

 
5.4. Oznakowanie progu 
5.4.1. Oznakowanie poziome progu 
 Oznakowanie poziome progu z nawierzchni drogowych i prefabrykatów powinno by  zgodne z dokumentacj  projektow  
lub SST, a w przypadku niepe nych danych, zaproponowane przez Wykonawc  do akceptacji In yniera, na podstawie np. za cznika 
1, pkt 11 i za cznika 4, rys. 2 i za cznika nr 6. 
 Materia y do wykonania oznakowania poziomego progu powinny odpowiada  wymaganiom pktu 2.4.3. 
 Próg zwalniaj cy z gotowych wyrobów produkowanych z ró nych tworzyw sztucznych mo e by  oznakowany przez 
przemienne uk adanie gotowych elementów progu o ró nych kolorach, np. czarnych i tych, po zaakceptowaniu przez In yniera. 
5.4.2. Oznakowanie pionowe progu 
 Oznakowanie pionowe progu powinno by  zgodne z dokumentacj  projektow  lub SST i projektem organizacji ruchu. 
Przyk ad oznakowania pionowego progu, na podstawie zalece  „Tymczasowych wytycznych stosowania progów zwalniaj cych” [6], 
podano w za czniku 1, pkt 10 i za czniku 4, rys. 1 oraz w za czniku 5. 
 Materia y do wykonania oznakowania pionowego progu, azylu powinny odpowiada  wymaganiom pktu 2.4.8.  
 Sposób wykonania oznakowania pionowego progu i azylu powinien odpowiada  wymaganiom SST „Oznakowanie 
pionowe” [5]. 
  
5.4.3. wietlenie progu, azylu 
 Tymczasowe wytyczne [6] wymagaj  o wietlenia progów od zmroku do witu w warunkach niedostatecznej widoczno ci 
(patrz: za . 1 pkt 12). 
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6. OGÓLNE ZASADY KONTROLI JAKO CI ROBÓT 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie Robót zgodnie z umow , oraz za jako  zastosowanych materia ów i 
wykonywanych Robót, za ich zgodno  z Dokumentacj  Projektow , wymaganiami SST, projektu organizacji ruchu oraz poleceniami 
Zamawiajacego.  
Przed przyst pieniem do wykonywania Robót Wykonawca, na w asny koszt, opracuje i uzgodni Projekt Tymczasowej Organizacji 
Ruchu na Czas Prowadzenia Robót.  

Wykonawca ponosi odpowiedzialno  za dok adne wytyczenie w planie wszystkich elementów Robót zgodnie z wymiarami 
i lokalizacj  okre lonymi w Dokumentacji Projektowej lub przekazanymi na pi mie przez Zamawiaj cego.  

Nast pstwa jakiegokolwiek b du spowodowanego przez Wykonawc  w wytyczeniu i wyznaczeniu Robót zostan , je li 
wymaga  tego b dzie Inspektor, poprawione przez Wykonawc  na w asny koszt.  
  
6.1. Badania przed przyst pieniem do robót 
 Przed przyst pieniem do robót Wykonawca powinien: 
 uzyska  wymagane dokumenty, dopuszczaj ce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (certyfikaty na znak 

bezpiecze stwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgodno ci, deklaracje zgodno ci, ew. badania materia ów wykonane przez 
dostawców itp.), 

 wykona  badania w ciwo ci materia ów przeznaczonych do wykonania robót, okre lone w pkcie 2, 
 sprawdzi  cechy zewn trzne gotowych materia ów z tworzyw i prefabrykowanych. 

 Wszystkie dokumenty oraz wyniki bada  Wykonawca uzyska od Zamawiaj cego. 
6.2. Badania w czasie robót 
    Cz stotliwo  oraz zakres bada  i pomiarów, które nale y wykona  w czasie robót podaje tablica 2. 
6.3. Badania wykonanych robót 
 Po zako czeniu robót nale y sprawdzi  wizualnie: 
 konstrukcj , wygl d zewn trzny i kompletno  wykonania progu, azylu, 
 ukszta towanie wysoko ciowe progu, azylu 
 mo liwo  przep ywu wody przy progu, wzd  kraw ników ulicznych, 
 brak zag bie  przed i za progiem, w których powstawa yby ka e wody lub tafle lodu, 
 kompletno  oznakowania poziomego i pionowego, 
 zgodno  o wietlenia progu z wymaganiami przepisów (patrz pkt 5.4.3). 

 
Tablica 2. Cz stotliwo  oraz zakres bada  i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie bada  i pomiarów Cz stotliwo  bada  Warto ci 
dopuszczalne 

4 Badanie wykonania nawierzchni progu, azyli 
lub monta u progu, azylu 

  

 a) zgodno  z dokumentacj  projektow  Ocena ci a - 
 b) po enie progu, azylu w planie  W punktach charak-

terystycznych 
progu/azylu 

Przesuni cie od osi 
projektowa-nej do 5 
cm 

 c) równo  profilu pod nego i pop-
rzecznego (kszta tu progu, azylu)  

jw. Nierówno ci do        
8 mm 

 d) sposób monta u progu, azylu z gotowych 
wyrobów z tworzyw sztucznych 

wg pkt. 5.6 - 

 Oznakowanie poziome progu wg pkt. 5.4.1 - 
 Oznakowanie pionowe progu, azylu Wg SST 

„Oznakowanie 
pionowe” [6] 

- 

 wietlenie progu, azylu wg pkt. 5.4.3  - 
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7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Obmiar Robót b dzie okre la  faktyczny zakres wykonywanych Robót zgodnie z Dokumentacj  Projektow  i SST, w 
jednostkach ustalonych. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostk  obmiarow  jest m2  (metr kwadratowy) wykonanego progu zwalniaj cego, azylu i wyspy dziel cej. 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilo ci, jako ci i warto ci.  

Ca kowite zako czenie robót oraz gotowo  do odbioru ostatecznego b dzie zg aszana przez Wykonawc  
Zamawiaj cemu.  

Odbiór ostateczny Robót nast pi w terminie ustalonym z Zamawiaj cym.  
Odbioru ostatecznego Robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiaj cego w obecno ci Wykonawcy. Komisja 

odbieraj ca roboty dokona ich oceny jako ciowej na podstawie przed onych dokumentów, wyników bada  i pomiarów.  
W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna si  z realizacj  ustale  przyj tych w trakcie odbiorów robót 

zanikaj cych i ulegaj cych zakryciu, zw aszcza w zakresie wykonania robót uzupe niaj cych i robót poprawkowych.  
W przypadkach niewykonania wyznaczonych Robót poprawkowych, Robót uzupe niaj cych lub Robót wyko czeniowych, 

komisja przerwie swoje czynno ci i ustali nowy termin odbioru ostatecznego Robót.  
W przypadku stwierdzenia przez komisj , e jako  wykonywanych robót w poszczególnych asortymentach nieznacznie odbiega od 
wymaganej Dokumentacj  Projektow  i SST z uwzgl dnieniem tolerancji i nie ma wi kszego wp ywu na cechy eksploatacyjne 
urz dze  i bezpiecze stwo ruchu, komisja dokona potr ce , oceniaj c pomniejszon  warto  wykonywanych Robót w stosunku do 
wymaga  przyj tych w dokumentach umowy. 
 Roboty uznaje si  za wykonane zgodnie z dokumentacj  projektow , SST i wymaganiami Zamawiaj cego, je li wszystkie 
pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wed ug pkt  6 da y wyniki pozytywne. 
Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych Robót zwi zanych z usuni ciem wad stwierdzonych przy odbiorze 
ostatecznym i zaistnia ych w okresie gwarancyjnym.  
Odbiór pogwarancyjny b dzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzgl dnieniem zasad opisanych w punkcie 6 
SST. 
9. PODSTAWA P ATNO CI 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz ce podstawy p atno ci 
 Podstaw  p atno ci jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawc  za jednostk  obmiarow  ustalon  dla danej 
pozycji i ilo ci zrealizowanych robót, które b  wynika  z potrzeb zamawiaj cego i zostan  okre lone w protokole odbioru.  
Cena jednostkowa pozycji b dzie uwzgl dnia  wszystkie czynno ci, wymagania i badania sk adaj ce si  na jej wykonanie, 
okre lone dla tej Roboty w pkt. 9 SST i w Dokumentacji Projektowej. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania 1 m2 progu/ azylu/ wyspy dziel cej obejmuje: 
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- przygotowanie pod a, 
- dostarczenie materia ów, 
- enie kompletnej konstrukcji (nawierzchni) progu/ azylu/ wyspy z wszystkimi czynno ciami pomocniczymi, 
- oznakowanie poziome progu, 
- przeprowadzenie bada  i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej, 
- odwiezienie sprz tu. 

Cena wykonania 1 m2 progu zwalniaj cego nie obejmuje robót towarzysz cych (np. oznakowania pionowego), które 
powinny by  uj te w innych pozycjach kosztorysowych. 
10. PRZEPISY ZWI ZANE 
10.1. Polskie Normy 
  1. PN-ISO 37:1998  

 
Guma i kauczuk termoplastyczny – Oznaczenie w ciwo ci 
wytrzyma ciowych przy rozci ganiu.  
 

  2. PN-80/C-04238;1980  
 

Guma Oznaczenie twardo ci wg metody Shore`a.  
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  3. PN-92/C-89104.01  
 

Tworzywa sztuczne – Symbole – Postanowienia ogólne i zakres 
norm.  
 

  4. PN-92/C-89104.02  
 

Tworzywa sztuczne – Symbole – Podstawowe polimery i ich 
dodatkowa charakterystyka.  
 

   
   
10.2. Szczegó owe Specyfikacje Techniczne 
5. „Oznakowanie pionowe” 
10.3. Inne dokumenty 
6. Tymczasowe wytyczne stosowania progów zwalniaj cych, GDDP, Warszawa 1994 (wprowadzone do stosowania zarz dzeniem 

nr 17/94 z dnia 17 pa dziernika 1994 r. Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych) 
7. Wytyczne projektowania skrzy owa  drogowych, GDDP, Warszawa 2001 
8.  Szczegó owe Warunki Techniczne dla znaków i sygna ów drogowych oraz urz dze  bezpiecze stwa ruchu drogowego i 

warunki ich umieszczania na drodze Dz. U. RP, Za . do nru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003.  
9. Aprobaty techniczne.  
10. Inne dokumenty zwi zane.  
 


