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Etap 3 kosztorysu

Etap 3 kosztorysu

LEGENDA

PROJEKTOWANE OBRZEflA BETONOWE SZEROKO�CI 8cm

PROJEKTOWANE CHODNIKI

PROJEKTOWANE ZJAZDY

PROJEKTOWANA JEZDNIA

WZD£Ufl PASA DLA ROWERÓW

PROJEKTOWANA JEZDNIA W KOLORZE CZERWONYM 

PROJEKTOWANE �CIEflKI ROWEROWE

PROJEKTOWANE CHODNIKI O WZMOCNIONEJ KONSTRUKCJI

PROJEKTOWANE OGRODZENIE SEGMENTOWE U-12A

PIESZYCH

PROJEKTOWANE �CIEflKI ROWEROWE Z DOPUSZCZENIEM RUCHU 

PROJEKTOWANE ZATOKI AUTOBUSOWE I P˚TLE AUTOBUSOWE

PROJEKTOWANA ZIELEÑ DROGOWA

GRANICA TERENU KOLEJOWEGO

PROJEKTOWANY ZABRUK KAMIENNY

Bran¿a energetyczna

PROJEKTOWANE SIE˘ OSWIETLENIOWA

Bran¿a sanitarna

PROJEKTOWANA SIE˘ KANALIZACJI DESZCZOWEJ

PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA

(NA G£˚BOKO�CI 4CM)

PROJEKTOWANE P˚TLE INDUKCYJNE W NAWIERZCHNI

PROJEKTOWANA OPASKA Z KOSTKI KAMIENNEJ

KOLIDUJ¥CE OGRODZENIA

PROJEKTOWANE ZATOKI POSTOJOWE

Bran¿a drogowa

PROJEKTOWANE OPORNIKI BETONOWE WTOPIONE 

PROJEKTOWANA NAW. PRZEJAZDU KOLEJOWEGO

ZAMKNI˚TY LINII KOLEJOWEJ

LINIE ROZGRANICZAJ¥CE - TEREN PRZEJ�CIA PRZEZ TEREN

PROJEKTOWANE KRAW˚flNIKI BETONOWE WYSTAJ¥CE

PROJEKTOWANE KRAW˚flNIKI BETONOWE WTOPIONE

PROJEKTOWANE KRAW˚flNIKI KAMIENNE WTOPIONE

PROJEKTOWANE KRAW˚flNIKI SYSTEMOWE PERONOWE

PRAWIE DO DYSPONOWANIA NIERUCHOMO�CI¥ NA CELE BUDOWLANE

GRANICA ROBÓT - REALIZACJA NA PODSTWIE O�WIADCZENIA O 

Z NIERUCHOMO�CI

PROJEKTOWANE OGRANICZENIA W KORZYSTANIU 

PROJEKTOWANE LINIE ROZGRANICZAJ¥CE
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POWIAT PIASECZYÑSKI, WOJEWÓDZTWO MAZOWIECKIE 

DO UL. JANA PAW£A II (BEZ SKRZYflOWANIA) W PIASECZNIE,

DROGA GMINNA - ULICA DWORCOWA NA ODCINKU OD UL. SIENKIEWICZA 

DO UL. JANA PAW£A II (BEZ SKRZYflOWANIA) W PIASECZNIE

ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ - ULICY DWORCOWEJ NA ODCINKU OD UL. SIENKIEWICZA 
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