Notatka sluzbowa w zwiazku z wyborem ostatecznego wariantu koncepcja budowy ulicy
Spacerowej na odcinku od skrzyzowania ulic Kameralnej.

W budzecie Gminy na 2016 rok zabezpicczone zostaly srodki finansowe na opracowanie
wielobranzowego projektu budowlanego i wykonawczego ulicy Spacerowej na odcinku od
skrzyzowania ulic Kameralnej i Julianowskiej do ulicy Dzialkowej w Jozefostawiu oraz
aktualizacji projektu drogi 3KDD w zakresie odwodnienia. Biuro Projektéw opracowalo
cztery warianty koncepcji, ktore zostaly przedstawione mieszkanicom na spotkaniu w dniu
16.11.2016r. Zaréwno w trakcie spotkania jak i pézniej mieszkancy zglaszali swoje uwagi do
przedstawionych wariantow. Na podstawie otrzymanych uwag oraz po dyskusjach
z przedstawicielami Urzedu Miasta i Gminy, Biuro Projektow opracowalo trzy warianty
koncepcji (nr 1, 2a ,2b):
Wariant 1 - w wariancie tym ulica Spacerowa pozostaje ulica dwukierunkowa,
skrzyzowanie ul. Julianowskiej i ul. Kameralnej zaprojektowano w postaci trojwlotowego
matego ronda bez sygnalizacji $wietlnej. Zmiana geometrii skrzyzowania ulic Julianowskiej,
Kameralnej i Spacerowej wymaga zmiany lokalizacji istniejacego przystanku
autobusowego. Przystanek w kierunku Piaseczna zrealizowany jest w formie tzw. bypassu,
shuzacego jako zatoka autobusowa, co zwieksza bezpieczenstwo pasazeréw wysiadajgcych
z autobusu, ktorzy zostaja odseparowani od jezdni. Przystanek w kierunku Warszawy zostat
zaprojektowany na poinocnym pasie ul. Kameralnym, z jednoczesnym poszerzeniem
chodnika do 4.0 m na calej dlugosci od przystanku do wejscia do szkoly. Przeniesienic
przystankéw w nowe lokalizacje pozwala na stworzenie przestrzeni publiczne] wokot
szkoly. Obszar skrzyzowania oraz ww. bypass wyniesiono o ok. 10 em i zaprojektowano
z nawierzchni kontrastujacej z pozostala czescig inwestycji. Powyzsze rozwigzanie shuzy
poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zwrécenia uwagi kierujacych na wjazd
do strefy o wzmozonym ruchu pieszych. Najazdy dostosowano do ruchu pojazdow
autobusowych.
Na wysokosci szkoly wzdtuz ul. Spacerowej zostaly zaprojektowane miejsca postojowe
usytuowane réwnolegle do osi jezdni. Na tym odcinku pas drogowy ulicy Spacerowej zostat
maksymalnie zwezony, aby ograniczy¢ konieczno$¢ wykupu i wyburzen po wschodniej
stronie ulicy, utrzymujgc przy tym dwumetrowy chodnik po zachodniej stronie ulicy
i trzymetrowy ciag pieszo-rowerowy po wschodniej stronie, ktory jest kontynuacja
istniejacego ciagu pieszo-rowerowego na ulicy Julianowskiej. Na dalszym odcinku pas
drogowy ulicy Spacerowej zostat zaprojektowany o szerokosci 15,0 m, w granicach ktérego
zostal przewidziany po zachodniej stronie ulicy chodnik o szerokosci 2,0 m, za$ po
wschodniej stronie cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m. Zaréwno chodnik jak i ciag
pieszo-rowerowy zostal odsuniety od pasa jezdni pasem zieleni o szerokosci 1,5 — 2,0 m.
Ponadto w projekcie przewidziano wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu w postaci
wyniesionych skrzyzowan i progéw zwalniajacych wymuszajacych ograniczenie predkosci
pojazdéw. Obecny slad ulicy Spacerowej dochodzacy do ul. Dziatkowej wykorzystany
zostanie jako przediuzenie ciagu pieszo-rowerowego o szerokosei 3,0 m, wyprowadzajacego
pieszych i rowerzystow bezposrednio do wejscia do Lasu Kabackiego. Zaktada si¢ rowniez,
ze nadal funkcjonowatby przejazd przez teren szkoly w celu dowozu dzieci do szkoty
zgodnie z ustaleniami z Dyrekcjg ZSP.
Wariant 2a — wariant ten zaklada pozostawienie dwukierunkowego ruchu pojazdow
samochodowych oraz jednokierunkowego dla autobusdéw. Skrzyzowanie ul. Julianowskiej
i ul. Kameralnej zostalo zaprojektowane jako trojwlotowe mini rondo bez sygnalizacji
$wietlnej (wraz z wyniesieniem tarczy skrzyzowania i przej$¢ dla pieszych). Na wysokosci
szkoty przy ulicy Kameralnej zostal zaprojektowany jednokierunkowy przystanek
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autobusowy z jednoczesnym poszerzeniem chodnika do 4.0 m. Teren obecnego przystanku
autobusowego zostal przeznaczony na przestrzen publiczna. Wzdhuz ul. Spacerowej na
diugosci szkoty zaprojektowano miejsca postojowe usytuowane rownolegle do osi jezdni.
Ponadto w pasie drogowym zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0 m po zachodnigj
stronie ulicy oraz cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m po wschodniej stronie. Zaréwno
chodnik jak 1 ciag pieszo-rowerowy zostaly odsunigte od pasa jezdni pasem =zieleni
o szerokosei 1,5 — 2.0 m. Skrzyzowanie ul. Spacerowej z droga 3KDD zostato
zaprojektowane jako skrzyzowanie wyniesione, majace na celu uspokojenie ruchu.

Wariant 2b — wariant ten zaklada jeden kierunek ruchu na fragmencie ulicy Spacerowe;j
(od 4KDD do ul. Kameralnej) i ul. Kameralnej. Ruch autobuséw odbywalby si¢ takze w
Jednym kierunku. Pozostale rozwigzania sa zgodne z zaproponowanymi w wariancie 2a.

Whioski:

Po analizie obu wariantow, zaréwno pod katem ukladu komunikacyjnego, mozliwosci

technicznych oraz organizacji ruchu, na spotkaniu kierownictwa UMiG Piaseczno w dniu

20.12.2016r. do dalszych prac projektowych zostat wybrany wariant 1.

Przy podjeciu decyzji o wyborze wariantu 1 kierowano si¢ nastgpujgcymi przestankami:

1. Poprawa bezpieczenstwa pasazeréw komunikacji miejskiej — przystanki autobusowe
z bezpieczna przestrzenia wokot nich.

2. Rozdzielenia przystankéw komunikacji miejskiej dla autobusdéw jadgeych w roznych
kierunkach.

3. Poprawa ptynnosci ruchu samochodowego poprzez zastosowanie trzywlotowego mini
ronda.

4. Zapewnienie bezpieczenstwa wysiadajacych dzieci z samochoddéw odwozacych do

szkoly, zarbwno na ul. Spacerowej jak i ul. Kameralnej a takze na terenie szkoly.

Wprowadzenie wyniesionych skrzyzowan jako elementéw uspokojenia ruchu.

Stworzenie uporzadkowanej przestrzeni publicznej wokot szkoty.

7. Obstuga komunikacyjna okolicznych posesji i osiedli bez wprowadzania obostrzen co do
kierunku jazdy.

8. Zapewnienie spacerowego charakteru ul. Spacerowej z chodnikiem i ciggiem pieszo-
rowerowym (stanowigcym przedluzenie ciagu z ul. Julianowskiej), ktory zapewni
bezpieczng komunikacje¢ w kierunku Lasu Kabackiego.

9. Minimalizacja ingerencji w istniejgce nieruchomosci.
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Cze$¢ uwag mieszkancow dotyczylta wprowadzenia na fragmencie ul. Spacerowej oraz na
ul. Kameralnej ruchu jednokierunkowego. Po analizie rozkladu natgezenia ruchu na sieci
drogowej uznano, ze takie rozwigzanie nie ma uzasadnienia ze wzgledu na:

1. Wprowadzenie dodatkowego wzrostu wielkosci pracy przewozowej (dluzsze drogi
przewozowe). Przeprowadzone pomiary ruchu jednoznacznie wskazuja na znaczace
rezerwy przepustowosci na istniejacych ciggach drogowych przy zalozeniu ruchu
dwukierunkowego.

2. Konieczno$¢ wprowadzenia zmian w organizacji ruchu roéwniez na sasiadujacych

ulicach 1 wjazdach do posesji.

Koniecznos$¢ wyprowadzenia jednego kierunku linii autobusowych na ulicy Cyraneczki.

4. Wysokie koszty ewentualnego odtworzenia ruchu dwukierunkowego w sytuacji,
w ktorej rozwigzanie nie spelni oczekiwan.
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