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1. WSTEP

1.1. CZYM JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozow, jest gmina, zwigzek
miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatow, wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu.
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj.. Dz. U. 2015 r. poz. 1440), zwana dalej Ustawg, powierza

organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu w formie
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy). Celem nadrzednym planu transportowego

jest wiec rozwéj systemu transportowego zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju. Zakres przedmiotowy planu transportowego

zostaje okreslony w art. 12 Ustawy oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego

zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje natozony tylko na niektérych organizatoréw. W przypadku planowanego
organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu transportowego ma odpowiednia
jednostka samorzadu terytorialnego, spefniajgca wymagania wymienione w art. 9 ust. 1 Ustawy, zapewniajaca witasciwe
funkcjonowanie transportu publicznego na danym obszarze. Pozostali organizatorzy, na obszarze liczagcym mniejszg liczbe ludnosci niz
wskazana w tym przepisie, mogg, ale nie muszg opracowywac planéw transportowych. Kryterium decydujgcym o powstaniu tego

obowigzku jest zatem liczba mieszkancéw oraz planowanie organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Zgodnie z definicjg zawartg w Ustawie przewozy takie oznaczajag powszechnie dostepng ustuge w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywang przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania

potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Plan transportowy uchwalony przez wiasciwe organy tych jednostek jako akt prawa miejscowego, jest podawany do publicznej
wiadomosci przez jego ogtoszenie we wtasciwym dla organizatora dzienniku urzedowym. W procedurze jego uchwalania nalezy
uwzglednié etap przeznaczony na konsultacje spoteczne, zorganizowane w formie okreslonej w art. 10, podczas ktdrych swoje opinie
moga zgtaszaé wszyscy interesariusze planu. Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodnié projekt z

wtasciwymi organami sgsiadujacych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatorow zachodza oczywiste zwigzki, ktére musza by¢
uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw rowniez w wymiarze wertykalnym. Oznacza to, ze plany transportowe
opracowywane na réznych szczeblach administracji muszg by¢ ze sobg komplementarne. Dlatego w pierwszej kolejnosci plan
transportowy powinien opracowac¢ minister wtasciwy do spraw transportu (art. 13 ust. 6). Zgodnie z tymi wytycznymi Minister
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia 23 pazdziernika 2012 roku wydat rozporzgdzenie w sprawie planu

zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i
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miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Pozostali organizatorzy muszg uwzgledni¢ zapisy planu

transportowego ogtoszonego przez ministra.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzgdkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w planach
transportowych nizszego szczebla administracji. Poniewaz termin, do ktérego nalezy uchwali¢ pierwszy plan transportowy mija 1
marca 2015 roku czes$¢ organizatoréw zdecydowata sie na rozpoczecie prac przed powstaniem plandéw transportowych wyzszego
szczebla. W praktyce powoduje to jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie
zostang wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu

planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Warto jednak podkresli¢, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane na obszarze miasta majg specyficzny zakres
a zagadnienia opracowane na wyzszych szczeblach w planach transportowych naturalnie stanowig uzupetnienie komunikacji w
miescie.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos¢ zycia
mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrGwnowazonego rozwoju bedzie

zapewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony sSrodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujacych celéw

szczegotowych:
Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia i usuwania barier rozwojowych.

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym

ograniczaniem kosztow.
Cel 3. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym.
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego.

Cel 5. Poprawa bezpieczenistwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa

bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu.

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. METODOLOGIA TWORZENIA PLANU

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy i Miasta Piaseczno zostat opracowany zgodnie z
zapisami art. 12 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja

2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Niniejsze rozporzadzenie wskazuje, ze plan transportowy sktada sie z czesci graficznej oraz tekstowej. Jednoczed$nie w ramach

struktury dokumentu nalezy wyréznic:

e komponent diagnostyczny, na ktdry sktada sie analiza uwarunkowan demograficznych, spotecznych i gospodarczych
badanego obszaru, charakterystyka aktualnej oferty przewozowej oraz catego systemu transportowego, ocena i prognoza

potrzeb przewozowych, uwzgledniajgca zachowania i preferencje komunikacyjne mieszkancéw,

e komponent planistyczny, na ktéry sktada sie okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktérej organizator zamierza uruchamiac
przewozy pasazerskie, przewidywanego finansowania ustug przewozowych, pozadanego standardu ustug przewozowych,
zasad organizacji rynku przewozéw oraz wskazanie kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze

wskazanego podmiotu

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu, jego autorzy korzystali z materiatdéw Zrédtowych udostepnionych przez Starostwo
Powiatowe w Piasecznie, Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, przewoznikdéw autobusowych oraz literatury

specjalistycznej poswieconej publicznemu transportowi zbiorowemu.
KONSULTACJE SPOLECZNE

Zgodnie z postanowieniami art. 10 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, projekt planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gminy i Miasta Piaseczno podlega konsultacjom spotecznym, ktére majg na celu prezentacje
i poinformowanie mieszkaricéw powiatu o dziataniach i rozwigzaniach przewidzianych do realizacji na mocy postanowien planu
transportowego. Jednoczesnie konsultacje spoteczne majg na celu umozliwienie stronie spotecznej wniesienia uwag do tresci projektu
dokumentu. Burmistrz Gminy i Miasta Piaseczno rozpatrzy wnioski i uwagi, ktére wptynety w okresie trwania wskazanej procedury.
Projekt planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostanie stosownie zaktualizowany, w przypadku uznania

wskazanych opinii za zasadne.

Informacje o opracowywanym projekcie planu transportowego ogtasza sie w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej
oraz w sposob zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce wytozenia projektu planu transportowego oraz forme, miejsce i termin

sktadania opinii dotyczacych tego projektu, nie krétszy jednak niz 21 dni od dnia ogtoszenia.
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1.3. STRESZCZENIE DOKUMENTU

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta i Gminy Piaseczno zostat przygotowany przez firme

»,Blue Ocean” Business Consulting Sp. z 0.0. na zlecenie Miasta i Gminy Piaseczno.

Niniejsze opracowanie rozpoczyna sie omdéwieniem charakterystyki catego obszaru objetego planem transportowym, prezentujac go
z punktu widzenia sytuacji spoteczno-demograficznej oraz catego systemu transportowego. W kolejnej czesci dokumentu omoéwiono
charakterystyke obecnie dziatajgcej komunikacji miejskiej oraz wymagane standardy w odniesieniu do komfortu jazdy oraz preferencji

korzystania z transportu przez mieszkancéw.

Dalej zwrdécono uwage na istotny aspekt finansowania transportu miejskiego w tym zrédta finansowania. Przechodzimy nastepnie do
dyskusji nad transportem zréwnowazonym, uwarunkowaniami rozwoju transportu publicznego, zasadami organizacji rynku

przewozdéw oraz nad ochrong srodowiska naturalnego i dostepem dla oséb niepetnosprawnych.

Dokument omawia nastepnie propozycje mozliwej organizacji obowigzkowego Systemu Informacji Pasazerskiej, z uwzglednieniem

dyskusji nad taryfami przejazdowymi oraz wspoétpraca z innymi przewoznikami — z punktu widzenia wygody pasazerow.

W ostatnim rozdziale oméwiono kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Piasecznie oraz sposoby monitorowania tego

rozwoju.

Ponizej przedstawiamy kolejno: stownik poje¢ uzywanych w catym dokumencie oraz zestawienie wszystkich rekomendacji zawartych

w niniejszym planie transportowym.
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1.4. SLOWNIK POJEC UZYWANYCH W DOKUMENCIE

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
okreslajacy w szczegolnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;
2. Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;
Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju S$rodkéw transportu;
1 Plan Transportowy 4, Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;
5. Zasady organizacji rynku przewozéw;
6. Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony
srodowiska naturalnego, dostepu o0séb niepetnosprawnych oraz
dostepnosci podrdéznych do infrastruktury przystankowej;
7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do
spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze. Organizator publicznego transportu
Organizator transportu
2 zbiorowego jest , wtasciwym organem”, o ktéorym mowa w przepisach
publicznego
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Organizatorem publicznego
transportu zbiorowego w Piasecznie jest Burmistrz Miasta i Gminy

Piaseczno.

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do

prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry

zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o
Bl Operator

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii

komunikacyjnej okreslonej w umowie. Operatorem publicznego

transportu zbiorowego jest ZTM w Warszawie.
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Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w

zakresie przewozu o0sOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
4 Przewoznik

przewozu, a w transporcie kolejowym na podstawie decyzji o przyznaniu

otwartego dostepu.

Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego. Przyznawane albo z tytutu
5 Rekompensata utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych /
wprowadzonych przez organizatora), albo poniesionych kosztow
zwigzanych ze swiadczeniem ustug w zakresie transportu zbiorowego, z

uwzglednieniem wysokosci tzw. ,,rozsgdnego zysku”.

Posta¢ rekompensaty przyznawana z tytutu utraconych przychodéw w
6 Dotacja zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych

przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym.

Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w
7 Doptata zakresie prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu

zbiorowego.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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1.5. ZESTAWIENIE REKOMENDACII ZAWARTYCH W DOKUMENCIE

Tabela 2. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

9

Uktad drogowy

Sie¢ komunikacji

miejskiej

Uprzywilejowanie ruchu

komunikacji publicznej

Integracja  transportu
publicznego miejskiego i

regionalnego

Integracja komunikacji

publicznej

indywidualnej

Tabor

Dostep Oso6b

niepetnosprawnych

Ochrona Srodowiska

Obstuga pasazera

Zrédto: Opracowanie wtasne

Modernizacja potaczen drogowych z siecig drég krajowych;

Modernizacja sieci drogowo - ulicznej

Prowadzenie  badan  obcigzen  poszczegdlnych  linii

autobusowych co 2-3 lata

Analiza mozliwosci wprowadzenia priorytetow dla komunikacji
miejskiej w gtownych korytarzach komunikacyjnych (w

newralgicznych punktach miasta)

Budowa zintegrowanego wezta wymiany pasazerskiej w rejonie
PKP Piaseczno;

Dazenie do utworzenia linii SKM Piaseczno -Warszawa

Budowa sieci parkingdw na obszarze miasta, zwtaszcza w
okolicy dworca kolejowego PKP Piaseczno oraz petli

autobusowej w okolicy Urzedu Miasta;

Wprowadzenie systemu "Parkuj i Jedz" (P&R)

Dalsza dbatos¢ o odnowe taboru

Zwiekszenie dostepu oséb niepetnosprawnych oraz oséb o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu

zbiorowego poprzez likwidowanie barier architektonicznych

Inwestycje ~w  ekologiczny i  niskoemisyjny  tabor;
Ograniczenie natezenia ruchu na obszarze centrum miasta
Piaseczno;

Modernizacja drog;
Budowa ekranow akustycznych w miejscach przekroczenia

norm hatasu

Kompleksowe badania marketingowe potrzeb przewozowych,

popytu, preferencji i zachowan transportowych

blu
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2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU JEDNOSTKI TERYTORIALNEJ

2.1. POWIERZCHNIA OBSZARU

Gmina Piaseczno to gmina miejsko-wiejska potozona na pdtnocy powiatu piaseczynskiego w centralnej czesci wojewddztwa

mazowieckiego (zaraz obok Warszawy, sgsiadujac ze stolicg od strony potudniowej). Siedzibg gminy jest miasto Piaseczno.

Gmina sktada sie z 32 sotectw: Antoninéw - Kuleszéwka, Baszkdwka, Bakdéwka, Bobrowiec, Bogatki, Chojndéw, Chylice, Chyliczki,
Gtoskow, Gtoskéw-Letnisko, Gotkdw, Grochowa - Pechery, Henrykéw-Urocze, Jastrzebie, Jazgarzew, Jesdwka, Jézefostaw, Juliandw,
Kamionka, tbiska, Mieszkowo, Orzeszyn - Pilawa, Robercin, Rundw, Siedliska, Szczaki, Wola Gotkowska, Wélka Kozodawska, Walka

Pracka, Zalesie Gorne, Ztotoktos, Zabieniec.

Mapa 1. Teren gminy | miasta Piaseczna

Zrédto: Strona urzedu Miasta i Gminy Piaseczno
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Mapa 2. Granice powiatu piaseczynskiego
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Zrédto: OpenStreetMap

Powiat piaseczyniski zajmuje powierzchnie 621 km? natomiast obszar miasta Piaseczno i gminy wiejskiej Piaseczno wynosi 128 km?
(miasto 16 km2, obszar wiejski 112 km2). Gmina stanowi 25,3% powierzchni powiatu. Gmina Piaseczno s3gsiaduje z gminami: Géra
Kalwaria, Konstancin-Jeziorna, Prazmdw, Tarczyn, Lesznowola. Przez obszar gminy przebiega droga krajowa nr 79 i droga wojewddzka

nr 721, 722, 873. Uzytki rolne to 56% powierzchni obszaru, uzytki lesSne to 26%.

Piaseczno sgsiaduje z Ursynowem, dzielnicg Warszawy, tym samym lezy w odlegtosci ok 6 km od stolicy. Z ciekawostek gmina

Piaseczno jest najludniejszg gming miejsko-wiejska w Polsce.

W ponizszej tabeli przedstawiono podstawowe informacje statystyczne dotyczgce powierzchni gminy, liczby ludnosci jg

zamieszkujgcej oraz gestos¢ zaludnienia na terenie gminy.

Tabela 3. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

128 80 487 2984

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

5
12 h
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Piaseczno ze wzgledu na strukture osadniczg jest gming miejsko-wiejskg. Wedtug danych z 2014 roku gestos¢ zaludnienia w Piasecznie

wynosi 2984 osoby na km?.

Potrzeby komunikacyjne na danym obszarze determinowane sg zaréwno czynnikami m.in. demograficznymi (liczba ludnosci, migracje)
jak i gospodarczymi. Gmina Piaseczno ze wzgledu na swojg nieduzg odlegtos¢ od Warszawy, a co za tym idzie duzg liczbe osdb
codziennie dojezdzajgcych z Piaseczna do stolicy, a takze na szybki rozwdéj gospodarczy gminy, wymusza niejako uatrakcyjnienie i
rozszerzenie sieci potgczen réznymi srodkami transportu publicznego. Celem takich dziatan jest usprawnienie i utatwienie dojazdéw

mieszkancéw gminy do miejsc pracy, do szkdt, na uczelnie itp.

Gmina Piaseczno wspotorganizuje system transportu publicznego razem z Warszawa na drodze dwustronnych porozumien podobnie
jak inne gminy podwarszawskie. Gmina na mocy porozumienia miedzygminnego z Lesznowolg wspotorganizuje pojedyncze linie

komunikacji, ktorych obstuga przekazana zostata do Zarzgdu Transportu Miejskiego w Warszawie.

Lesznowola to gmina wiejska w powiecie piaseczyriskim w wojewddztwie mazowieckim z siedzibg w Lesznowoli. Miedzy rokiem 1975
a 1998 gmina Lesznowola nalezata do wojewddztwa warszawskiego. Powierzchnia gminy wynosi 69,17 km2. Gmina sgsiaduje z gming

Piaseczno od swojej potudniowo-wschodniej granicy.

13
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2.2, CHARAKTERYSTYKA DEMOGRAFICZNO-SPOLECZNA OBSZARU

2.2.1. SYTUACJA DEMOGRAFICZNA

LICZBA LUDNOSCI

Na koniec 2016 roku w Piasecznie zamieszkiwato 633 mieszkarnicow na km2. Jak wynika z danych GUS liczba ludnosci miasta na
przestrzeni ostatnich 10 lat rosnie i nie zapowiada sie na zmiane tej tendencji. Do Piaseczna $cigga wiele mtodych oséb w wieku

produkcyjnym, jak rowniez oséb przechodzacych na emerytury.

Wykres 1. Ludnos$¢ Gminy i Miasta Piaseczno na przestrzeni ostatnich 10 lat

Ludnosé (osoba/km2)

700 633

600

500
400
300 M Ludnos¢ (osoba/km?2)

200

NIEEEEERERER
0

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych GUS

Jak wida¢ na zatgczonym powyzej wykresie liczba ludnosci zamieszkujgca teren miasta i gminy Piaseczno w ciggu ostatnich 10 lat
konsekwentnie rosta. W roku 2007 na danym terenie mieszkato 516 oséb na km2. W roku 2016 liczba ta wyniosta juz 633 osoby, co

daje wzrost 0 117 oséb w okresie 10 lat.

Na podstawie powyzszego wykresu mozna zaobserwowac stopniowy wzrost liczby ludnosci na przestrzeni lat 2007-2016. Jest to ciggta
tendencja wzrostowa bez odnotowanych spadkéw. Na naptyw ludnosci na obszar gminy wptywa niewielka odlegtos¢ i dobre
potaczenie komunikacyjne z Warszawg, a takze mniejsze koszty utrzymania sie w podwarszawskiej miejscowosci anizeli w stolicy Polski
(dojazdy do pracy, szkét, uczelni z Piaseczna sg bardziej optacalne ekonomicznie niz wynajmowanie bgdz nabycie mieszkania oraz ich

utrzymanie w Warszawie).

Strukture ludnosci miasta i gminy Piaseczno w latach 2007-2016 wedtug grup ekonomicznych przedstawia ponizszy wykres.

14
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Woykres 2. Ludnos¢ miasta | gminy Piaseczno na przestrzeni ostatnich 10 lat w podziale na poszczegdlne grupy wiekowe
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS

W powyzszym wykresie znalazty sie dane BDL GUS z uwzglednieniem wieku przedprodukcyjnego (14 lat i mniej), wieku produkcyjnego
(15-59 lat kobiety, 15-64 lata mezczyzni), wieku poprodukcyjnego. Jak widac na przestrzeni lat na terenie miasta i gminy Piaseczno
znajduje sie najwiecej oséb w wieku produkcyjnym, najmniej osdéb w wieku poprodukcyjnym. W kazdej z grup wiekowych
(przedprodukcyjny, produkcyjny, poprodukcyjny) liczba ludnosci w miescie i gminie Piaseczno na przestrzeni ostatnich 10 lat
systematycznie rosta. W roku 2007 w wieku przedprodukcyjnym byto 11694 oséb, w wieku produkcyjnym 45748 oséb, w wieku
poprodukcyjnym 8788 oséb. Analogicznie w roku 2016 w wieku przedprodukcyjnym byto juz 16161 osdb, w wieku produkcyjnym
51896 osdb, w wieku poprodukcyjnym 13150 osdb.

Tabela 4. Migracje na pobyt staty w latach 2007-2016 w Miescie i Gminie Piaseczno

Zameldowania w ruchu wewnetrznym 3729 2656 2264 2739 2599 2350 2509 2491 2250 2008
Zameldowania z zagranicy 39 47 32 37 34 41 29 28 0 44
Wymeldowania w ruchu wewnetrznym 1641 1235 976 1286 1348 1257 1242 1429 1240 1061

Wymeldowania za granice 37 32 8 1 10 10 20 23 0 10

Saldo migracji wewnetrznych 2088 1421 1288 1453 1251 1093 1267 1062 1010 947

15




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO blue 0 Ce an

DLA MIASTA | GMINY PIASECZNO

Saldo migracji zagranicznych 2 5 24 36 24 31 9 5 0 34

Saldo migracji 2090 1436 1312 1489 1275 1124 1276 1067 1010 981
Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Na migracje wptywa wiele czynnikdw, a najczestsze to czynniki ekonomiczne, a doktadniej bezrobocie, lepsze warunki na rynkach

zagranicznych, niezdolno$¢ do utrzymania sie (wynajem, optaty) w danym miejscu, nieadekwatnos$¢ zarobkéw do kosztow utrzymania.

GESTOSC ZALUDNIENIA

Gesto$¢ zaludnienia w miescie i gminie Piaseczno wynosi 2984 osoby na km?, w catym powiecie piaseczyfskim wskaznik ten osiggnat
287,4 os./km?2. Wynika to z faktu, ze jest to gmina wiejsko-miejska. Wiekszo$¢ terenu Piaseczna to obszar wiejski, a co za tym idzie

duzo terenu to lasy, uzytki rolne niezamieszkane przez ludzi.

Wsie nalezgce do gminy Piaseczno to: Antonindw, Baszkdwka, Bobrowiec, Bogatki, Bagkdwka, Chojndw, Chylice, Chyliczki, Gotkdw,
Grochowa, Gtoskéw, Gtoskow-Letnisko, Henrykow-Urocze, Jastrzebie, Jazgarzew, Jesdwka, Julianow, Jozefostaw, Kamionka,
Kuleszéwka, Mieszkowo, Orzeszyn, Pilawa, Pechery, Robercin, Rundw, Siedliska, Szczaki, Wola Gotkowska, Wdlka Kozodawska, Woélka
Pracka, Zalesie Gérne, Ztotoktos, tbiska, Zabieniec. Ponizej na mapce jest zobrazowana gesto$¢ zaludnienia w poszczegdéinych rejonach

Piaseczna. Gmina Piaseczno ma dodatni przyrost naturalny wynoszacy 540.

Ponizej znajduje sie spis okregéw wyborczych znajdujacych sie w gminie i miescie Piaseczno. Nie ma doktadnych danych odnosnie

poszczegdlnych osiedli:
e  Okregnr 1 (wybiera 8 radnych): osiedle ,Stowicza”, Spétdzielnia Jedno$é, pétnocno-zachodnia cze$¢ Piaseczna i J6zefostaw

e  Okreg nr 2 (wybiera 7 radnych): pozostata cze$¢ miasta Piaseczna, w tym Zalesie Dolne, Zalesinek, Gotkdw, Orezna, centrum

i pétnocno wschodnia cze$¢ Piaseczna
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Tabela 5. Granice okregéw wyborczych

Nr okregu Liczba radnych
wyborczego Granice okregu wybieranych w okregu

Czeéé obszaru Gminy Piaseczno ograniczona

od pélnocy:

polnocng granica gminy Piaseczno od przecigeia toréw
kolejowych PKP Warszawa — Radom do ul. Dziatkowej w

Jézefostawin
od wschodu:
wschodnig granicg gminy od ul. Przepiorki do ul.
1 Cyraneczki, ul. Cyraneczki od ul. Przylaszezki do 9

Julianowskiej, ul. Julianowska od Cyraneczki do
Urbanistow, dalej wschodnig granicg miasta Piaseczna do
toréw kolejowych PKP Warszawa — Radom

od poludnia: :

od toréw kolejowych PKP Warszawa — Radom potudniows
granicg miasta do ul. Przemysltowej

od zachodu:

zachodnig granica miasta Piaseczno od ul.
Przemystowej do przecigcia toréw kolejowych PKP
Warszawa — Radom

Czgé€ obszaru Gminy Piaseczno ograniczona
od pélnocy:

ul. Cyraneczki od Julianowskiej do Przylaszezki
od wschodu:

granica gminy Piaseczno od ul. Cyraneczki 4
2 __|od poludnia:

~ |poludniowa granica gminy Piaseczno
od zachodu:

zachodnig granica gminy Piaseczno do granic
administracyjnych miasta Piaseczno w rejonie ul.
Skrajnej, poludniowa i wschodnig granicg
administracyjng miasta Piaseczno do ul. Geodetow, ul.
Julianowska od Geodetéw do Cyraneczki, ul.
Cyraneczki od Julianowskiej do wschodniej granicy
gminy w rejonie ul. Przylaszczki

Zrédto: Biuletyn Informacji Publicznej Miasta i Gminy Piaseczno
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2.2.2. ZNACZENIE TRANSPORTU DLA ROZWOJU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO REGIONU

Na wstepie warto opisa¢ czym jest rozwdj spoteczno-gospodarczy. Otdz rozwdj spoteczno-gospodarczy jest procesem pozytywnych
zmian zarowno ilosciowych jak i jakosciowych, ktore powodujg polepszenie sie jakosci zycia mieszkancdw danego regionu, a takze
zwiekszajg zasoby gospodarcze poprzez wptywy z dziatalnosci kulturowej, spotecznej, gospodarczej, polityczno-ustrojowej itp. Takie

zmiany zachodzg zaréwno w bliskich jak i dalszych terminach, a takze w rozréznieniu przestrzennym.

Jak juz zostato wspomniane w gminie i miescie Piaseczno gtéwnymi generatorami ruchu sg czynniki ekonomiczne, a wiec wigzace sie

z czynnikami spofeczno-gospodarczymi.

Czynnikiem wptywajgcym bezposrednio na zmiany w rozwoju transportu w Piasecznie jak i zmiany w tym rejonie ogétem bedzie
demografia tamtejszej ludnosci. Jest to czynnik, ktory determinuje zmiany nie tylko w gminie Piaseczno, ale i w catej Polsce. Mimo
odnotowanego przyrostu naturalnego w kraju, nalezy zauwazy¢, ze w Polsce nadal uchodzimy za spoteczerstwo starzejace sie. Tym
samym osoby starsze, a co za tym czesto idzie - majgce problemy z mobilnoscig — potrzebujg przemieszczania sie na okreslonych
zasadach, z okreslonymi udogodnieniami. Jest to powdd do unowoczesniania $rodkéw transportu, infrastruktury drogowej czy

kolejowej w celu zmniejszania barier w przemieszczaniu sie srodkami transportu miejskiego.

Jak wida¢ na wczesniejszych wykresach spotecznosé mieszkajgca na terenie gminy Piaseczno to w zdecydowanej wiekszosci ludzie w

wieku produkcyjnym. Jednakze tak jak rosnie ich liczba, tak rosnie réwniez liczba oséb w wieku przed i poprodukcyjnym.

Gmina i miasto Piaseczno wbrew tendencjom ogdlnopolskim jak i panujagcym w poszczegdlnych gminach jest miejscem, gdzie liczba
ludnosci stale rosnie (w tym co istotne liczba oséb w wieku produkcyjnym, czyli najczesciej poruszajgcych sie dzieki réznym srodkom

transportu publicznego po gminie i nie tylko.

Gmina Piaseczno ma ogromny potencjat transportowy. Zaréwno na swoj coraz prezniejszy rozwdj gospodarczy, wzrost liczby ludnosci
na terenie gminy, a takze na swoje dogodne potozenie geograficzne, mianowicie bezposrednie potozenie przy granicy Warszawy. W
catym powiecie piaseczyriskim w roku 2016 odnotowano 1934 osoby, ktdére pozostawaty bezrobotne powyzej roku. Wedtug danych z
2015 roku w gminie Piaseczno 269 na 1000 mieszkanncéw to osoby pracujace. Wsrdd pracujgcych to kobiety sg wiekszoscia -
50,1% wszystkich pracujacych ogdtem stanowia kobiety, a 49,9% mezczyzni. Mieszkancy jak widac to osoby w duzej mierze aktywne
zawodowo (biorgc pod uwage 1000 osdb z wszystkich trzech przedziatéw wiekowych taki wynik jest zadowalajgcy). Czesé z nich
pracuje na miejscu, cze$¢ dojezdza do pracy poza granice swojej gminy. Czesto kierunkiem docelowym jest Warszawa ze wzgledu na
swdj bogaty i urozmaicony rynek pracy. Z racji na niewielkg odlegtos¢ Piaseczna od stolicy, a takze mozliwos¢ w miare sprawnego
dojazdu do centrum dzieki autobusom miejskim ZTM jak i pociggom KM Warszawa moga oni wykonywac codziennie kursy do i z pracy
bez koniecznosci zmiany miejsca zamieszkania. Dzieki temu liczba mieszkaricéw gminy Piaseczno nie maleje, a nawet zwieksza sie

dzieki przybywajgcym tam ze wzgledu na mniejsze koszty utrzymania osobom spoza gminy a nawet powiatu.

Szereg udogodnien dla mieszkarncow Piaseczna oferujg zaréwno przewoznicy komunikacji miejskiej (ZTM) i przewoznicy kolejowi (KM
Warszawa). Procz znizek ustawowych obowigzujgcych w catym kraju mieszkancy Piaseczna mogg korzysta¢ z Warszawskiej karty
Miejskiej w zaznaczeniu poruszania sie po 2 strefie biletowej. Bilet miesieczny jak i kartonikowy na taka strefe pozwala na kursowanie

pomiedzy Warszawg a Piasecznem na warunkach stotecznych przy pomocy jednego blankietu na pojazdy ZTM oraz pociagi.

Jak czytamy na stronie gminy zgodnie z Uchwatg Nr 217/X/2015 Rady Miejskiej w Piasecznie z dnia 1.07.2015 r. w sprawie zmiany

programu dziatan wspierajgcych rodziny wielodzietne zamieszkate na terenie Gminy Piaseczno, od dnia 1 wrzesnia 2015 r. mozna
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ubiegac sie o zwrot 50% kwoty wydatkowanej na zakup biletéw imiennych okresowych ulgowych komunikacji publicznej dla dzieci i

miodziezy z Rodzin 4+ pobierajgcych nauke w szkotach lub studiujacych na terenie miasta st. Warszawy i gmin powiatu

piaseczynskiego.

Aby uzyskaé zwrot sprawa musi dotyczy¢ biletow ulgowych imiennych miesiecznych lub kwartalnych. Nalezy ztozy¢ do Burmistrza
Miasta i Gminy Piaseczno wniosek o czesciowy zwrot kosztéw poniesionych na zakup biletow. Wniosek ten stanowi zatgcznik do

uchwaty nr 217/X/2015 Rady Miejskiej w Piasecznie z dnia 1 lipca 2015r.

Tabela 6. Osoby uprawione do ulg w komunikacji miejskiej w miescie i gminie Piaseczno realizowanej przez ZTM

Dzieci i mfodziez od 1 pazdziernika roku kalendarzowego,
Dokument ze zdjeciem zawierajacy date urodzenia
w ktorym koncza 7 lat do ukoriczenia 16 roku zycia

Wazna legitymacja szkolna, wydana zgodnie ze wzorem okres$lonym
Mtodziez od 17 roku zycia do 30 wrzesnia roku |przez Ministra Edukacji Narodowej i Sportu (wzér MENIS-II 180/2),
kalendarzowego, w ktérym korczg 21 rok zycia Ministra Edukacji Narodowej (MEN-1/50/2 lub MEN-I/50a/2), albo

Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego (wzér ART/100).

Osobom korzystajgcym z imiennych biletéw 30 lub 90 — dniowych,
Mtodziez od 17 roku zycia do 30 wrzesnia roku | ktérych okres waznosci rozpoczyna sie przed 30 wrzesnia roku
kalendarzowego, w ktérym koricza 21 rok zycia kalendarzowego, w ktérym konczg 21 rok zycia, uprawnienie

przystuguje do korica waznosci biletu

Imienna legitymacja emeryta-rencisty, potwierdzajaca status emeryta
albo rencisty lub w przypadku jej braku na podstawie aktualnego
odcinka emerytury albo renty, badZ wycigg bankowy potwierdzajacy
Emeryci i rencisci do ukoriczenia 70 roku zycia
pobieranie emerytury albo renty wraz zdowodem osobistym lub innym
dokumentem umozliwiajgcym potwierdzenie tozsamosci osoby

uprawnionej. Nie jest wymagane, aby kwota Swiadczenia byta czytelna

Orzeczenie potwierdzajgce niepetnosprawnosé¢ wydane przez zespoét
orzekajacy o stopniu niepetnoprawnosci, na podstawie przepisow
prawa polskiego lub wazna legitymacja wydana przez wtasciwy organ,
Osoby z niepetnosprawnoscig w stopniu umiarkowanym po
dokumentujgca stopien niepetnosprawnosci zgodnie ze wzorem
ukonczeniu 26 roku zycia
okresSlonym przez ministra wtasciwego do spraw zabezpieczenia
spotecznego wraz z dowodem osobistym lub innym dokumentem

umozliwiajgcym potwierdzenie tozsamosci osoby uprawnionej
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Osoby catkowicie niezdolne do pracy po ukonczeniu 26

roku zycia
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Orzeczenie wtasciwego organu wydane na mocy przepisow prawa

polskiego, w szczegdlnosci na podstawie dokumentéw wymienionych
w §7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 pazdziernika
2002 r. w sprawie dokumentéw poswiadczajgcych uprawnienia do
korzystania z ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu

zbiorowego

Uczniowie i studenci zagranicznych szkoét, nie dtuzej niz do

ukonczenia 26 roku zycia

Na podstawie waznej na dany rok kalendarzowy miedzynarodowej

legitymacja ISIC (International Student Identity Card)

Uczestnicy studiow doktoranckich, nie dtuzej niz do

ukonczenia 35 roku zycia

Na podstawie waznej legitymacji okreslonej w rozporzadzeniu Ministra
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
studiéw doktoranckich oraz stypendidw doktoranckich (Dz. U. z 2016

poz. 558).

Osoby, ktére nabyly status dziatacza

lub

opozycji

antykomunistycznej osoby represjonowanej z
powodow politycznych, w rozumieniu ustawy z dnia 20
marca 2015r. o dziataczach opozycji antykomunistycznej
oraz osobach represjonowanych z powoddéw politycznych

(Dz. U. z 2015 poz. 693 i 1220)

Na podstawie legitymacji dziatacza opozycji antykomunistycznej lub

osoby represjonowanej z powodow politycznych

Osoby, ktére nie wykonywaty pracy w okresie przed dniem

4 czerwca 1989 r. na skutek represji politycznych

Na podstawie decyzji Szefa Urzedu do Spraw Kombatantéw i Oséb
Represjonowanych w oparciu o ustawe z dnia 17 grudnia 1998 r. o
emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych (Dz. U. z

2016 r. poz. 887, ze zm.)

Osoby, ktore sSwiadczyty prace po 1956 r. na rzecz

organizacji  politycznych i zwigzkéw zawodowych,

nielegalnych w rozumieniu przepiséw obowigzujgcych do

kwietnia 1989 r.

Na podstawie decyzji Szefa Urzedu do Spraw Kombatantéow i Oséb
Represjonowanych w oparciu o ustawe z dnia 17 grudnia 1998 r. o
emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych (Dz. U. z

2016 r. poz. 887, ze zm.)

Osoby, ktérych uprawnienia wynikajg z przepiséw prawa

powszechnie obowigzujgcego
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Kombatanci lub osoby zajmujgce sie dziatalnosScig

rownorzedng z dziatalnoscig kombatancky oraz niektére
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Legitymacja osoby represjonowanej zawierajgca wpis o catkowitej lub

czesciowej niezdolnosci do pracy albo o catkowitej niezdolnosci do
pracy oraz niezdolnosci do samodzielnej egzystencji lub zaswiadczenie
wydane przez Urzgd do Spraw Kombatantow i Oséb Represjonowanych
z wpisem o przystugujacych ulgach. Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o
kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego (tekst jedn. Dz. U. z 2014r. poz. 1206

ze zm.)

Wazna legitymacja studencka lub elektroniczna legitymacja studencka
wg wzoru okreslonego w Rozporzadzeniu Ministra Nauki i Szkolnictwa
Wyiszego w sprawie dokumentacji przebiegu studidéw z dnia 14
wrzesnia 2011 r. (Dz. U.z 2011 r. nr 201, poz.1188) w zwigzku z art. 188
ust. 1 Ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz.

U.z2012r. poz. 572 z pdzn. zm.)

osoby bedgce ofiarami represji wojennych i okresu
powojennego
Studenci  studiow licencjackich, inzynierskich lub
magisterskich
Stuchacze kolegiow nauczycielskich oraz kolegiow

pracownikoéw stuzb spotecznych

Wazna legitymacja stuchacza kolegium wg wzoru MENIS 11/183 w
zwigzku z art. 9f ust. 2 oraz art. 77 ust. 4 Ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991

r. o systemie oswiaty (tekst jedn. Dz. U. 2015 r. poz. 2156 z pdzn. zm.)

Weterani poszkodowani pobierajgcy rente inwalidzkg z
tytutu urazéw lub choréb powstatych w zwigzku z udziatem

w dziataniach poza granicami panistwa

Legitymacja weterana poszkodowanego wraz z legitymacjg emeryta-
rencisty wg wzoru okre$lonego w Rozporzgdzeniu Ministra Obrony
Narodowej z dnia 16 lutego 2012 r. w sprawie wzoru legitymacji
weterana i weterana poszkodowanego oraz trybu ich wydawania,
wymiany lub zwrotu (Dz. U. z 2012 nr 0 poz. 229) w zwigzku z art. 30
Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziatan poza granicami

(Dz. U.z 2011 r. nr 205, poz. 1203)
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Tabela 7. Osoby uprawione do przejazdéw bezptatnych w komunikacji miejskiej w miescie i gminie Piaseczno realizowanej przez ZTM w

Warszawie

Uczestnicy Powstania  Warszawskiego  odznaczeni

Warszawskim Krzyzem Powstanczym

Legitymacja o przyznaniu odznaczenia wraz z dowodem osobistym lub
innym dokumentem umozliwiajgcym potwierdzenie tozsamosci osoby
uprawnionej lub zaswiadczenia o uprawnieniach kombatantéw i oséb
represjonowanych z wpisem uznajgcym Powstanie Warszawskie jako

okres zaliczony do uprawnien

Odznaczeni medalem “Za Warszawe 1939-1945”

Legitymacja o przyznaniu odznaczenia wraz z dowodem osobistym lub
innym dokumentem umozliwiajgcym potwierdzenie tozsamosci osoby

uprawnionej

Osoby urodzone w S$rodkach lokalnego transportu
zbiorowego w m.st. Warszawie organizowanego przez

Zarzad Transportu Miejskiego

Imienna karta wydawana przez Zarzad Transportu Miejskiego

Dzieci od wurodzenia do 30 wrzesnia w roku

kalendarzowym, w ktérym konczg 7 lat

Uczniowie szkét podstawowych i gimnazjow dziatajgcych
na terenie m.st. Warszawy, a takze uczniowie klas
gimnazjalnych w szkofach innego typu dziatajgcych na

terenie m.st. Warszawy (od 1.09.2017)

Dowdd  uprawnien do  bezptatnych przejazdow, w formie

spersonalizowanej karty zblizeniowej, wydaje Zarzad Transportu

Miejskiego po przedtozeniu odpowiedniego dokumentu

potwierdzajacego spetnienie warunkdw uprawniajacych do ulgi

Uczniowie  szkét  podstawowych i gimnazjow

zamieszkujgcy na terenie m.st. Warszawy, a takze
uczniowie klas gimnazjalnych w szkotach innego typu

zamieszkujgcy na terenie m.st. Warszawy (od 1.09.2017)

Dowdd  uprawnien do  bezptatnych  przejazdow, w formie

spersonalizowanej karty zblizeniowej, wydaje Zarzad Transportu

Miejskiego po przedtozeniu odpowiedniego dokumentu

potwierdzajgcego spetnienie warunkdéw uprawniajgcych do ulgi

Uczace sie dzieci z rodzin, w ktérych jest czworo i wiecej

dzieci, zamieszkatych na terenie m.st. Warszawy, nie
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dtuzej niz do 30 wrzesnia roku kalendarzowego, w ktérym

konczg 21 rok zycia — na podstawie imiennego

uprawnienia do bezptatnych przejazdéw. Utrata

uprawnien przez jedno z dzieci

Zarzad  Transportu  Miejskiego po  przedtozeniu  dowodow

stwierdzajacych spetnienie warunkédw uprawniajacych do ulgi. Przez
»rodzine” nalezy rozumiec rodzine, o ktérej mowa w art. 6 pkt 14 ustawy

z dnia 12 marca 2004r. o pomocy

nie pozbawia pozostatych nabytych uprawnien.

spotecznej (Dz. U. z 2016r. poz. 930)

Dzieci i mtodziez ze stwierdzong niepetnosprawnoscia, nie

dtuzej niz do ukonczenia 26 roku zycia

a) waznej legitymacji wedtug wzoru okreslonego przez Ministra

Edukacji Narodowej i Sportu (wzér MENIS-11/181/2 lub MENIS-
11/182/2), Ministra Edukacji Narodowej (MEN-1/52/2, MEN-1/51/2

lub  MEN-I/50a-N/2) albo Ministra Kultury i Dziedzictwa

Narodowego (wzér ART/101/n), wydanej przez placowke

oswiatowa dla ucznidw ze stwierdzong niepetnosprawnoscia,

b) orzeczenia wtasciwego organu, na podstawie przepiséw prawa

polskiego, o co najmniej czesciowej niezdolnosci do pracy,

c) orzeczenia zespotu orzekajgcego o niepetnosprawnosci lub waznej

legitymacji wydanej przez wtasciwy organ, dokumentujgcej

niepetnosprawnos¢ zgodnie ze wzorem okreslonym przez ministra

wtasciwego do spraw zabezpieczenia spotecznego

Opiekun  dzieci i miodziezy ze  stwierdzong
niepetnosprawnoscig (nie dtuzej niz do ukorczenia 26

roku zycia), ktory:

a) podrdzuje z uprawnionym,

b) podrézuje po uprawnionego lub po odwiezieniu
uprawnionego — wytgcznie na trasie od miejsca
zamieszkania do placéwki oswiatowe], osrodka
terapii, przychodni lekarskiej lub zaktadu opieki

zdrowotnej

Dla punktu b) zarejestrowane w Zarzadzie Transportu Miejskiego

zaswiadczenie z podanym adresem miejsca  zamieszkania

uprawnionego, placowki oswiatowej, osrodka terapii, przychodni
lekarskiej lub zaktadu opieki zdrowotnej, z imieniem i nazwiskiem
opiekuna, wydanego przez te placowki wedtug wzoru okreslonego przez

Prezydent m.st. Warszawy

1. Osoby catkowicie niezdolne do pracy i samodzielnej

egzystencji

Orzeczenie wilasciwego organu, na podstawie przepisow prawa

polskiego, w szczegélnosci dokumentéw wymienionych w § 7

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 pazdziernika 2002 r. w
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sprawie rodzajow dokumentow poswiadczajgcych uprawnienia do
korzystania z ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu

zbiorowego (Dz. U. z 2015r. poz. 1427)

Osoby z niepetnosprawnoscig w stopniu znacznym

Orzeczenie potwierdzajace niepetnosprawnos¢ wydane przez zespoét
orzekajagcy o stopniu niepetnosprawnosci, na podstawie przepiséw
prawa polskiego lub wazna legitymacji wydana przez witasciwy organ,
dokumentujgca stopien niepetnosprawnosci zgodnie ze wzorem
okreslonym przez ministra wfasciwego do spraw zabezpieczenia

spotecznego

Opiekun osoby catkowicie niezdolnej do pracy i

samodzielnej egzystencji lub osoby z

niepetnosprawnoscig w stopniu znacznym

a) podrdézujacy z uprawnionym

b) podrdzujgcy po uprawnionego lub po odwiezieniu uprawnionego —
wytgcznie na trasie od miejsca zamieszkania do placéwki rehabilitacyjno-
terapeutycznej (m.in. do osrodka wsparcia, placowki terapii i
rehabilitacji, sSrodowiskowego domu samopomocy, klubu aktywnosci
dziennej, na warsztaty terapii zajeciowej) — na podstawie zaswiadczenia
zarejestrowanego w Zarzgdzie Transportu Miejskiego z podanym
adresem miejsca zamieszkania uprawnionego, placowki
rehabilitacyjnoterapeutycznej, imieniem i nazwiskiem opiekuna lub
przewodnika, wydanego przez te placéwki wedtug wzoru okreslonego

przez Prezydenta m.st. Warszawy

Osoby z orzeczonym znacznym lub umiarkowanym
stopniem niepetnosprawnosci z powodu choroby narzadu

wzroku

Orzeczenie potwierdzajgce  niepetnosprawnos¢ wydane przez

uprawniony organ lub legitymacja osoby niepetnosprawnej wydana

przez uprawniony organ

Osoby z orzeczong catkowitg niezdolnoscig do pracy i
samodzielnej egzystencji lub catkowita niezdolnoscig do

pracy z powodu choroby narzadu wzroku
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Na podstawie przepisdw prawa polskiego, w szczegdlnosci dokumentow
wymienionych w § 8 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25
pazdziernika 2002 r. w sprawie rodzajow dokumentéw
poswiadczajacych uprawnienia do korzystania z ulgowych przejazdéw

srodkami publicznego transportu zbiorowego




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

DLA MIASTA | GMINY PIASECZNO

o0
blueocean

Przewodnik osoby z orzeczonym znacznym lub
umiarkowanym stopniem niepetnosprawnosci z powodu
choroby narzadu wzroku i z orzeczong catkowitg
niezdolnoscia do pracy i samodzielnej egzystencji lub
catkowitg niezdolnoscia do pracy z powodu choroby

narzadu wzroku

a) podrdzujgcy z uprawnionym
b) podrézujacy po uprawnionego lub po odwiezieniu uprawnionego —
wytacznie na trasie od miejsca zamieszkania do placowki rehabilitacyjno-
terapeutycznej (m.in. do osrodka wsparcia, placowki terapii i
rehabilitacji, Srodowiskowego domu samopomocy, klubu aktywnosci
dziennej, na warsztaty terapii zajeciowej) — na podstawie zaswiadczenia
zarejestrowanego w Zarzadzie Transportu Miejskiego z podanym
adresem miejsca zamieszkania uprawnionego, placowki
rehabilitacyjnoterapeutycznej, imieniem i nazwiskiem opiekuna lub
przewodnika, wydanego przez te placéwki wedtug wzoru okreslonego

przez Prezydenta m.st. Warszawy

Osoby z niepetnosprawnoscia intelektualng ze znacznym
lub umiarkowanym stopniem niepetnosprawnosci lub

osoby posiadajace | lub Il grupe inwalidzka

Orzeczenie potwierdzajgce niepetnosprawnos¢ wydane przez zespoét
orzekajgcy o stopniu niepetnosprawnosci lub orzeczenie wydane przez

Komisje ds. Inwalidztwa i Zatrudnienia wraz z dokumentem

poswiadczajagcym, ze niepetnosprawnos¢ spowodowana  jest

niepetnosprawnoscia intelektualng

Opiekun osoby z niepetnosprawnoscig intelektualng ze

znacznym lub umiarkowanym stopniem

niepetnosprawnosci lub osoby posiadajace | lub Il grupe

inwalidzka
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a) podrdzujacy z uprawnionym

podrdzujgcy po uprawnionego lub po odwiezieniu uprawnionego —
wytacznie na trasie od miejsca zamieszkania do placowki rehabilitacyjno-
terapeutycznej (m.in. do osrodka wsparcia, placowki terapii i
rehabilitacji, sSrodowiskowego domu samopomocy, klubu aktywnosci
dziennej, na warsztaty terapii zajeciowej) — na podstawie zaswiadczenia
zarejestrowanego w Zarzgdzie Transportu Miejskiego z podanym
adresem miejsca zamieszkania uprawnionego, placowki
rehabilitacyjnoterapeutycznej, imieniem i nazwiskiem opiekuna lub
przewodnika, wydanego przez te placéwki wedtug wzoru okreslonego

przez Prezydenta m.st. Warszawy
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Cztonkowie zwyczajni Stowarzyszenia Polakéw

Poszkodowanych przez Il Rzesze

b) Legitymacja stowarzyszenia wraz z dowodem osobistym lub

innym dokumentem umozliwiajgcym potwierdzenie

tozsamosci osoby uprawnione;j

Honorowi dawcy krwi, ktérzy oddali bezptatnie:

Legitymacja o przyznaniu odznaki honorowej ,,Zastuzony Honorowy
Dawca Krwi" lub odpowiedni wpis w legitymacji Honorowego Dawcy

Krwi wraz z dowodem osobistym lub innym dokumentem

umozliwiajagcym potwierdzenie tozsamosci osoby uprawnionej

- w przypadku mezczyzn

lub

- 18 litrow krwi petnej
- 15 litréw krwi petnej - w przypadku kobiet

odpowiadajacy tej objetosci ilos¢ innych jej sktadnikow

Zastuzeni dawcy przeszczepu
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Na podstawie legitymacji ,Zastuzonego Dawcy Przeszczepu” wraz z

dowodem osobistym lub innym, dokumentem umozliwiajgcym

potwierdzenie tozsamosci osoby uprawnionej
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Osoby, ktére ukonczyty 70 rok zycia

Dowdd osobisty lub inny dokument ze zdjeciem zawierajgcego date

urodzenia

Umundurowani funkcjonariusze Strazy Miejskiej m.st.

Warszawy

Funkcjonariusze Policji podczas wykonywania

obowigzkow stuzbowych

Umundurowani  zotnierze  Zandarmerii  Wojskowej

podczas wykonywania obowigzkéw stuzbowych

Umundurowani funkcjonariusze Strazy Ochrony Kolei w

pociggach Szybkiej Kolei Miejskiej Sp. z 0.0.

Osoby upowaznione na podstawie imiennego
identyfikatora do kontroli biletéw w srodkach lokalnego
transportu zbiorowego w m.st. Warszawie podczas

wykonywania czynnosci stuzbowych
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Osoby  upowaznione na podstawie imiennego
indentyfikatora do kontroli wnoszenia optat za
parkowanie w strefie ptatnego parkowania
niestrzezonego (SPPN) w m.st. Warszawie podczas

wykonywani czynnosci stuzbowych na obszarze SPPN

Honorowi Obywatele Miasta Stotecznego Warszawy

Legitymacja Honorowego Obywatela Miasta Stotecznego Warszawy

Pasazerowie, w dniu obchoddéw Europejskiego Dnia bez

Samochodu, tj. 22 wrzesnia

Osoby korzystajgce z pomocy warszawskich osrodkéw
pomocy spotecznej, stale zamieszkujgce na terenie m.st.
Warszawy, ktére podpisaty kontrakty socjalne, w
rozumieniu ustawy z dnia 12 marca 2004 r. o pomocy

spotecznej

28

Imienne uprawnienie do bezptatnych przejazdéw. Dowdd uprawnien do
bezptatnych przejazdéw w formie spersonalizowanej karty zblizeniowej,
wydaje Zarzad Transportu Miejskiego po przedtozeniu odpowiedniego
zaswiadczenia stwierdzajgcego spetnienie warunkéw uprawniajgcych do
ulg, wydanego przez warszawski osrodek pomocy spotecznej, wiasciwy

ze wzgledu na miejsce zamieszkania osoby
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Dzieci z rodzinnych domdw dziecka, rodzin zastepczych,
dzieci wtasne osob prowadzgcych rodziny zastepcze i

rodzinne domy dziecka, placowek

Imienne uprawnienie do bezptatnych przejazdow w formie

spersonalizowanej karty zblizeniowej, wydawanej Zarzad Transportu

Miejskiego  po  przedtozeniu  odpowiedniego  zaswiadczenia

stwierdzajacego spetnienie warunkéw uprawniajagcych do ulg,

wydanego przez Warszawskie Centrum Pomocy Rodzinie

opiekunczo-wychowawczych typu rodzinnego, placéwek

opiekunczo-wychowawczych

typu socjalizacyjnego, interwencyjnego i specjalistyczno-

terapeutycznego,

stale zamieszkujgce na terenie m. st. Warszawy, nie dtuzej
niz do 30 wrzesnia roku kalendarzowego, w ktérym
koncza 21 rok zycia, na podstawie imiennego uprawnienia

do bezptatnych przejazdow.

Wychowankowie warszawskich Mtodziezowych
Osrodkéw Wychowawczych, Miodziezowych Osrodkéw
Socjoterapii i Specjalnego Osrodka Wychowawczego, na
state zamieszkujacy na terenie m. st. Warszawy, nie dtuzej
niz do 30 wrzesnia roku kalendarzowego, w ktéorym
konczg 21 rok zycia, na podstawie imiennego uprawnienia

do bezptatnych przejazdow.

Na podstawie spersonalizowanej karty zblizeniowej wydawanej Zarzad
Transportu Miejskiego po przedtozeniu odpowiedniego zaswiadczenia

warunkow ulg,

stwierdzajgcego spetnienie uprawniajgcych do
wydanego odpowiednio przez dyrektora Mtodziezowego Osrodka
Wychowawczego, Mtodziezowego Osrodka Socjoterapii lub Specjalnego

Osrodka Wychowawczego

Bezrobotni zarejestrowani w Urzedzie Pracy m.st.
Warszawy, bez przystugujgcego prawa do zasitku w dniu

wyznaczonego terminu obowigzkowej wizyty w Urzedzie

Zaswiadczenie wydane przez Urzad Pracy m.st. Warszawy, zgodne ze
wzorem okreslonym przez Prezydenta m.st. Warszawy wraz z dowodem
osobistym lub innym dokumentem umozliwiajagcym potwierdzenie

tozsamosci osoby uprawnione;j

Pracownicy i osoby dziatajace na zlecenie organizatora i
operatorow publicznego transportu zbiorowego w trakcie

czynnosci stuzbowych

Legitymacja zapisana na spersonalizowanej karcie zblizeniowej

wydawana przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie

Uczestnicy Maratonu Warszawskiego, Biegu Powstania

Warszawskiego, Biegu Niepodlegtosci oraz Pétmaratonu

29

Numer startowy
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Warszawskiego w dniu zawodoéw. Uprawnienia do

bezptatnych przejazdéw obowigzujg w 1 strefie biletowej

Wdowy i wdowcy po pracownikach zatrudnionych w
Zarzadzie Transportu Miejskiego lub u operatorow
publicznego transportu zbiorowego dziatajagcych na
zlecenie Zarzadu Transportu Miejskiego, zmartych w

wyniku wypadku przy pracy

Spersonalizowana karta zblizeniowa, wydana przez Zarzad Transportu
Miejskiego po przedtozeniu dowoddw stwierdzajgcych spetnienie

warunkéw uprawniajacych do ulgi

Emeryci i rencisci, jezeli bezposrednio przed przejsciem na

emeryture lub rente byli zatrudnieni w Zarzadzie

Transportu  Miejskiego, w  Miejskich  Zaktadach
Autobusowych Sp. z 0.0., w Tramwajach Warszawskich
Sp. z 0.0., w Metrze Warszawskim Sp. z 0.0. oraz Szybkiej

Kolei Miejskiej Sp. z 0.0., do dnia 31 grudnia 2019 r.

Osoby, ktérych uprawnienia wynikajg z przepiséw prawa

powszechnie obowigzujgcego

Postowie i senatorowie

Legitymacja poselska lub senatorska

[w zwigzku z art. 43 ust. 1iart. 45 ust. 1 i3 Ustawy z dnia 9 maja 1996 r.

o wykonywaniu mandatu posta i senatora (Dz. U. 2016 r. poz. 1510)]

Inwalidzi wojenni i wojskowi oraz przewodnik

Ksigzeczka inwalidy wojennego (wojskowego) zawierajgca wpis o
zaliczeniu do odpowiedniej grupy inwalidéw lub o catkowitej lub
czesciowej niezdolnosci do pracy lub o catkowitej niezdolnosci do pracy
oraz niezdolnosci do samodzielnej egzystencji [Ustawa z dnia 29 maja

1974 r. (Dz. U. z 2015 840 ze zm.)]
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Legitymacja cywilnej niewidomej ofiary dziatann wojennych wg wzoru

okreslonego w Rozporzgdzeniu Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
1 lutego 2007 r. w sprawie legitymacji cywilnej niewidomej ofiary dziatan
Cywilne niewidome ofiary dziatann wojennych wojennych (Dz. U. z 2007 r. Nr 24, poz. 153), w zwigzku z art. 10 i art. 11
ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o Swiadczeniu pienieznym i
uprawnieniach przystugujgcych cywilnym niewidomym ofiarom dziatan

wojennych (Dz. U. z 2006 r., nr 249, poz. 1824 ze zm.)

3. SYSTEM TRANSPORTOWY W MIESCIE | GMINIE PIASECZNO

3.1. PODZIAt ZADAN PRZEWOZOWYCH

Na rozwdj gospodarczy istotny wptyw ma dobrze zbudowana i prosperujgca sie¢ komunikacyjna, system transportowy. System ten
jest czynnikiem utatwiajgcym prosperowanie mieszkaricow danego obszaru, a co za tym idzie uzyskanie wiekszej produktywnosci w
pracy, lepszy komfort zycia, che¢ pozostania w miejscu zamieszkania i przyczynianie sie do rozwoju spdjnej spotecznosci lokalnej, a
dalej catego spoteczenstwa. Dobry system transportowy pozwala tgczy¢ gospodarczo poszczegdlne gminy, a dalej gminy z wiekszymi
terytoriami. Zta sie¢ komunikacyjna moze spowodowac hamowanie rozwoju, moze przyczyni¢ sie do spadku aktywnosci pracowniczej
ludnosci, mniejszego popytu na industrializacje, a to prowadzié¢ bedzie do wyludniania sie terenéw nieatrakcyjnych komunikacyjnie i

komunalno-gospodarczo.

Réwnowaga transportu musi przejawia¢ sie zarédwno w transporcie drogowym jak i catosciowo — transporcie zbiorowym.
Wypracowanie owej rownowagi poprzez dziatania spotecznie pozadane i potrzebne z punktu widzenia rozwoju lokalnego jest mozliwe
dzieki m.in. konsultacjom spotecznym, opracowaniem planéw transportowych, prowadzeniu ankiet mierzacych realne

zapotrzebowanie mieszkarncéw na dane rozwigzania.

Catos¢ satysfakcjonujgcych dziatan na rzecz zréwnowazonego systemu transportowego zawierac sie bedzie w aktywnosci w zakresie

transportu indywidualnego i zbiorowego (publicznego, komercyjnego) z powigzaniem sieci drogowo-ulicznej danego terenu.
System transportowy w gminie Piaseczno tworzg takie podsystemy jak:

e system transportu miejskiego realizowany przez ZTM w Warszawie (linie ,L”: L2,L5, L12, L13, L24, L25, L32,L39),

e system transportu realizowany przez Urzad Miasta i Gminy Piaseczno (linie P1i P2),

e system pofaczen autobusowych realizowany przez PKS-y i przewoznikéw prywatnych,

e system pofaczen kolejowych, ktore na terenie gminy Piaseczno realizujg Koleje Mazowieckie

Naturalnym jest to, ze gtéwne potrzeby mieszkancéw gminy Piaseczno w poruszaniu sie po tym terenie bedg spetnia¢ autobusy
miejskie ZTM w Warszawie. Pozwala to na podrdz poprzez teren gminy, jak i dotarcie do stolicy oddalonej kilka kilometréw od
Piaseczna. Dzieki potaczeniom autobusowym realizowanym przez PKS-y i przewoznikow prywatnych oraz przewoznikéw kolejowych
mieszkancy gminy mogg mie¢ bogatszg siatke potfaczen po catym regionie, witgczajgc sgsiadujgce gminy powiatu jak i podréz do

Warszawy.
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Aby sprawdzi¢ jak zaspokoi¢ potrzeby transportowe mieszkancéw poszczegdlnych terendw warto sporzgdzaé badania preferencji

klienta. W zestawieniu oferty przewoznikdw niestety wygrywajg samochody, czyli transport indywidualny. Powodem wybierania auta
jako srodka lokomocji jest zwykle krotszy czas dojazdu, wieksze poczucie bezpieczenstwa czy lepszy komfort jazdy. Zaréwno w gminie
Piaseczno jak i w Warszawie spoteczenstwo sktania sie ku coraz wiekszej eksploatacji samochoddéw osobowych przyczyniajgc sie nie
tylko do zanizania popytu na rozwdj sieci komunikacyjnej, ale i na wieksze zanieczyszczenie srodowiska. Wsrdd mieszkancéw gminy
Piaseczno i innych jednostek terytorialnych znajdg sie tak naprawde trzy grupy potencjalnych odbiorcow ustug przewoznikow
komunikacji zbiorowej: osoby korzystajgce wytgcznie z przemieszczania sie samochodami, osoby nieposiadajace auta, a co za tym
idzie korzystajgce tylko z ofert rdznorakich przewoznikéw transportu zbiorowego, a takze grupa oséb, ktéra jezdzi zaréwno
samochodem jak i autobusami/pociggami/PKSami, umozliwiajgc sobie wybér Srodka lokomocji, a takze pozwalajgc organizatorom

transportu na rozszerzanie swojej oferty pod katem wymagajacych klientow.

3.2. SIEC DROGOWA

Dobrze funkcjonujacy uktad drogowy miasta jest wyznacznikiem sprawnego transportu indywidualnego jak i zbiorowego. Sie¢

drogowa na terenie miasta obejmuje drogi gminne, powiatowe, wojewddzkie, krajowe.

Przez gmine Piaseczno przebiega droga krajowa nr 79 Warszawa-Piaseczno — Gora Kalwaria — Warka — Kozienice i dwie drogi
wojewodzkie Nr 721 Nadarzyn — Piaseczno —Jeziorna — Ciszyca i Nr 722 Piaseczno — Prazméw — Gréjec. Planowana jest budowa nowych
drog krajowych: Putawska Bis (trasa N-S) bedzie drogg ekspresowg Warszawa-Krakéw. Droga ta poprzez wezet bedzie wedtug planéw
faczyt sie z drogg wojewddzka nr 721. Dzieki rozwojowi sieci drog gmina Piaseczno moze jeszcze bardziej rozwingé sie gospodarczo.

Na terenie gminy krzyzuja sie drogi wojewddzkie nr 721 i nr 722.

Wykres 3. Dtugos¢ drég przebiegajacych przez gmine Piaseczno (%)

Dtugosc¢ drog przebiegajacych przez gmine
Piaseczno (%)

B krajowe B wojewddzkie M powiatowe gminne

3% 4%

78%

32




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO b lue 0 C e an

DLA MIASTA | GMINY PIASECZNO

W drogach gminnych nalezy wyrdznic¢ drogi na terenie miasta Piaseczno i terendw wiejskich Piaseczna. W miescie Piaseczno (111,5

km drég gminnych) 36,4 km to drogi bitumiczne, 13,3 km to kostka, 1,7 km to drogi betonowe, 12 km ttuczniowe, gruntowe to 48,1

km.

Poza miastem, na terenach gminy wiejskiej (321 km) 69,3 km to droga bitumiczna, 21,4 km kostka, 2,1 km drogi betonowe, brukowe

1,3 km, ttuczniowe 12,4 km, a gruntowe to az 196,3 km.

To witasnie w miescie i gminie Piaseczno (obok gminy Konstancin-Jeziornej) przebiega najwiecej drog gminnych. Rozwdj sieci drog

gminnych jest poniekad zastuga coraz wiekszego naptywu mieszkancéw i wzmozonym budowom obiektdw mieszkalnych.

W zaleznosci od tego, czy droga jest krajowa, wojewddzka, powiatowa czy gminna wyrdznionych jest kilku zarzadcéw drég i

infrastruktury, ktorzy odpowiadajg za jej utrzymanie jak i ewentualne przebudowy.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (Oddziat w Warszawie) jest instytucjg zarzgdzajgcy drogg krajowa nr 79 Warszawa

— Gora Kalwaria (ul. Putawska, ul. Armii Krajowej, ul. Asfaltowa).

Mazowiecki Zarzagd Drég Wojewddzkich w Warszawie zarzadza drogami wojewddzkimi nr 721 Nadarzyn — Piaseczno — Konstancin
Jeziorna (ul. Okulickiego —Przesmyckiego-Wschodnia), nr 722 Piaseczno — Prazméw — Gréjec (ul. 17-go Stycznia, Gerbera, Sienkiewicza,
Pod Bateriami, Putku 4 Utandw, Jazgarzew), nr 873 Pilawa — Zalesie Gérne (od drogi Warszawa-Géra Kalwaria do Zalesia Gornego do

przejazdu kolejowego), nr 709 (ul. Dworcowa od ul. Sienkiewicza do dworca PKP).

Wydziat Inwestycji Remontdéw i Drogownictwa, Starostwo Powiatowe w Piasecznie zarzadza drogami powiatowymi:
- ul. Chyliczkowska — Starochylicka do granicy gminy w Piasecznie i Chylicach

- ul. Dworska w Chylicach

- ul. Sielska — Polna — Gtéwna w Siedliskach

- ul. Parkowa — Wiekowej Sosny — Pionieréw — Zrédlana — Dworska — Koralowych Debéw — Dzikich Gesi w Zalesiu Gornym, Wélce

Kozodawskiej i Jeséwce

- ul. Szkolna — Chrobrego w Jagarzewie i tbiskach

- ul. Gotkowska — Zielona — Radnych — Solidarnosci — Gromadzka w Gtoskowie i Runowie

- ul. Spoteczna — 3 Maja — Mrokowska w Henrykowie Urocze, Ztotoktosie i Szczakach

- ul. Piaseczynska — Ogrodowa — Sadowa — Millenium w Ztotoktosie, Wélce Prackiej, Baszkowce i Gtoskowie

- ul. Szkolna, Lipowa, Asfaltowa, Gosciniec — Masztowa — Ztotych Piaskéw — Radomska w Gtoskowie, Bgkdwce, Woli Gotkowskiej,

Kuleszéwce i Antoninowie

- ul. Julianowska (pomiedzy Chyliczkowska a Przesmyckiego) — Przesmyckiego w Piasecznie
- ul. Jana Pawta Il (od Dworcowej do Oreznej) w Piasecznie

- ul. Orezna w Piasecznie

- ul. Wojska Polskiego od Okulickiego do Jana Pawta Il
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- ul. Gtéwna — Mazowiecka — Bobrowiecka w Gotkowie i Bobrowcu

- ul. Stfonecznikéw — Pawlaka do granicy gminy w Grochowej
-ul. Gosciniec Warecki w Zalesiu Gornym i Nowinkach

-ul. Klonowa w Pilawie, Orzeszynie i Chojnowie

- ul. Raszyniska w Piasecznie

Jednostkg merytoryczng odpowiadajgcg za drogi gminne w Piasecznie jest Wydziat Utrzymania Drég i Transportu Publicznego

w Urzedzie Miasta i Gminy Piaseczno. Pozostate drogi niewymienione powyzej to drogi gminne i prywatne.

Po analizie potaczen drogowych oraz obserwacji przebiegu linii komunikacji publicznej, nalezy uznaé, ze Gmina i Miasto Piaseczno s3
skomunikowane na odpowiednim poziomie, lecz brak dodatkowych gtéwnych drég wyjazdowych z miasta powoduje przecigzenie
obecnych. Rownolegle do rozwoju miasta i powstawania kolejnych osiedli, system drogowy réwniez powinien zosta¢ odpowiednio
rozszerzony. Obecnie wiekszos¢ linii ,L” w komunikacji Gminnej, swdj poczatek trasy prowadzi przez tg samg droge wyjazdowa,

rozjezdzajac sie jedynie na koleje miejscowosci gminy.
3.3.  TRANSPORT INDYWIDUALNY

W powiecie piaseczynskim w ciggu ostatnich trzech lat odnotowano regularny wzrost posiadanych przez mieszkaricow samochodéw
osobowych. W roku 2014 byto to statystycznie 504,9 samochody na 1000 osdb, w 2015 roku wynik ten osiggnat juz 520,5, a w 2016

odnotowano 542 samochody na 1000 mieszkarncow.

Piaseczno jako siedziba powiatu piaseczynskiego jest tgcznikiem gmin powiatu, dlatego sie¢ pofaczen jest rozbudowana i jest duze

zapotrzebowanie na jej dalszy rozwo;.

W powiecie w 2016 roku odnotowano liczbe 97 282 samochodéw osobowych, gdzie w 2010 roku byto ich na tym terenie 72 246.
Zaréwno w powiecie jak i w Piasecznie wzrasta liczba samochoddw osobowych wsréd mieszkaricow poruszajacych sie codziennie po

regionie i poza jego granice. Coraz czesciej na jedng rodzine przypadajg dwa lub wiecej aut osobowych.

3.4. KOMUNIKACJA ZBIOROWA
3.4.1. TRANSPORT KOLEJOWY

Przez Piaseczno przebiega linia kolejowa Warszawa-Radom. Pociggi przejezdzajg i zatrzymuja sie na stacjach Piaseczno i Zalesie Gorne.
Mieszkancy Piaseczna mogg korzysta¢ z oferty Kolei Mazowieckich TLK od PKP Intercity (indywidualny cennik zalezy od wielu
czynnikéw), by na podstawie wspdlnego biletu komunikacyjnego (Warszawska Karta Miejska) odbywaé podréze z 2 strefy do
Warszawy i z powrotem. Gmina Piaseczno na mocy porozumienia z Miastem Stotecznym Warszawa udostepnia podréznym z Piaseczna
honorowanie biletow ZTM w réznych srodkach lokomocji na terenie 2 strefy biletowej, ktéra dla Piaseczna rozpoczyna sie na ul.

Putawskiej przy przystanku autobusowym MYSIADLO.
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W strefie 2 nalezy sie poruszac tylko z biletami przeznaczonymi dla strefy 2 lub 1 i 2. Najpdzniej w momencie przekraczania granicy

stref, pasazer powinien posiadac¢ wazny bilet na przejazd w okreslonej strefie. Gmina Piaseczno na obstuge komunikacyjng wydaje z

budzetu ok. 10 mlIn zt rocznie.

Piaseczno posiada jeden dworzec kolejowy, ktéry jest nadal modernizowany. Zostat on wydzierzawiony przez Gmine od PKP w 2009

roku.

Przez teren gminy przechodzi takze linia kolei waskotorowej, stanowigca jedynie atrakcje turystyczng. Nie jest ona aktywna w

codziennej eksploatacji w ruchu pasazerskim.

Najwiekszg przeszkodg w wiekszej dostepnosci Piaseczna do rozbudowanej linii kolejowej jest niewystarczajgco dobra infrastruktura
kolejowa. Remonty toréow i infrastruktury przytorowej powodujg utrudnienia i odktadanie w czasie uposazenie regionu w dodatkowe
pojazdy szynowe, a co za tym idzie wiekszg czestotliwos¢ pociggdw kursujgcych przez Piaseczno. Jest to sytuacja przejsciowa,

poniewaz modernizacje infrastruktury kolejowej s3 na zaawansowanym poziomie wykonania.
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3.4.2. TRANSPORT AUTOBUSOWY

3.4.2.1. ztm

Potaczenia autobusowe w gminie Piaseczno zapewnia Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie na mocy porozumienia pomiedzy

gming Piaseczno i miastem stotecznym Warszawa.

Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie organizuje i nadzoruje komunikacje miejskg w aglomeracji warszawskiej. Dzieki
wspotpracy poza stolicg kraju taczy z Warszawg 33 oscienne gminy, w tym gmine Piaseczno. ZTM w Warszawie jest cztonkiem
Europejskiego Stowarzyszenia Metropolitarnych Zarzagdéw Transportu (EMTA) oraz Miedzynarodowego Stowarzyszenia Transportu

Publicznego (UITP).

ZTM w Warszawie zostat zatozony 1 stycznia 1992 roku na mocy uchwaty Rady m.st. Warszawy. Pasazerowie w ofercie ZTM mogg
korzystac ze wspdlnego biletu, ktory jest honorowany przez przewoznikéw kolejowych, a takze w lokalnych liniach autobusowych,

uruchamianych przez ZTM wspdlnie z samorzgdami podwarszawskich gmin.

Z ramienia ZTM w Warszawie gmine Piaseczno obstugujg linie:

709 — Metro Wilanowska — Stacja PKP w Piasecznie,

727 — Metro Wilanowska — Centrum Piaseczna — Gtoskéw i Cmentarz Potudniowy w Antoninowie,
710 — Metro Wilanowska — Konstancin-Jeziorna — Piaseczno,

724 — Metro Wilanowska — Konstancin-Jeziorna — Piaseczno,

739 — Metro Wilanowska — J6zefostaw — Juliandw — Piaseczno,

707 — Okecie — Cmentarz Potudniowy w Antoninowie,

728 — Okecie — Ztotoktos,

N83 - linia nocna — Dworzec Centralny — Stacja PKP w Piasecznie.

Wsrdd lokalnych linii dowozowych wspaétfinansowanych przez Gmine Piaseczno znalazty sie linie:

- L-1: ul. Szkolna (Piaseczno) — toziska — Kolonia Lesznowola — Bobrowiec — Wilcza Géra — Wtadystawéw -Kuleszowka — tazy

— Magdalenka — Lesznowola — Janczewice — Nowy Podolszyn — Falenty Duze — Janki (na mocy porozumienia z gming Lesznowola)

- L-2: Piaseczno Urzad Miasta — PKP Piaseczno — Pod Bateriami — Gotkéw — Gtoskow-Letnisko — Gtoskdéw-Zielone — Rundow —

Henrykéw-Urocze — Ztotoktos;

- L-3: PKP Piaseczno — Wojska Polskiego (Piaseczno) — ul. Okulickiego — Stara Iwiczna — Lesznowola — Magdalenka — tazy — Wolka

Kosowska — Mrokéw — Jastrzebiec (na mocy porozumienia z gming Lesznowola)
- L-5: Piaseczno Urzad Miasta — PKP Piaseczno — Gotkéw — Gotkéw-Letnisko — Kamionka — Bobrowiec;
- L-12: Piaseczno Urzad Miasta — PKP Piaseczno — Gotkdw — Gtoskéw — Baszkéwka — Wélka Pracka — Ztotoktos;

- L-13: Piaseczno Urzad Miasta — PKP Piaseczno — Jazgarzew — Wélka Kozodawska — Jeséwka — Wiekowej Sosny (Zalesie Gorne);
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- L-17: Piaseczno Urzad Miasta — Jazgarzew — thiska — Pechery — Piskdrka — Jaroszowa Wola — Wagrodno — Wola Wagrodzka — Wola

Prazmowska — Prazméw (na mocy porozumienia z gming Prazmoéw);

- L-19: Piaseczno Urzad Miasta — Wodlka Kozodawska — Jesowka — Zalesie Gorne — Ustandw — Krupia Wolka — Piskérka — Jaroszowa

Wola — Wagrodno — Wola Wagrodzka — Wola Prazmowska — Prazmdéw Urzgd Gminy (na mocy porozumienia z gming Prazmow);
- L-24: Piaseczno Urzad Miasta — Zabieniec — Jastrzebie — Konstancin Jeziorna — Chylice;
- L-25: Piaseczno Urzad Miasta — Zabieniec — Pilawa — Orzeszyn — Dobiesz — Sierzchéw — Cendrowice — Sobikdéw.

W pojazdach sg honorowane bilety ZTM wazne w 2. strefie (90-dniowe, 30-dniowe — z wytgczeniem biletéw na jedna linie, a takze

dobowe, 3-dniowe, 7-dniowe, 14-dniowe oraz bilety seniora) jak rowniez wszelkie znizki ustawowe.

3.4.2.2. POZOSTALI PRZEWOZNICY AUTOBUSOWI

Po terenie gminy Piaseczno kursujg rdwniez pojazdy po liniach dowozowych finansowanych przez Gmine. Sg to lokalne (darmowe)
linie:

P-1: Piaseczno/rondo T. Mazowieckiego — Wojska Polskiego — Jana Pawta Il — Chyliczkowska — Warszawska — Mtynarska — Putawska —
Kusociriskiego — Wojska Polskiego — droga 721 — Jarzabka — Dworcowa — Sienkiewicza — Szpitalna/Szpital Sw. Anny — Mickiewicza —
Sienkiewicza — Dworcowa — Jarzgbka — droga 721 — Wojska Polskiego — Kusocinskiego — Putawska — Jana Pawta Il — Wojska Polskiego

— Piaseczno/rondo T.Mazowieckiego

P-2: Petla UMIG Piaseczno — Chyliczkowska — Julianowska — Przesmyckiego — Okulickiego — Wschodnia — Dworska — Starochylicka —
Chyliczkowska — DK-79 — Okulickiego — Wojska Polskiego — Kusociniskiego — Putawska — Jana Pawta Il — Dworcowa — Sienkiewicza —

Szpitalna — Mickiewicza — Sienkiewicza — Wojska Polskiego — Jana Pawta Il — Chyliczkowska — Zgoda — Petla UMIG Piaseczno.
Autobusy PKS i przewoznicy prywatni

PPKS Warszawa (Przedsiebiorstwo Panstwowej Komunikacji Samochodowej w Warszawie) organizuje transport na trasie Warszawa
(Metro Wilanowska) — Piaseczno — Jazgarzew — Zalesie Gorne — Ustandw — Jezidrko. Dzieki PPKS Warszawa mozna przemieszczac sie
rowniez z Piaseczna do innych miejscowosci powiatu np. Gory Kalwarii i Gréjca. PKS Gréjec wykonuje przejazdy do Warszawy, Grojca,

Warki, Gory Kalwarii, Chynowa, Gagsek i Ostroteki.
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4. CHARAKTERYSTYKA SIECI KOMUNIKACYJNEJ OBSZARU OBJETEGO PLANEM TRANSPORTOWYM

Sie¢ komunikacyjna w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, to uktad linii komunikacyjnych obejmujacy obszar
dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czes$¢ tego obszaru. Stanowi ona jedng z gatezi systemu transportowego
w miescie. Jednoczesnie transport publiczny, zwtfaszcza dotyczacy przewozdéw srodkami komunikacji miejskiej jest najbardziej

wrazliwym na wszelkie zmiany w sytuacji spoteczno-gospodarczej czy przestrzennej miasta elementem tego systemu.

Uktad linii komunikacyjnych w miescie podlega modyfikacjom nawet kilka razy w roku. Dlatego ten element zbiorowego transportu

publicznego powinien by¢ jak najbardziej elastyczny, tak aby mégt szybko reagowac na potrzeby komunikacyjne mieszkancéw miasta.

Te specyfike przewozéw w komunikacji miejskiej uwzglednit ustawodawca dajgc organizatorowi transportu publicznego w miescie
mozliwos¢ okreslenia jedynie obszaru, na ktorym bedg wykonywane przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Potwierdzenie
tego wniosku znajduje sie w art. 56 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktéry wytacza finansowanie wydatkéw na
pokrycie straty wynikajacej ze stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w komunikacji miejskiej ze srodkow
budzetu panstwa. Konsekwencjg tej regulacji jest zapis § 4 ust. 3 oraz § 5 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 Nr 117,
poz. 684), ktory w przypadku przewozow wykonywanych w komunikacji miejskiej zwalnia organizatora z obowigzku szczegétowego
okreslenia linii komunikacyjnej w planie transportowym. Ma to swoje uzasadnienie w praktyce, poniewaz czeste zmiany w uktadzie
sieci lub przebiegu poszczegdlnych linii wymagatyby kazdorazowej aktualizacji planu transportowego, co wymaga dtugotrwatych

procedur, analogicznych do tych, ktére wymagajg jego uchwalenia.

Stad niniejszy plan transportowy dla Miasta i Gminy Piaseczno wskazuje jedynie obszar objety przewozami o charakterze uzytecznosci

publicznej, skupiajac sie w dalszej kolejnosci na opisie aktualnego uktadu sieci komunikacyjnej.

Na wstepie nalezy powiedzieé, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej s powszechnie dostepng ustugg w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego

i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Obszarem wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w Piasecznie jest wiec obszar znajdujacy sie w granicach
administracyjnych gminy. Sg to zatem gminne przewozy pasazerskie. Ustawa stwarza mozliwos¢, aby przewozy w ramach komunikacji
miejskiej zostaty rozszerzone poza granice administracyjne miasta, na podstawie porozumien miedzygminnych lub po utworzeniu
zwigzku miedzygminnego. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta i Gminy Piaseczno

dopuszcza mozliwosé rozszerzenie linii na gminy, ktdre zawarty lub w przysztosci przystgpig do porozumienia.

Opisany system transportowy odzwierciedla stan obecny, zas planowanym obszarem przewozdéw uzytecznosci publicznej jest obszar

Miasta i Gminy Piaseczno oraz gmin, z ktdrymi zawarto porozumienia.
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5. ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

5.1. OKRESLENIE WASCIWOSCI RZECZOWEJ ORAZ KOMPTETENCJI ORGANIZATOROW TRANSPORTU

Przedmiotem niniejszego planu transportowego jest komunikacja miejska, czyli gminne przewozy pasazerskie wykonywane w
granicach administracyjnych miasta i gmin sgsiadujacych, z ktédrymi miasto zawarto stosowne porozumienie w celu wspdlnej realizacji

zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego.
Takie porozumienie zawarfo miasto i gmina Piaseczno z gming Lesznowola.

Stosownie do przepisu art. 74 ust. 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. 1990 Nr 16, poz. 95 ze zm.), gmina
wykonujaca zadania publiczne objete porozumieniem przejmuje prawa i obowigzki pozostatych gmin, zwigzane z powierzonymi jej

zadaniami, a gminy te majg obowigzek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania.

Rysunek 1. Uczestnicy rynku przewozéw komunikacji miejskiej w Gminie i Miescie Piaseczno

ORGANIZATOR
GMINA 1 MIASTO PIASECZNO

GMINA LESZNOWOLA

planowanie

zapotrzebowanie organizowanie

zarzgdzanie

realizacja

_

-—

zapotrzebowanie

irédto: Opracowanie wiasne

Oznacza to, ze Burmistrz Miasta i Gminy Piaseczno powierzyt Gminie Lesznowola zadania w zakresie lokalnego transportu zbiorowego
na obszarze miasta i gminy Piaseczno na okreslonych liniach komunikacyjnych. W ramach porozumienia miedzy gminami nrIT.40.2016
zawartego w dniu 8 marca 2016r Burmistrz Gminy Piaseczno przekazuje powierza realizacje zadan jako organizatora linii

komunikacyjnych Wéjtowi Gminy Lesznowola.

Zgodnie z przepisami art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy planowanie rozwoju transportu,
organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie nim. Plan transportowy jest sporzgdzany dla gminy na podstawie

przepisow ustrojowych z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. 1990 Nr 16, poz. 95 z ze Zm.).
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W art. 7 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym zostaje dokonany podziat kompetencji organizatoréw publicznego

transportu zbiorowego. Zgodnie z trescig pkt 1 wspomnianego artykutu gmina jest organizatorem przewozow o charakterze

uzytecznosci publicznej w dwdch przypadkach:
e Na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

e Na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére zawarty
porozumienie — ta gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia

miedzy gminami.

Zgodnie z tym przepisem przedmiotem niniejszego planu transportowego jest komunikacja miejska, czyli gminne przewozy
pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo miasta i gmin sasiadujgcych na podstawie stosownego

porozumienia, albo, jesli powstat zwigzek miedzygminny.

5.2.  OPERATOR PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
5.2.1. WYBOR OPERATORA

Przepisy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecie operatora i przewoznika. Zgodnie z definicjg ustawowa
operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osoéb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb na

podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Organizator moze dokona¢ wyboru operatora w jednym z trzech trybdw okreslonych w art. 19 ust. 1, chyba ze zgodnie z ust. 2 realizuje

przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego w formie samorzgdowego zaktadu budzetowego.
Wybér operatora w pozostatych przypadkach swiadczenia ustug przewozu osdéb moze nastgpic¢ w trybie:

e  Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowieri publicznych (Dz. U. 2010 Nr 113, poz. 759, Nr 161, poz. 1078 i Nr 182,
poz. 1228) albo

e Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19 poz. 101 z pdzn. Zm.) albo
e  Art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2015 poz. 1440).

Jezeli organizator zdecyduje sie na tryb art. 22 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, to wybor

operatora $wiadczacego ustugi przewozu w komunikacji miejskiej moze nastapi¢ jedynie:

e Poprzez bezposrednie zawarcie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jezeli
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w
rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do s$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, a jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostka samorzadu terytorialnego

posiada 100% udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego,
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e W formie koncesji na ustugi w pozostatych przypadkach.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art. 20 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym operatorowi nie przyznaje sie prawa
wytgcznego, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007, bez wzgledu na to, czy chodzi o zaktad budzetowy czy spotke
miasta. Oznacza to, ze istnieje mozliwos¢ podpisania umowy na Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego z

kilkoma operatorami.

Obecnie gtéwnym operatorem gminnym przewozow pasazerskich wykonywanych na obszarze gminy Piaseczno jest Zarzad Transportu

Miejskiego w Warszawie.

6. ZASADY ORGANIZACIJI RYNKU PRZEWOZOW

6.1. TRANSPORT ZROWNOWAZONY

Zasada zrownowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej
Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska kierujgc sie zasadq zréwnowazonego rozwoju.” Zrébwnowazony
rozwdj jest wiec fundamentem, na ktédrym powinny opierac sie dokumenty strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do wszelkich
dziedzin, spotecznych i gospodarczych, funkcjonowaniu kraju i jego poszczegdlnych regiondw. Dotyczy to szczegdlnie miast —
poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkéw zycia ich mieszkancéw, w konsekwencji, wiec spowoduje,
ze miasta w dtuzszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu,

innowacji i rozwoju.

Wiaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standardéw i regulacji prawnych pozwalajacych na otwarcie
gospodarcze i swobode przeptywu oséb, towardéw i kapitatu. Dotyczy to takze transportu - nalezy wprowadzaé w nim uczciwag
konkurencje oraz utrzymywac normy techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty zawarte w Biatej
Ksiedze z 2001 r., jak rdwniez uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto poprawe jakosci
systemu transportowego zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Bezposrednio zasada ta zostata ujeta w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym i zgodnie z definicjg tam zawartg oznacza ,,proces rozwoju transportu uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne
dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania

réznych srodkéw transportu, a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania srodki transportu”.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego w Piasecznie jest zatem koniecznos¢ realizacji poprawy jego jakosci

przez:
e  Prowadzenie polityki zrbwnowazonego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego wzrostu mobilnosci,

e Prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania rownowagi miedzy transportem publicznym a transportem

indywidualnym,

e Prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie nieszkodliwym dla

Srodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikéw, rowniez dla oséb niepetnosprawnych,
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e Prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajgcej do uwzglednienia w catkowitych kosztach zwigzanych ze

Swiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztéw zewnetrznych i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury

transportowej,
e Prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajacej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujacych rozwdj miast. Biorgc pod uwage poziom jego negatywnego
oddziatywania na srodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony rozwdj systemu transportowego. Aktywne wdrazanie
zrbwnowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednia polityke
przestrzenng. Niebagatelne znaczenie ma tu tez ograniczenie natezenia ruchu: decyzje polegajagce na wprowadzaniu ulic
jednokierunkowych, ograniczaniu predkosci do 30 lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sg niepopularne,

przynoszg oczekiwany efekt sSrodowiskowy.

Wdrazanie zréwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan komunikacyjnych (m.in. kampanie
promujace ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie i popieranie tanszych, mniej ucigzliwych

dla sSrodowiska systemow transportu takich jak:

e kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym, tak by doprowadzi¢ do elastycznego,

efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

e rowerowy - istotny jest rozwodj bezpiecznej i zapewniajacej wygodne poruszanie sie infrastruktury w postaci drég
rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest rowniez koordynacja z komunikacjg publiczng

w postaci mozliwosci przewozu rowerdw w pojazdach transportu publicznego,

e pieszy - poprawa warunkéw ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach rewitalizacji centralnych,
historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i

handlowe

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zarowno poprzez wspoétfinansowanie
inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym akcjom informacyjnym. Wskazuje takze

przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: , najlepszg praktyke", ,,innowacyjnos¢" i ,,zréwnowazony rozwé;j":

e, najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach planowania przestrzennego i
zarzagdzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej. Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzglednia¢

cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci Srodowiska,

e innowacyjnos¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania przestrzennego i zarzgdzania
transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczacych planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy,
osiedli mieszkaniowych, innych czynnikéw generujgcych ruch) oraz zarzgdzania transportem. Na zachowania komunikacyjne
rownie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobusdw, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli
mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takze rozwdj branzy telekomunikacyjnej, dajacej
szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet mogg stanowic¢ czynnik zmniejszajgcy potrzebe

dokonywania podrézy,
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,Zrownowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan przewozowych, w

ktorym gtéwng role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zrownowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet

podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony srodowiska i w tym aspekcie

opiera sie na nastepujacych zasadach:

Polityka przestrzenna — zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na transport

(wielofunkcyjnosc osiedli miejskich)

Polityka gospodarcza — rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich transportochtonnosci
(rozwdj kolejnego przewozu towardow, wprowadzanie tranzytu kolejowego ograniczajgcego tranzytowy transport

samochodowy)

Polityka spoteczna — kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych ( zachecanie do korzystania z komunikacji publicznej

przy jednoczesnym racjonalizowaniu transportu prywatnego).

Waznym elementem sprawnie funkcjonujacego transportu miejskiego jest rozwinieta, reprezentujgca odpowiedni poziom techniczny

i jakosciowy infrastruktura. Jej elementami sa:
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wydzielone pasy dla autobuséw, umozliwiajgce indywidualny, niezalezny przejazd pojazdu na odcinku, gdzie wystepowaty

trudnosci z planowym przejazdem, spowodowane zatorami, niskg przepustowoscig, czy geometrig odcinka,

zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktdre spowalniajg ruch w rejonie przystanku, a tym samym podnoszg poziom

bezpieczenstwa pasazerdw,
podwyzszane nawierzchnie przystankdw do poziomu pierwszego stopnia w pojezdzie,
wezty komunikacyjne, wspdlne dla réznych linii czy tez srodkdw komunikacji wraz z punktami obstugi pasazeréw,

specjalna sygnalizacja dla autobuséw na skrzyzowaniach oraz na przystankach, ktora pozwala na sprawniejszy przejazd przez

skrzyzowania oraz wyjazd z przystankow,

detektory, petle indukcyjne itp. urzadzenia wykrywajgce pojazd komunikacji miejskiej i pozwalajgce mu na priorytetowy

przejazd przed innymi uczestnikami ruchu,

wyswietlacze na przystankach informujace o rzeczywistych przyjazdach pojazddw, kierunku ich dalszej jazdy, opdznieniach,

objazdach itp.,
system GPS, stuzgcy do monitorowania pozycji pojazdéw,
informacje internetowe oraz sms-owe dla pasazerow o komunikacji miejskiej,

bilet elektroniczny, ktéry pozwala na integracje wielu przewoznikow w jednym systemie transportowym oraz umozliwia

wprowadzanie réznych form odptatnosci za korzystanie z komunikacji miejskiej przez rézne grupy pasazeréw,

automaty biletowe na przystankach i w pojazdach, umozliwiajgce dogodne zaopatrzenie sie w bilet albo dotadowanie konta

w bilecie elektronicznym,
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e komfortowy, niskopodtogowy / nisko wejsciowy tabor,

e nowoczesna, dobrze wyposazona zajezdnia dla obstugi taboru.

Podsumowujac, zrGwnowazony rozwoj moze zostacé osiggniety poprzez realizacje wyzej wymienionych zadan, dzieki czemu uzyskuje
sie coraz wyzszy poziom ustug transportu miejskiego. Wychodzac od tej naczelnej zasady w dalszej czesci opracowania zostang

okreslone najwazniejsze zasady i standardy ustug przewozowych.

6.2. PRZYWILEJOWANIE RUCHU KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ

Jednym z elementéw wptywajgcych na poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego jest nadanie jej uprzywilejowania. By
zmniejszy¢ dystans pomiedzy korzyscig korzystania z wtasnych pojazdéw a korzystaniem z ustug komunikacji zbiorowej nalezy dbac¢ o
priorytety w ruchu dla transportu publicznego. Nadanie w gminie Piaseczno uprzywilejowania komunikacji miejskiej powinno przede
wszystkim zostaé wprowadzone w gtdwnych korytarzach komunikacyjnych, a w nastepnej kolejnosci w miejscach, gdzie komunikacja

zbiorowa ma trudnosci z normalnym funkcjonowaniem:
e na catych ciggach komunikacyjnych
e na newralgicznych skrzyzowaniach
e w miejscach z trudnym przejazdem - skrzyzowania i odcinki miedzyweztowe.

Gtéwne korytarze komunikacyjne to odcinki ulic lub drég o najwiekszym znaczeniu dla komunikacji publicznej, na ktérych powinno

obowigzywac uprzywilejowanie autobuséw komunikacji publiczne;.
W ramach usprawniania ruchu komunikacji publicznej w Piasecznie niezbedne jest:

e na gtdwnych korytarzach komunikacyjnych - stosowanie priorytetéw dla komunikacji publicznej, zapewniajace bezposredni
dostep do centrum miasta i innych miejsc waznych z punktu widzenia uzytkownikéw komunikacji publicznej, na przyktad na

catej dtugosci ulicy Putawskiej,

e na podstawowych korytarzach komunikacyjnych, ktérymi biegng linie autobusowe o mniejszej czestotliwosci kursowania lub
linie dowozgce pasazeréw do linii kursujacych gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi - wprowadzenie usprawnien dla
komunikacji miejskiej (np. eliminacja progéw zwalniajgcych, pierwszenstwo dla ulic zgodnie z przebiegiem linii autobusowych

itp.).
Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci na:
e wydzieleniu paséw ruchu tylko dla autobusodw,
e sterowaniu sygnalizacjg Swietlng przez nadjezdzajace autobusy w celu wtgczenia zielonego Swiatta,

e  pierwszenstwu autobusow wtaczajacych sie do ruchu z przystankow.
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Najlepsze efekty w uprzywilejowaniu komunikacji publicznej przynosi wydzielanie paséw ruchu tylko dla autobuséw. Sposdb ten

pozwala na uniezaleznienie ruchu autobuséw od ruchu pozostatych pojazdéw. Dzieki temu zwieksza sie predkosé komunikacyjna a
zmniejsza sie czas przejazdu, co powoduje poprawe punktualnosci i regularnosci. Pasy przeznaczone tylko do ruchu pojazdéw
komunikacji publicznej wprowadza sie najczesciej na trasach prowadzacych do centrum miasta. Zakaz ruchu pozostatych pojazdow

obowigzuje zazwyczaj w okreslonych porach dniach np. w godzinach szczytu komunikacyjnego.

Innym rozwigzaniem jest zastosowanie paséw autobusowych o matej dtugosci — stosowane w newralgicznych miejscach sieci, takich

jak:
e dojazdy do skrzyzowan,
e  obszary przystankow,
e miejsca przelatania tras komunikacji zbiorowe;j.

Szczegdlny rodzaj pasa autobusowego jest zwigzany z wyjazdem z zatoki. Mozliwe jest takie oznakowanie poziome, aby w zatoce
rozpoczynat sie nowy pas ruchu, a znikat pas ruchu ogdlnego dochodzacy do zatoki. Czytelniejsze sg wtedy zasady pierwszenstwa
ruchu na poszczegdlnych pasach. Bardzo dobrym rozwigzaniem, szczegdlnie w miejscach niebezpiecznych, wymagajgcych uspokojenia
ruchu, jest zastosowanie tzw. Bezpiecznych przystankéw w formie tzw. Anty-zatoki lub przystanku bez zatoki, z azylem dla pieszych
miedzy pasami ruchu. Szczegétowe informacje na temat tych form przystankdw znajdujg sie w rozdziale dotyczagcym okreslania

pozgdanego standardu ustug przewozowych dotyczgcych infrastruktury przystankowej.

Innym rozwigzaniem utatwiajgcym sprawny dojazd do przystanku jest wykorzystanie na skrzyzowaniach pasa do prawoskretu przez
autobus jadacy prosto. W ten sposéb moze on bez zbednych strat czasowych pokonac skrzyzowanie, by dojecha¢ do przystanku. W

takim przypadku przystanek powinien funkcjonowa, jako zatoka otwarta.

W miescie bardzo istotnym elementem dla sprawnej obstugi transportu publicznego jest sterowanie sygnalizacjg z priorytetem dla

autobusoéw. Takie sterowanie moze by¢ wdrozone na standardowych, istniejgcych skrzyzowaniach:
e bez wydzielania paséw autobusowych,
e 7z czesciowym wydzieleniem pasa (np. na pasie dla prawoskretow z wjazdem w otwartg zatoke).

Generalng zasadg nie jest tu maksymalizacja przepustowosci, a wrecz przeciwnie w uzasadnionych przypadkach przepustowosé moze
by¢ ograniczona. Pierwszenstwo autobuséw wigczajacych sie do ruchu moze byé zagwarantowane poprzez sygnalizacje, ktéra po

zidentyfikowaniu autobusu wstrzyma ruch, by mégt sie on swobodnie do niego wtgczyc.

Najwyzszy stopien priorytetu oznacza brak niepotrzebnych zatrzyman autobuséw poza przystankami. Autobus wykryty przez detektor
powinien otrzymacd sygnat zielony, a wszystkie kolizyjne relacje — sygnat czerwony. Nie zawsze jednak takie rozwigzania s mozliwe.
Czasami moze zaistnie¢ wzajemny konflikt pomiedzy kolizyjnymi relacjami autobusowymi. W takich przypadkach priorytety dla
autobuséw nalezy wkomponowa¢ w zasady sterowania dla catego skrzyzowania — oparte na cyklicznej sekwencji faz lub na
acyklicznym sterowaniu grupami. Osigga sie wtedy kompromis pomiedzy optymalizacjg ruchu ogdlnego i skoordynowanym
sterowaniem obszarowym, a uprzywilejowaniem komunikacji zbiorowej. Uzyskany priorytet jest wtedy nizszego rzedu, co oznaczac
moze wystepowanie strat czasowych. Stad rozwigzania tego typu nie powinny by¢ stosowane w obszarach centralnych, a jedynie poza

nimi na tranach korytarzy autobusowych wysokiej jakosci i w uzasadnionych przypadkach.
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Konflikt pomiedzy relacjami autobusowymi zgtaszajgcymi sie w tym samym czasie, a nie moggcymi otrzymacd jednoczesnie sygnatu

zielonego mozna rozwigzywac przy zaawansowanych metodach dyspozytorskich. Sterownik sygnalizacji, lub centrum sterowania,
musi otrzymac informacje o konkretnym autobusie pod katem znaczenia i aktualnego stanu kursu. Jako pierwszy powinien otrzymac
sygnat zielony autobus o wiekszym opdznieniu w stosunku do rozktadu jazdy, linii o wiekszym znaczeniu w sieci lub o wiekszej liczbie

pasazerow, w zaleznosci od ustalonych zasad przydzielania priorytetu.

Sterowanie za pomocg sygnalizacji moze mie¢ takze zastosowanie poza skrzyzowaniami dla wspomozenia zmiany pasa ruchu przez

autobus, takze przy wyjezdzie z zatok.

Efektywne wdrozenie systemu sterowania sygnalizacjg z priorytetem dla autobusdw w Piasecznie powinno by¢ poprzedzone

szczegotowg analizg ruchu wraz z techniczng analizg wykonalnosci.

Efektem wprowadzenia rozwigzan stuzgcych uprzywilejowaniu komunikacji publicznej w ruchu, oprdécz zmniejszenia kosztow
eksploatacyjnych, jest poprawa jakosci funkcjonowania komunikacji publicznej (zwiekszenie jej konkurencyjnosci). Zwieksza sie
bowiem predkos¢ komunikacyjna i czas przejazdu. W dtuzszej perspektywie prowadzi to do zmiany zachowan komunikacyjnych

mieszkancéw.

6.3. INTEGRACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO MIEJSKIEGO | REGIONALNEGO

W kazdym miescie, krzyzuja sie co najmniej dwa rodzaje transportu. Jest to transport miejski i lokalny. Pierwszy obstuguje podrdze
wewnatrzmiejskie, drugi podréze do miasta. Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym, to nie tylko linie obstugiwane przez

Zarzad Transportu Miejskiego Warszawa, lecz takze linie obstugiwane przez prywatnych przewoznikéw oraz linie kolejowe.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego miejskiego i regionalnego mozna uzyska¢ poprzez integracje systemu transportu

publicznego drogowego i kolejowego na nastepujacych poziomach:
e Dostepnos¢ w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych,
e  Systemdw informatycznych, zarzgdzania przewozami, zarzadzania ruchem,
e  Koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy,
e Wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Jednym ze sposobow integracji wszystkich rodzajow transportu zbiorowego jest skoordynowanie dziatan w zakresie transportu na
danym obszarze za pomocg planéw transportowych, opracowywanych przez jednostki administracyjne réznego szczebla. Dzieki nim
powinien powstac spdjny system transportowy na obszarze catego kraju, poniewaz ich zapisy muszg by¢ ze sobg zgodne. W planach

wyzszego rzedu zostajg okreslone ogdlne wytyczne dla organizatoréw transportu publicznego nizszego szczebla.

W przypadku Gminy i Miasta Piaseczno w momencie uchwalania planu transportowego dla miasta — obowigzujg Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 2012 Nr O Poz. 1151.) opracowany przez Ministra

Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia 9 pazdziernika 2012 roku, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
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transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego zostat przyjety Uchwatg nr 217/14 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego

z dnia 13.11.2014.

W dniu 16.06.2016 Rada Powiatu Piaseczynriskiego podjeta Uchwate nr XX1/9/16 w sprawie przyjecia Planu Zréwnowazonego Rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Piaseczynskiego. Ponizej znajduje sie mapa linii uzytecznosci publicznego

wyznaczonych w Planie transportowym dla Powiatu Piaseczynskiego.

Mapa 3. Linie uzytecznosci publicznej wyznaczone w planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu

piaseczynskiego.
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Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Piaseczyriskiego.
Jak mozna zauwazy¢ na powyzszej mapie miasto Piaseczno zostato wybrane na gtdéwny wezet przesiadkowy w powiecie piaseczynskim.

Burmistrz miasta jako organizator transportu w miescie nie ma wptywu na realizacje potaczen regionalnych i ponadregionalnych,
jednak wiedza na temat oferty organizatorow wyiszego szczebla pozwoli odpowiednio uksztattowac polityke transportowg w
Piasecznie, z uwzglednieniem integracji roznych elementéw systemu transportowego. Tym bardziej, ze Piaseczno moze petni¢ dla
pobliskich gmin funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego w miescie
bedzie umozliwienie pasazerom dostepu do tego punktu z wykorzystaniem srodkdw komunikacji miejskiej, zapewniajgc mozliwosé
przybycia na dworzec w godzinach utatwiajgcych im skorzystanie z potgczen kolejowych okreslonych przez ministra lub marszatka

wojewodztwa Mazowieckiego.

Oprocz zagwarantowania dostepnosci oraz skoordynowania rozktadéw jazdy Burmistrz Miasta Piaseczno nie ma wptywu na jakos¢

oferty i infrastruktury kolejowej.
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Krajowy Plan Transportowy okresla dalej, ze potaczenia autobusowe powinny stanowic¢ uzupetninie sieci potgczen kolejowych. Na

liniach autobusowych, przebiegajgcych po trasach réwnolegtych do przebiegu linii kolejowych, potgczenia o charakterze uzytecznosci
publicznej wykonywane bedg w godzinach uzupetniajgcych oferte kolejowa, w sposéb nie zagrazajgcy funkcjonowaniu potaczen

kolejowych i nie wptywajgcy ujemnie na ich rentownos¢.

Jednoczesnie w opracowaniu tym znajdujg sie ogdlne informacje i wskazéwki dotyczgce komunikacji autobusowej. Zgodnie z tymi
zapisami regularna krajowa komunikacja autobusowa (bez przedsiebiorstw komunikacji miejskiej) jest prowadzona na okoto 20 tys.
linii o dtugosci ponad 1 min km, a komunikacja miedzynarodowa na 200 liniach o dtugosci ponad 360 tys. km. W potgczeniach na
liniach krajowych wyraznie dominujg przewozy o charakterze podmiejskim, ktére stanowig ponad 70% catosci realizowanych
przewozéw autobusowych w Polsce. Przewozy dalekobiezne majg zatem charakter wspierajgcy podstawowa sie¢ potgczen miejskich
i podmiejskich, ktore z kolei koncentrujg sie na funkcjach zaspokajajgcych biezgce potrzeby transportowe okreslonych spotecznosci.
Zaletg takiego rynku jest jego elastycznos¢, rozumiana jako umiejetnosé szybkiego dostosowywania sie do potrzeb pasazerow. Wada
natomiast — niski stopien integracji taryfowo-biletowej, co czesto zmusza pasazerow do stosunkowo skomplikowanego i
czasochtonnego zapoznawania sie z wieloma ofertami poszczegdlnych przewoznikdéw. Niestabilna oferta ze strony przewoznikéw
kolejowych, zaréwno w zakresie liczby, jak i czestotliwosci uruchamianych potaczen, bedaca efektem nie tyle ograniczonych srodkéw
finansowych, co trwajacych i nie zakonczonych prac modernizacyjnych i remontowo-naprawczych, powoduje przejmowanie

pasazerdw przez znacznie bardziej elastyczny transport samochodowy.

Wszystkie linie komunikacyjne wyznaczane przez poszczegdlnych organizatoréw tworzg na danym obszarze system transportowy,
dlatego powinny sie uzupetniaé, dajac pasazerowi mozliwos¢ swobodnego poruszania sie. Komunikacja miejska stanowi najmniejszy
element tego systemu i uzupetnienie ofert organizatorow wyzszego szczebla. Jednak na obszarze miasta powinny odbywad sie
przewozy srodkami komunikacji miejskiej. Nalezy bowiem dazy¢ do racjonalizacji przewozéw komercyjnych w taki sposdéb, aby
stanowity one uzupetnienie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zwtaszcza komunikacji miejskiej. Linie podmiejskie,
realizowane przez rejsowe autobusy przewoznikéw prywatnych, by sprawnie funkcjonowaty w komunikacji pasazerskiej miasta,

powinny zapetniaé nastepujgce warunki:
e  Zaczynac i konczyé swdj bieg na dworcu kolejowym lub autobusowym,
e W miescie powinny zatrzymywac sie tylko na przystankach weztowych (mozliwos¢ przesiadek),
e  Powinny realizowac czytelng trase przebiegu od dworca do punktu docelowego.

Obowigzkiem organizatora transportu publicznego w Piasecznie jest integracja potgczen komunikacji miejskiej z ofertg proponowang
przez przewoznikdw kolejowych i autobusowych w przewozach regionalnych oraz ponadregionalnych. Minimalny zakres tego
obowigzku dotyczy potgczen ujetych w planach transportowych wyzszego szczebla, stanowigcych sieé¢ uzytecznosci publicznej. Zatem
po kazdorazowym uchwaleniu czy aktualizacji planu transportowego wyzszego rzedu konieczne bedzie zweryfikowanie
obowigzujgcych rozktadéw jazdy Zarzadu Transportu Miejskiego Warszawa w zakresie integracji ze wskazanymi w nich liniami

komunikacyjnymi.

Inng forma integracji transportu regionalnego z indywidualnym jest budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zgodnie z
definicjg z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest to ,,miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane srodka transportu wyposazone

w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy
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biletéw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linia komunikacyjng lub siecig

komunikacyjng”. Zazwyczaj najlepszym miejscem na lokalizacje takiego wezta przesiadkowego jest dworzec kolejowy albo

autobusowy.

W Piasecznie idealnym miejscem do stworzenia takiego Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego bytyby okolice Dworca PKP Piaseczno,
potozony blisko centrum miasta. Obecnie obok dworca znajduje sie wezet przesiadkowy autobusowy, lecz brak odpowiedniej
infrastruktury parkingowej uniemozliwia wykorzystanie petnych mocy przewozowych jakie posiadajg przewoznicy. Wybudowanie
wielopoziomowego parkingu ,Park & Ride” nie tylko zachecitoby mieszkancéw gminy z oddalonych miejscowosci od wezta
przesiadkowego, ale rdwniez znaczaco wptynetoby na natezenie ruchu na gtéwnych drogach wyjazdowych w strone miejsc pracy w

godzinach porannego i popotudniowego szczytu.

6.4. INTEGRACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO Z INDYWIDUALNYM

Zrdznicowanie rodzajéw przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemow oraz gatezi transportowych w
miescie. Koordynacja poszczegdlnych podsystemow i gatezi transportowych w przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu

podrdzy w miescie w zakresie:

e wspotdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach pasazerskiego systemu

transportu;

e integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera, co do punktualnego

i szybkiego dotarcia do celu podrdzy.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie z
tendencjami zrdwnowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat zadan przewozowych w transporcie powinien
ksztattowac sie w proporcji 75 % transport publiczny - 25 % transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje
ruchu w miescie - powszechne dazenie do posiadania samochoddw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50%

-50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji indywidualnej,
mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu
bezpieczenistwa, komfortu i elastycznosci. Oprdcz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowaé transport publiczny z

transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:
e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
e  parkingdw ,Park & Ride” (Parkuj i Jedz);
e systemu informacji i zarzadzania ruchem;
e systemu Sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny przede wszystkim powinien

dominowac w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz w innych podrézach do centrum miasta.
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Waznym elementem polityki transportowej miasta jest polityka parkingowa. W ostatnich latach wzrasta znaczenie tej formy

zarzadzania transportem. Zwigzane jest to ze zwiekszajgcg sie liczbg samochoddéw osobowych oraz ze wzmozonym ruchem, a co za
tym idzie z deficytem miejsc postojowych i z zattoczeniem ulic w miescie. Odpowiedzig na te problemy powinna by¢ odpowiednio
uksztattowana polityka parkingowa. Do jej zadan nalezy okreslenie i zaspokojenie potrzeb parkingowych mieszkancéw m.in. poprzez
budowe nowych miejsc postojowych. Nalezy pamietac, ze wzrastajgca liczba miejsc parkingowych zacheca do korzystania z tego
Srodka transportu przez mieszkancéw. Inwestycje takie sg niezbedne, jednak wazna jest odpowiednia lokalizacja miejsc parkingowych,
w takim miejscu ktére zacheci do korzystania z komunikacji miejskiej. Miejsca parkingowe powinny by¢ budowane na obrzezach
miasta i w punktach pozwalajgcych na dogodne przesiadki. Wtasnie za pomoca tego narzedzia mozna wptynac na integracje transportu

indywidualnego z komunikacjg miejskg oraz zacheci¢ do korzystania ze Srodkéw publicznego transportu zbiorowego.

Z punktu widzenia transportu publicznego istotne znaczenie majg dziatania, ktére pozwolg na ksztattowanie zachowan
komunikacyjnych mieszkancow. Stuzy temu m.in. wprowadzanie ptatnych stref parkowania. Wptywajg one na wzrost

konkurencyjnosci komunikacji publicznej w stosunku do transportu indywidualnego.

Strefa ptatnego parkowania stanowi element polityki parkingowej, w ramach ktérej miasto powinno zaspokoi¢ potrzeby parkingowe

swoich mieszkancow i zacheci¢ do korzystania z komunikacji publicznej. Dzieki niej transport publiczny staje sie atrakcyjny cenowo.

Dodatkowo wptywa na uspokojenie ruchu w centrum miasta. Dzieki promowaniu komunikacji zbiorowej moze wptywac jednoczesnie

na zmniejszenie natezenia ruchu a przez to ograniczenie hatasu i emisji spalin.

Aby osiggnac taki efekt optaty parkingowe muszg by¢ na tyle wysokie, aby koszty podrézowania samochodem osobowym przewyzszaty
cene biletu dla podrdézujgcych komunikacjg publiczng. Znaczenie ma réwniez lokalizacja parkingéw, ktéra gwarantowataby powigzanie
z komunikacjg publiczng. Wazne jest uwzglednienie bliskiego potozenia przystanku autobusowego tak, aby umozliwi¢ szybka

przesiadke do Srodka transportu publicznego.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie ,Parkuj i JedZ” (P&R) - czyli na systemie,
gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca w poblizu centrum i dalszg podroz
odbywa srodkami komunikacji publicznej. Jest to Scisle powigzane z wprowadzeniem miejskiego biletu elektronicznego, ktory mégtby
stuzy¢ takze, jako karta parkingowa. Dobrym miejscem lokalizacji tego typu inwestycji sy okolice Dworca Kolejowego i Autobusowego,

czy wezet przesiadkowy.

Realizacja Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Piasecznie przyczyni sie do zachecenia mieszkancéw

do korzystania z transportu publicznego poprzez:
e usprawnienie jego funkcjonowania,
e wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,
e  skrdcenie czaséw podrozy,
e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
e podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazddw,

e zwiekszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,
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7. OKRESLENIE POZADANEGO STANDARDU UStUG PRZEWOZOWYCH

7.1. STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH — INFORMACJE PODSTAWOWE

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym stopniu
uwzgledniac oczekiwania uzytkownikdw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan swiadczenia
tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci Srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu

publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Bez spotecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych efektéw. Stad organizator transportu

publicznego musi wzig¢ pod uwage potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczgce srodkow transportu.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego wybdr wptynie réznica w
jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci. Jakos¢ podrézowania samochodem osobowym jest

wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza sie to przede wszystkim:
e wiekszg predkoscig komunikacyjng,

e mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowywania sie do rozktadéw jazdy ustalonych

przez przewoznika,

o wiekszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca, bezpieczernstwem

osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",
e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Oczekiwaniem spotecznym jest, by transport publiczny zapewniat: szerokg dostepnos¢, duzg niezawodnos¢ swiadczonych ustug
(regularnosc i punktualnos¢ przewozdéw), wysoka jakos¢ obstugi i komfort podrézy, wygodne i tatwo dostepne przystanki oraz wezty
przesiadkowe, dobrg informacje pasazerskg oraz przystepne ceny. Wynika stad koniecznos$¢ traktowania transportu publicznego w
sposob preferencyjny, ze szczegélnym uwzglednieniem priorytetu w ruchu, mimo iz - biorgc pod uwage wzajemne jego powigzanie z

transportem indywidualnym - realizacja tego priorytetu spowoduje wzrost utrudnien w ruchu pojazdéw osobowych.

e  Wsrdad mozliwych kryteridw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

mozna wymieni¢ m.in.:
e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnos¢ srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej i innych obiektéw waznych z

punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci nieprzekraczajacej

maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego planem transportowym,
e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,
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e optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej oraz punktualnosc¢ i

regularnosc okreslona w rozktadzie jazdy,
e dostepnosc sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,
e mozliwosc zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu publicznego,
e  komfort jazdy pasazerdw,
e  czystos¢ pojazddw i przystankow,
e 0golny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteridw. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne, by
przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku
ktorych caty system zostanie uznany przez uzytkownikéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerow. Dlatego bardzo
istotnym elementem w trakcie organizacji rynku przewozéw sg przeprowadzane regularnie badania preferencji komunikacyjnych

mieszkancéw. Wyniki badan pozwalajg na dostosowanie standardéw transportu publicznego do potrzeb mieszkancow.

7.2.  STANDARDY JAKOSCIOWE TABORU

Duzy wptyw na wysoki poziom standardu swiadczonych ustug oraz postrzeganie transportu publicznego ma jakos$¢ taboru. Ogélnie

rzecz ujmujac, tabor do obstugi komunikacji publicznej powinien charakteryzowac sie nastepujgcymi cechami:

e tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych — pojazd z niskg podtogg, co najmniej w | i Il drzwiach (autobusy

niskopodtogowe / nisko wejsciowe),
e tabor ekologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie alternatywnym,

e tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera - udziat miejsc siedzgcych, miejsca dla wozkéw dzieciecych, inwalidzkich i
roweréw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, wyposazenie w wewnetrzng informacje pasazerska,

automaty biletowe,

e nowy tabor do obstugi linii na brygadach catodziennych, z dopuszczeniem ze wzgledéw ekonomicznych do obstugi brygad

dwurazowych (szczytowych) odpowiedniej klasy taboru uzywanego.

Tabela 8. Standardy jakosciowe taboru

Schemat sieci komunikacyjnej organizowanej przez gmine Piaseczno (zgodny ze stanem faktycznym)
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Aktualna taryfa przewozowa v v4
Obowigzujacy regulamin przewozéw v V/
Przednia tablica kierunkowa — elektroniczny wyswietlacz informujgcy o numerze linii i kierunku jazdy N4

Przednia tablica kierunkowa — informujgca o numerze linii i kierunku jazdy (inna niz elektroniczna) N4
Boczna tablica kierunkowa — od strony drzwi pasazerskich, informujgca o numerze linii i kierunku jazdy N4 4
Norma spalin Euro 6 v
Udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych o ograniczonej zdolnosci ruchowej, takie jak rampa dla wozkow,

miejsce na wozek inwalidzki, przycisk sygnalizujgcy zamiar opuszczenia pojazdu i
Udogodnienia dla oséb niedostyszgcych i ociemniatych, takie jak system informacji wizualnej i dzwiekowej [/

Zrédto: Opracowanie wtasne

7.3. DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ

Zgodnie z art. 15 ust.1 pkt 6 7 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega

na okresleniu:

e  Przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych operatorom i przewoznikom oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektéw; okreslenie to powinno

nastgpi¢ w formie uchwaty podjetej przez organ stanowigcy danej jednostki samorzadowej (art. 15 ust. 2);

e  Przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktoérych wtascicielem lub zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatoréw i przewoznikéw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie
z tych obiektow (np. poprzez zamieszczenie stosownej informacji na stronie internetowej lub w inny sposéb zwyczajowo

przyjety).

W podjetej uchwale jednostka samorzadu terytorialnego moze rozstrzygna¢, ktére z obiektdw bedg udostepnione wszystkim
operatorom i przewoznikom, a do ktérych dostep bedzie ograniczony wytgcznie na rzecz przewozéw o charakterze uzytecznosci

publicznej. Rozwigzanie to moze stuzy¢ organizatorom komunikacji miejskiej.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. Nr 117, poz. 684) przewiduje, ze czes¢ tekstowa planu transportowego moze zawierac
dodatkowe informacje, w tym przewidywane udostepnianie operatorom lub operatorom i przewoznikom przystankow
komunikacyjnych i dworcow potozonych na obszarze wiasciwosci danego organizatora. Oznacza to, ze na etapie planowania
organizacji rynku przewozow pasazerskich wtasciwy organizator moze przewidziec czy i w jakim zakresie planuje udostepnic obiekty

przystankowe:
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1) Wszystkim podmiotom realizujgcym przewozy pasazerskie na danym obszarze,

2) Wyltacznie operatorom.

W chwili obecnej zgodnie z Uchwatg NR 1002/XXXV/2017 Rady Miejskiej w Piasecznie z dnia 14 czerwca 2017 r. (Dz. Urz. Woj.
Mazowieckiego poz. 5693) w sprawie okreslenia przystankéw komunikacji zbiorowej, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest
Gmina Piaseczno udostepnionych dla operatordow i przewoznikéw oraz warunkéw i zasad korzystania z tych obiektéw, przystanki

komunikacyjne na terenie Gminy Piaseczno, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina Piaseczno, udostepnione dla

operatorow i przewoznikow sg w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Wykaz przystankdw na terenie Miasta i Gminy Piaseczno

Miejscowos¢ Nazwa drogi Nazwa Przystanku

Piaseczno 17 Stycznia 17 Stycznia 02
Zabieniec Asfaltowa Polna 01
Jastrzebie Ptakéw Lesnych Turkawki 01
Jastrzebie Ptakéw Lesnych Kukutcza 01
Jastrzebie Ptakéw Lesnych Sikoreczki 01

Pélko Sielska Starochylicka 01
Polko Sielska Trzeciakowskich 01
Siedliska Sielska Krolika 01

Siedliska Sielska Gotebia 01
Zabieniec Asfaltowa Mostowa 02
Zabieniec Gtowna Gtowna 01 (zawrotka na petli)
Zabieniec Polna Polna 02

Piaseczno 17 Stycznia 17 Stycznia 01
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Jazgarzew Szkolna Gtoéwna 01
Piaseczno Gerbera Gerbera 02
Orzeszyn Klonowa Kasztanowa 02
Orzeszyn Klonowa Brzozek 02
Pilawa Klonowa Pilawa 02
Zabieniec Asfaltowa Przechodnia 02
Zabieniec Asfaltowa Przechodnia 01
Pilawa Klonowa Pilawa 01
Orzeszyn Klonowa Brzozek 01
Orzeszyn Klonowa Kasztanowa 01
Szczaki Mrokowska Graniczna 02
Szczaki Mrokowska POD Szczaki 02
Szczaki Mrokowska tanowa 02
Szczaki Mrokowska Szczaki 02
Ztotoktos Mrokowska Ztotoktos 02
Szczaki Mrokowska Szczaki 01
Szczaki Mrokowska tanowa 01
Szczaki Mrokowska POD Szczaki 01
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Szczaki Mrokowska Graniczna 01
Bakowka Afaltowa tadna 01
Henrykow Urocze Spoteczna Imbirowa 01
Ztotoktos 3 Maja 3 Maja 02
Henrykow Urocze Spoteczna Rosy 02

Henrykow Urocze Spoteczna Rosy 01

Henrykow Urocze Spoteczna Imbirowa 02
Henrykow Urocze Gromadzka Gromadzka 02
Henrykow Urocze Gromadzka Henrykow - Urocze 02
Runow Solidarnosci Rundéw Osada Il 02
Runéw Solidarnosci Runéw Osada 02
Gtoskéw Radnych POD Gtoskow 02
Gtoskow Millenium Millenium 02
Gtoskow Szkolna Gtoskow-Szkota 01
Baszkowka Sadowa Wierzbowa 01
Baszkowka Sadowa Baszkowka 01
Baszkéwka Sadowa Sadowa 01
Ztotoktos Piaseczynska Zawadzka 01
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Ztotoktos Piaseczynska Zawadzka 02
Ztotoktos Piaseczynska Wojewodzka 01
Ztotoktos Piaseczynska Runowska 01
Ztotoktos Piaseczynska Runowska 02

Woélka Kozodawska Dworska Cmentarz 03
Bogatki Krélewska Anemonow 01
Bogatki Krélewska Modraszki 01
Jastrzebie Ptakéw Lesnych Zimorodka 01
Jastrzebie Ptakéw Lesnych Bociana Biatego 01
Jastrzebie Ptakéw Lesnych Bociana Czarnego 01
Piaseczno Dworska Zachodnia 02
Zalesie Gorne Parkowa Nowinek 01

Zalesie Gorne Parkowa Nowinek 02

Szczaki Mrokowska POD Szczaki 04
Jazgarzew Szkolna Jazgarzew-Szkota 01
Jazgarzew Szkolna Jazgarzew-Szkota 02
Jazgarzew droga DW 722 Gorna 01

Jazgarzew droga DW 722 LeSna 02
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tbiska Bolestawa Chrobrego tbiska 01

tbiska Bolestawa Chrobrego tbiska 02

tbiska Bolestawa Chrobrego tbiska -Szkota 01
tbiska Bolestawa Chrobrego tbiska -Szkota 02
Grochowa Stonecznikow Grochowa 01
Pechery Bolestawa Chrobrego Pechery 01
Pechery Bolestawa Chrobrego Pechery 02
Chyliczki Wschodnia Sniadeckich 01
Chyliczki Wschodnia Chyliczki 01
Chyliczki Wschodnia Chyliczki 02
Jozefostaw Wilanowska Wilanowska 01
Jozefostaw Ogrodowa Al. Bzow 01
Jozefostaw Ogrodowa Al. Bzow 02
Jozefostaw Ogrodowa Dzikiej Rozy 01
Jozefostaw Ogrodowa Dzikiej Rozy 02
Jozefostaw Ogrodowa Mirabelki 01
Jozefostaw Ogrodowa Mirabelki 02
Jozefostaw Ogrodowa Migdatowa 01
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Jozefostaw Kameralna Szkota 02
Jozefostaw Kameralna Szkota 01

Julianow Julianowska Nadzei 02

Julianow Julianowska Julianow 81
Piaseczno K. Jarzgbka Tukanow 01
Piaseczno K. Jarzgbka Tukanow 02
Piaseczno K. Jarzagbka Zytnia 01

Piaseczno K. Jarzabka Zytania 02
Piaseczno Szpitalna Szpiatal Sw. Anny 01
Piaseczno Wojska Polskiego Nadarzynska 01
Piaseczno Wojska Polskiego Nadarzynska 02
Gtoskow Lipowa Ogrodowa 01
Wolka Pecherska Gtowna Wolka Pecherska 01
Bogatki Bogatki | Bogatki 1 01

Bogatki Bogatki Il Bogatki 1l 02
Jazgarzew Zrédlana Gtéwna 03
Jazgarzew Zrédlana Gtowna 04
Piaseczno Jana Pawta Il Jarzabka 02
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Piaseczno Dworcowa Nadarzynska 01
Piaseczno Orezna Kruczkowskiego 01
Piaseczno Orezna Kruczkowskiego 02
Chylice Starochylicka Dtuga 01

Chylice Starochylicka Dtuga 02

Chylice Dworska Dworska 01

Chylice Dworska Dworska 02
Julianow Julianowska Wenus 01
Jozefostaw Wilanowska Cyraneczki 01
Piaseczno Warszawska Zgoda 01

Piaseczno Wojska Polskiego Kolejka Piaseczynska 04
Piaseczno Putawska Iwiczna 01
Piaseczno Putawska Energetyczna 01
Piaseczno Putawska Energetyczna 02
Piaseczno Putawska Lamina 03
Piaseczno Putawska Szkolna 03
Piaseczno Jana Pawta Il Wojska Polskiego 01

Piaseczno Dworcowa Jarzabka 01
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Piaseczno Towarowa PKP Piaseczno 03
Piaseczno Jana Pawta Il Powstancow Warszawy 02
Piaseczno Jana Pawta Il Wojska Polskiego 02
Piaseczno Chyliczkowska Chyliczkowska-Tech. 02
Piaseczno Putawska Lamina 04

Piaseczno Putawska Iwiczna 02

Chylice Starochylicka Chylice 01

Piaseczno Chyliczkowska Zielona 01

Piaseczno Chyliczkowska Chyliczkowska-Tech. 01
Piaseczno Wojska Polskiego Kusocinskiego 01
Piaseczno Putawska Szkolna 01

Piaseczno Chyliczkowska Zielona 02

Chylice Starochylicka Chylice 02

Chylice Przesmyckiego Ksigzat Mazowieckich 01
Chylice Przesmyckiego Markowskiego 01
Julianow Julianowska Chyliczkowska-Tech.03
Piaseczno Kosciuszki Urzad Miasta 01
Piaseczno Kosciuszki Dom Kultury 01
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Chylice Przesmyckiego Markowskiego 02

Chylice Przesmyckiego Ksigzat Mazowieckich 02

Piaseczno Sienkiewicza Kolejka Piaseczynska 01

Piaseczno Sienkiewicza PKP Piaseczno 01
Polskiego Panstwa

Piaseczno Pomorska 01

Zalesie Dolne

Piaseczno

Gotkow-Letnisko

Podziemnego
Polskiego Panstwa

Podziemnego

Pod Bateriami

Pod Bateriami

Zalesie Dolne 01

Zalesinek 01

Gotkow-Letnisko 01

Gtoskow Lipowa Lipowa 02

Gtoskow Milenium Milenium 01
Gtoskéw Radnych Gtoskow-Zielone 02
Gotkow Gotkowska Gotkow-Wies 02
Gotkow Gotkowska Gotkow-Wies 01
Gotkow Gotkowska Zielona 01

Gotkow Gotkowska Zielona 02

Gotkow Radnych Gotkow-Letnisko 02
Piaseczno Pod Bateriami Zalesinek 02

Zalesie Dolne
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Piaseczno

Piaseczno

Piaseczno

Piaseczno

Piaseczno

Piaseczno

Bakowka

Robercin

Wola Gotkowska

Antoninoéw

Antoninoéw

Kuleszowka

Wola Gotkowska

Wola Gotkowska

Wola Gotkowska

Kuleszéwka

Antoninow
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Polskiego Panstwa

Podziemnego

Polskiego Panstwa

Podziemnego

Sienkiewicza

Sienkiewicza

Sierakowskiego

Putawska

Wojska Polskiego

Asfaltowa

Gosciniec

Rybna

Antoninéw

Antoninoéw

Masztowa

Rybna

Rybna

Rybna

Masztowa

Antoninow

blu

Pomorska 02

PKP Piaseczno 02

Kolejka Piaseczynska 02

Urzad Miasta 02

Szkolna 02

Kusocinskiego 02

Bakdéwka 01

Robercin 01

Rybna 01

Cmentarz Ptd.-Brama Ptd. 01

Cmentarz Ptd-Brama Wsch. 01

Kuleszowka 01

Orzechowa 01

Rybna 02

Orzechowa 02

Kuleszéwka 02

Cmentarz Ptd.-Brama Wsch. 02
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Piaseczno Orezna Waniliowa 02
Piaseczno Orezna Orezna 02

Piaseczno Orezna Orezna 01

Piaseczno Orezna Waniliowa 01
Piaseczno Wojska Polskiego Wojska Polskiego 03
Piaseczno Piaseczno Urzad Miasta 03
Gtoskow Radnych Gtoskow-Letnisko 01
Gtoskow Radnych Gtoskow-Zielone 01
Gtoskow Radnych Kosciot 01

Gtoskow Radnych POD Gtoskow 01
Runéw Solidarnosci Runéw Osada 01
Runéw Solidarnosci Rundéw Osada Il 01
Henrykow Urocze Gromadzka Henrykow-Urocze 01
Henrykéw Urocze Gromadzka Gromadzka 01
Ztotoktos 3 Maja 3 Maja 01

Ztotoktos 3 Maja OSP Ztotoktos 02
Ztotoktos Piaseczynska 22 Lipca 02
Ztotoktos Piaseczynska Runowska 02
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Ztotoktos

Piaseczynska

Wojewddzka 02

Wolka Pracka Ogrodowa Ogrodowa 01
Wolka Pracka Ogrodowa Ogrodowa 02
Baszkowka Sadowa Sadowa 02
Baszkéwka Sadowa Baszkéwka 02
Baszkéwka Sadowa Wierzbowa 02
Gtoskow Milenium Gtoskow-Szkota 02
Gtoskow Pod Bateriami Gtoskow-Letnisko 02
Gotkow Gtéwna Gtowna 02

Gotkow Gtéwna Gtowna 01
Kamionka Gtéwna Potnocna 01
Kamionka Gtéwna Zalesna 01
Bobrowiec Bobrowiecka Bobrowiecka 01
Bobrowiec Mazowiecka Bajeczna 01
Bobrowiec Mazowiecka Bobrowiec petla 01
Bobrowiec Mazowiecka Bajeczna 02
Bobrowiec Bobrowiecka Bobrowiecka 02
Kamionka Gtéwna Zalesna 02
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Kamionka

Jazgarzew

Zalesie Gorne

Gtéwna

Szkolna

Mtodych Wilczat

Pétnocna 02

Gtowna 02

PKP Zalesie Gorne 01

Zalesie Gorne Pionieréw Wiekowej Sosny 02
Zalesie Gorne Pionieréw Koralowych Debow 02
Zalesie Gorne Pionieréw Przebudzenia Wiosny 02
Jesdwka Zrédlana Wichrowa 02

Jesowka Zrédlana Jesowka 02

Jesowka Zrédlana Cmentarz 02

Jazgarzew Gtowna Gtowna 05

Jazgarzew Gtowna Gtéwna 06

Jazgarzew IV Putku Utanéw Kosciot 02

Jazgarzew IV Putku Utanéw Kosciot 01

Wolka Kozodawska Zrédlana Cmentarz 01

Jesowka Zrédlana Jeséwka 01

Jesowka Zrédlana Wichrowa 01

Zalesie Gorne Pionieréw Przebudzenia Wiosny 01
Zalesie Gorne Pionieréw Koralowych Debow 01
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Zalesie Gorne

Zalesie Gorne

Pionieréow

Wiekowej Sosny

Wiekowej Sosny 01

Lesnych Boginek 01

Jozefostaw Geodetow Rubinowa 01
Jozefostaw Geodetow Agatowa 01
Jozefostaw Wilanowska Komety 01

Jozefostaw Wilanowska Magnolii 01

Jozefostaw Wilanowska Kameralna 01

Julianow Julianowska Julianow 01

Julianow Julianowska Julianéw 02

Julianéw Julianowska Srebrnych Swierkow 01
Julianow Julianowska Nadziei 01

Julianow Julianowska Urbanistéw 01
Julianow Julianowska Strumykowa 01
Piaseczno Okulickiego Lamina 01

Piaseczno Okulickiego Lamina 02

Julianow Julianowska Strumykowa 02
Julianow Julianowska Urbanistow 02
Julianow Julianowska Srebrnych Swierkow 02
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Jozefostaw Wilanowska Kameralna 02
Jozefostaw Wilanowska Magnolii 02
Jozefostaw Wilanowska Komety 02
Jozefostaw Wilanowska XXI Wieku 02
Jozefostaw Geodetéw Agatowa 02
Jozefostaw Geodetow Rubinowa 02
Jozefostaw Cyraneczki Ogrodowa 01
Jozefostaw Cyraneczki Ogrodowa 02
Jozefostaw Cyraneczki Cyraneczki 02
Jozefostaw Wilanowska Komety 01

7.4. ZASADY BUDOWANIA SIECI PRZYSTANKOW | ICH STANDARYZACJA

Zgodnie z art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan wtasnych gminy nalezg budowa, przebudowa i remont:
e przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw, ktorych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest gmina,

e wiat przystankowych lub innych budynkdw stuzacych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania
lub wysiadania pasazerow lub przylegajgcych do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez

wzgledu na kategorie tych drég

Dostepnosc¢ pasazerdow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankéw wyznaczonych w podstawowych i w gtéwnych

korytarzach komunikacyjnych, obstugiwanych przez pojazdy komunikacji publicznej zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Zasady lokalizacji przystankdw réznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego. W przypadku korytarzy
podstawowych sie¢ przystankdw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej
liczbie pasazerow. Natomiast w przypadku korytarzy gtéwnych przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu
widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw miasta (z punktu widzenia

pasazerow) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej.
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Optymalne zbudowanie sieci przystankdéw powinno zosta¢ poprzedzone badaniami marketingowymi w celu prawidtowego

rozpoznania rzeczywistych potrzeb uzytkownikdw komunikacji publicznej (oprécz sieci przystankow, badania utatwig réwniez

prawidtowe wyznaczenie uktadu tras i przebiegu linii).
Taka sie¢ przystankdw ma umozliwi¢ dotarcie pasazerom m.in. do:
e zaktadow pracy
e urzeddw,
e zaktadow i jednostek opieki zdrowotnej,
e placéwek miejskich jednostek pomocy spotecznej,
e  przedszkoli, szkét i zespotdw szkolnych,
e innych placéwek oswiatowych,
o  szkot wyzszych
e domdw handlowych,
e  obiektéw sportowych.

Do szczegdlnych weztéw przesiadkowych, integrujgcych rézne rodzaje transportu publicznego, nalezy zaliczyé potaczenie dworcow
kolejowego i autobusowego z przystankami komunikacji miejskiej zlokalizowanymi w ich sgsiedztwie, tym bardziej, ze w Piasecznie

potozone sg one blisko siebie.

Wptyw na decyzje o lokalizacji przystankéw i ich otoczenia ma bezpieczenstwo pasazeréw. Rozwigzaniem przystankowym
ograniczajgcym niebezpieczenstwo do niezbednego minimum, szczegdlnie w rejonie szpitali czy szkét lub na ulicach przechodzacych
przez rejony miast o duzym ruchu pieszym, jest tzw. bezpieczny przystanek, czyli przystanek zlokalizowany na pasie ruchu z azylem

posrodku jezdni na catej jego dtugosci, ktéry uniemozliwia ominiecie autobusu. Inng formg bezpiecznego przystanku jest tzw.

Antyzatoka, ktéra dzieki mozliwosci zatrzymania autobusu na catej dtugosci réwnolegle do peronu przystankowego, umozliwia ptynne
wiaczenie sie autobusu do ruchu bez potrzeby wjazdu i wyjazdu autobusu z tradycyjnej zatoki. Antyzatoka jest przystankiem na pasie
ruchu, ktory pozostali uczestnicy ruchu muszg omingc. Takie przystanki realizowaé mozna na ulicach o przekroju jedno jezdniowym i
szerokosci 2 pasow ruchu - wowczas w rejonie przystanku musi nastgpic¢ poszerzenie jezdni o jeden pas, lub na jezdni o szerokosci 3

paséw ruchu - wéwczas pas Srodkowy stuzy do ominiecia autobusu stojgcego na przystanku.

W ramach remontu lub budowy ulic, oprocz wprowadzenia bezpiecznych przystankdw, dla zapewnienia bezpieczenstwa pasazeréw

nalezy rowniez m.in.:

e zapewni¢ podwyzszenie perondw przystankowych do poziomu pierwszego stopnia w autobusie, by zniwelowaé rdznice

wysokosci,
e wyznaczy¢ strefy wejsciowe dla oséb niewidomych dzieki specjalnej nawierzchni na wysokosci pierwszych drzwi autobusu,

e zapewni¢ dtugosé przystanku umozliwiajgcg na zatrzymanie sie autobusu w tej samej odlegtosci od peronu przystankowego

na catej dtugosci pojazdu,
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e umozliwi¢ sprawny dojazd autobusu na przystanek (np. osobny pas dla autobuséw, wykorzystanie przez autobus do jazdy na

wprost na przystanek pasa do skretu w prawo (o ile przystanek jest zatoka otwartg) itp.) i wtaczenie sie z przystanku do ruchu

(np. osobny pas dla autobuséw, dodatkowy sygnalizator swietlny wstrzymujgcy ruch, gdy autobus rusza z przystanku itp.).

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze dobrze zorganizowana i zarzgdzana komunikacja publiczna jest w stanie zaspokajac¢ podstawowe
potrzeby transportowe spoteczenstwa, umozliwiajgc ruch pasazerow pomiedzy miejscami zamieszkania a centrum miasta, szkotami,
placéwkami zdrowia i miejscami pracy, a nawet sgsiednimi miejscowosciami, wchodzgacymi w sktad wiekszej aglomeracji. Dobrze
funkcjonujgca komunikacja publiczna, charakteryzujgca sie optymalng Srednig predkoscig przejazdu pomiedzy przystankami i
skréceniem czasu podrdzy na danej trasie, jednoczesnie pozwala na zwiekszenie udziatu transportu publicznego w catkowitym ruchu
miejskim i pozamiejskim (tym samym zmniejszenie ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegdlnie w centrum miasta) oraz pozytywnie

wptywa na poprawe ochrony srodowiska poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego.

8. SYSTEM INFORMACIJI PASAZERSKIEJ (SIP)

System informacji pasazerskiej (SIP) jest kanatem porozumienia organizatora transportu zbiorowego i pasazeréw. Jesli owy system

jest sprawny i dynamiczny podrdzni korzystajacy z ustug powoznikdw mogg liczy¢ na profesjonalng obstuge i komfort przejazdu.

SIP obejmuje uzyskiwanie wiedzy na temat podrdzy poprzez tradycyjne kanaty informowania (rozktady jazdy, kasy biletowe,
informacja na dworcach, rozktady jazdy na przystankach i peronach) oraz nowoczesne kanaty dostarczania wiedzy o przejazdach,
zaktualizowanych rozktadach jazdy, ktére wystepujg w formie wizualnej i gtosowej zaréwno w taborze jak i na przystankach, dworcach
i punktach postojowych. Na ten dugi rodzaj informacji stawia teraz organizator transportu zbiorowego. Jest to sktanianie sie ku
nowoczesnym, innowacyjnym rozwigzaniom, ktore w szybki sposdb poprzez reakcje systemu GPS jest w stanie poinformowac

pasazerow o wprowadzonych zmianach.

W Swicie ciggle postepujacej technologii komputerowej nacisk ktadzie sie na szybkie reagowanie i powiadamianie — pasazerowie coraz
czesciej mogg korzystac ze szczegdtowych aktualnosci rozktadéw jazdy w Internecie, a takze otrzymywac informacje zwrotng na temat

przejazdéw danych linii poprzez aplikacje mobilne.

SIP zwykle sktada sie z informacji statych i zmiennych. State, inaczej stateczne to m.in. mapy uktadu linii komunikacyjnych (dni robocze,
soboty, niedziele i $wieta, linie nocne), rozktad jazdy linii, rozktady linii dla przystankéw, informacje o zmianach w rozktadzie jazdy.

Informacje dynamiczne sg przekazywane przez nowoczesne kanaty komunikacyjne.

Dzisiejsza technologia pozwala na przekazywanie informacji szybko poprzez urzadzenia GPS zamontowane w pojazdach. Dzieki
komputerowi centralnemu, ktdry niejako Scigga informacje ze wszystkich pojazdéw podlegajgcych pod system, dane o czasach
przyjazdu oraz odjazdu danego autobusu, tramwaju czy pociggu orz wszelkie zmiany zachodzgce w godzinach kursowania pojazdow
przesytane sg do serwera komunikacyjnego. Ten z kolei przekazuje informacje zbiorczg ze wszystkich pojazdéw zaréwno w wersji
ogolnej jak i szczegdtowej (dla poszczegdlnych przystankdéw, na ktérych zatrzymuje sie dany pojazd podczas kursu). Dane te

udostepniane sg z reguty w miejscu o tatwym dostepie i dobrym przeptywie informacji, np. wyswietlacz elektroniczny na przystankach
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autobusowych, rozktad jazdy na dworcach PKP i PKS, aplikacje mobilne na telefon, tablet, a takze strony internetowe poszczegdlnych

przewoznikow.

Szybka reakcja Systemu Informacji Pasazerskiej, ktora potgczona jest GPSem z pojazdami pozwala na wprowadzenie zmian w

rozktadach podczas nieplanowanych opdznien badz przyspieszen danej linii.

System Informacji Pasazerskiej jest rozwigzaniem pozgdanym we wszystkich srodkach transportu oraz miejscach infrastrukturalnie
zwigzanych z transportem zbiorowym. Dzieki postepujacej technice coraz wiecej miejsc oraz pojazdow jest uposazanych w SIP. Dobry
system, ktory szybko ,,faczy sie” z pasazerami pozwala na usprawnienie komunikacji miejskiej, podmiejskiej, wliczajgc w to transport
drogowy i kolejowy. Pozgdanym rozwigzaniem jest uwzglednienie jednego sprawnego i szybko reagujgcego Systemu Informacji
Pasazerskiej we wszystkich sSrodkach transportu zbiorowego jednoczesnie. Moze to w zdecydowanie duzym stopniu utatwic¢ ptynnosé¢

podrdzowania mieszkancow korzystajgcych z réznych srodkow transportu podczas jednej podrdzy np. na trasie dom-praca.

Idealnym miejscem centralnym faczacym aktualne informacje dla wszystkich rodzajéw transportu bytby wezet przesiadkowy tgczacy

dworzec kolejowy i autobusowy, przewoznikéw prywatnych wraz z autobusami komunikacji miejskiej.

Dzieki SIP mozna liczy¢ na szybkie dziatanie w razie niespodziewanej awarii pojazdu, ktory w sprawny sposob zostanie zastgpiony

innym, a to zaoszczedzi czas pasazerdw, a takze nie wptynie znaczgco na ich komfort jazdy.

Na terenie miasta i gminy Piaseczno kursujg autobusy ZTM Warszawie, dlatego w pojazdach kursujgcych po Piasecznie z ramienia ZTM

wystepuje ten sam SIP jak i w Warszawie.

Piaseczno potrzebuje sprawnego Systemu Informac;ji Pasazerskiej. Zwiekszy on zasieg podwarszawskiego transportu, utatwi dostep

podrdznych do oferty przewoznikdw, tym samym pozwoli na uatrakcyjnienie i podniesienie jakosci Swiadczonych ustug.

9. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO

9.1. WPLYW TRANSPORTU NA STAN OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO

Transport obok przemystu posiada ogromny wptyw na srodowisko naturalne, dlatego tez coraz bardziej niezbedna staje sie integracja

polityki transportowej z politykg ekologiczna.

Liczne analizy prowadzone na terenie Unii Europejskiej wskazujg jednoznacznie, ze znaczng czes$¢ zanieczyszczen do Srodowiska

emituje w pierwszej kolejnosci transport drogowy za nim plasuje sie kolej i pozostate rodzaje transportu.

Podejmowane s3, wiec dziatania zmierzajgce do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu, w szczegdlnosci emisji
zanieczyszczen do atmosfery, ktére wywotujg szkody dla srodowiska oraz zdrowia ludzi, a takze wptyw dziatalnosci transportowej na

zmiany klimatyczne.

Istnieje, wiec potrzeba zastosowania metod organizacyjnych i technologicznych zmierzajgcych do ochrony srodowiska w transporcie,
ograniczania ruchu czy tez wykorzystywania srodkow transportu mniej szkodliwych dla otoczenia. Niezbedng funkcje petni tez
promowanie idei zrébwnowazonego rozwoju transportu polegajgcego na zaspokojeniu potrzeb cztowieka przy jednoczesnym dbaniu o

jego bezpieczenstwo, a takze zachowaniu waloréow srodowiska.
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Transport drogowy przyczynia sie do degradacji srodowiska naturalnego i negatywnie oddziatuje na samego cztowieka. W skutek

spalania paliw jest on zrodtem emisji tlenkéw azotu, tlenku wegla, nie metanowych lotnych zwigzkéw organicznych oraz pytow.

Odpowiada réwniez za emisje prekursorow ozonu troposferycznego oraz emisje, CO2 i innych gazéw cieplarnianych.

Transport kolejowy przede wszystkim oddziatuje na srodowisko poprzez emisje hatasu, drgan, w mniejszym zakresie poprzez emisje

spalin (w pojazdach o napedzie spalinowym).

Odpowiednie regulacje prawne zarowno w Polsce jak i w Europie stanowig jeden z najistotniejszych instrumentéw ograniczajacych

szkodliwy wptyw transportu na srodowisko.
Instrumentem, ograniczajgcym negatywny wptyw dziatalnosci transportowej sg Europejskie normy emisji substancji szkodliwych.

Ponizej w tabelach zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci emisji do atmosfery: tlenkow
azotu (NOx), weglowodorow (HC), tlenkow wegla, (CO) oraz czastek statych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéw
sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochoddéw osobowych i ciezarowych, autobusow, ciggnikow i maszyn

rolniczych, kolejowych pojazdéw trakcyjnych oraz statkow srodlgdowych.

Tabela 10. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegdlnych normach (pojazdy z silnikiem benzynowym)

EURO.[ 4 2 3 4 5 6
[g/km]
co 2,72 2,2 2,3 1 1 1
HC i i 0,2 0,1 0,1 0,1
NOx i i 015 | 008 | 006 | 006
HC+NOx| 0,97 0,5 i i i i
PM i i i i 0,05 | 0,05

Tabela 11. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegélnych normach (pojazdy z silnikiem wysokopreznym)
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URO. 1 2 3 4 5 6
[g/km]
co 3,16 1 064 | 05 0,5 0,5
HC i 0,15 0,6 0,5 0,5 0,5
NOx i 0,55 05 | 025 | 018 0,8
HC+NOx | 1,13 0,7 05 | 03 023 | 017
PM 014 | 008 | 005 | 0009 | 0,005 | 0,005
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Tabela 12. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegdlnych normach (pojazdy dwukotowe)

co 13 55 2

)

HC 3 1 0,3

NO 0,3 0,3 0,15

Zrédto tabel: opracowanie wtasne na podstawie Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r.
w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich

i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw

W Polsce ochrona srodowiska, jako istotne zagadnienie jest regulowana nie tylko konstytucyjnie, ale tez w szeregu regulacjach
prawnych, ktore bezposrednio badz posrednio odnosza sie do obowigzkéw poszczegdlnych podmiotow w tym zakresie. Do

najwazniejszych regulacji prawnych w zakresie oddziatywania transportu na srodowisko zaliczamy:
e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.: Prawo ochrony srodowiska; Dz. U. z 2008 nr 2 poz. 150,
e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody; Dz. U. z 2009 nr 151 poz. 1220;

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.: o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w

ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko Dz. U. z 2008 nr 199 poz. 1227
e  Polityka Transportowa Panistwa na lata 2006 — 2025, 27 czerwca 2005 Warszawa.
Aktualny stan ekologiczny gminy Piaseczno oraz jej perspektywy ujete sg w nastepujgcych dokumentach:
e  Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2022;

e  Program ochrony powietrza dla stref wojewddztwa mazowieckiego, w ktérych zostat przekroczony poziom docelowy

benzo(a)pirenu w powietrzu;

e  Programy ochrony srodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami potozonymi wzdtuz drég krajowych na terenie

wojewodztwa mazowieckiego
Dokumenty na poziomie gminy/miasta:
e  Strategia zrobwnowazonego rozwoju miasta gminy Piaseczno;

e  Plan ochrony srodowiska dla Miasta i Gminy Piaseczno na lata 2014 — 2017 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2018 —

2022;

e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie i Miescie Piaseczno.
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Z uwagi na charakter dokumentu analiza ochrony srodowiska koncentruje sie na ochronie powietrza i hatasu jako, ze transport przede

wszystkim skutkuje na te obszary srodowiska.
Emisja spalin

Z uwagi na konieczno$¢ monitorowania jakosci powietrza oraz ochrony przed emisjami, zostat natozony ustawowy obowigzek na
Wojewddzkich Inspektoréw Ochrony Srodowiska, oceny stanu powietrza w obrebie wydzielonych jednostek terytorialnych zwanych

strefami

Na podstawie przeprowadzanej corocznie przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska oceny jakoéci powietrza w strefach,

dokonywana jest klasyfikacja stref:

e W ktérych poziom chocby jednej substancji przekracza poziom dopuszczalny powiekszony o margines tolerancji lub poziom

docelowy(klasa C),

e W ktdrych poziom chodby jednej substancji miesci sie pomiedzy dopuszczalnym, a poziomem dopuszczalnym powiekszonym

o margines toleranc;ji (klasa B)
e W ktdrych poziom substancji nie przekracza poziomu dopuszczalnego lub poziomu docelowego (klasa A).

Ocena stanu jakosci powietrza ma na celu wyodrebnienie stref, ktére wymagajg podjecia stosowanych dziatan naprawczych,

zmierzajacych do poprawy jakosci powietrza (strefy klasy C).

Obecnie, dla stref, w ktérych stwierdzone zostato przekroczenie chocby jednego poziomu dopuszczalnego lub docelowego w
odniesieniu do substancji podlegajgcych ocenie jakosci powietrza, Zarzagd Wojewddztwa na podstawie art. 91 ustawy Prawo ochrony
Srodowiska, w terminie 15 miesiecy od dnia otrzymania wynikdw oceny poziomu substancji w powietrzu i klasyfikacji stref (o ktérych
mowa w art. 89 ww. ustawy - ocena i klasyfikacja stref muszg by¢ wykonane corocznie do dnia 30 kwietnia przez wtasciwy Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska), przedstawia do zaopiniowania wtaéciwym wéjtom, burmistrzom lub prezydentom miast i starostom
projekt uchwaty w sprawie programu ochrony powietrza (POP), majgcego na celu osiggniecie dopuszczalnych poziomdw substancji w

powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych dokonuje sie oceny jakosci
powietrza (Dz. U. 2012 r., poz. 914) miasto i gmina Piaseczno nalezy do strefy mazowieckiej(nr PL1404)

Zanieczyszczenia gazowe objete programem badan na terenie wojewddztwa mazowieckiego w roku 2016, tj. dwutlenek siarki,
dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen, otéw w pyle, arsen w pyle, kadm w pyle i nikiel w pyle(w kryterium ochrony zdrowia) oraz
dwutlenek siarki, dwutlenek azotu i ozon (w kryterium ochrony roslin) osiggaty na terenie wojewddztwa niskie wartosci stezen.
Pozwolito to na zakwalifikowanie tych stref z terenu wojewddztwa mazowieckiego pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza tymi
substancjami, dla obu kryteridow, do klasy A. Przekroczenie wartosci osiggnety za to w pyle zawieszonym PM10, pyle zawieszonym
PM2,, benz(o)piren oraz ozon. Zostaty one w mierzonym  kryterium  zakwalifikowane do klasy C.
W przypadku zanieczyszczen pytowych i benzo(a)pirenu, dla ktérych w ocenie stwierdzono przekroczenia obowigzujgcych poziomdw
odniesienia, na poziom stezen wptywa gtéwnie emisja powierzchniowa i naptywowa. Wptyw ma emisja zanieczyszczen ze srodkow

transportu. Wyznaczone obszary przekroczen w zakresie pytu PM10, PM2.5 i B(a)P sg zdecydowanie mniejsze niz w latach ubiegtych.
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Czesciowo moze miec to zwigzek z realizowanymi inwestycjami na rzecz poprawy jakosci powietrza. W transporcie zbiorowym zaleca

sie Euro 6.
Emisja hatasu

W kontekscie generowanego hatasu znaczgca role odgrywa transport, a szczegdlnie pojazdy ciezkie (ciezarowki, autobusy) a takze

motocykle.

Na poziom emisji hatasu drogowego ma wptyw postep techniczny i technologiczny pojazdéw, a takie stopniowe zmienianie sie

struktury ruchu.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie poziomu hatasu pojazdéw silnikowych z dnia 09.12.2011 nakazuje
obnizenie emisji hatasu nowych pojazdéw osobowych o 4 dB, a ciezarowych o 3 dB w ciggu pieciu lat. Istotne dla emisji hatasu bedzie
tez stopniowe wprowadzanie pojazdéw hybrydowych (szacuje sie ich udziat na 5 do 20% w roku 2030) oraz elektrycznych (szacuje sie

ich udziat na 11 do 30% w roku 2030).

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku
(t .jedn. Dz. U. z 2014 r. poz. 112) przedstawiamy ponizszg tabele obrazujacg dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku
powodowanego przez poszczegdlne grupy zrodet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty
statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeq N, ktdre to wskazniki majg zastosowanie

do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Tabela 13. Dopuszczalne normy poziomu hatasu w srodowisku

a) Strefa ochronna ,A”

uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza

miastem
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a) Tereny zabudowy
wielorodzinnej

zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy

zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno -

wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo -

ustugowe
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10. OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

10.1. UWARUNKOWANIA ROZWIAZAN PRZESTRZENNYCH POWIAZANYCH Z DZIALALNOSCIA TRANSPORTOWA

Transport publiczny jest organizowany pod katem wielu zmiennych, m.in. poprzez uwarunkowania przestrzenne. Aby plan

transportowy zostat sporzagdzony nalezycie trzeba wzig¢ pod uwage kilka opracowanych juz dokumentéw, mianowicie:

e Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030- przyjeta uchwatg Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r.
w sprawie przyjecia Koncepcji Zagospodarowania Przestrzennego Kraju 2030 (M.P. 2012 nr 0 poz. 252),

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa

Mazowieckiego w dniu 7 czerwca 2004 r.;
e  Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Piaseczno.
e Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Piaseczno na lata 2016 — 2023.

Wedtug zapiséw Ministerstwa Rozwoju planowanie przestrzenne mozna wiec zdefiniowac jako usystematyzowane dziatania, ktorych
celem jest efektywne wykorzystanie przestrzeni, godzace interesy réznych jej uzytkownikdw oraz realizujagce cele spoteczne i

gospodarcze.

Jest to istota definicja w sporzadzaniu wszelkich opracowan ingerujacych w s$rodowisko naturalne z uwzglednieniem potrzeb

mieszkancéw, przedsiebiorcow jak i catego panstwa.

W procesie zagospodarowania przestrzennego ksztattuje sie zapotrzebowanie na rodzaj i jako$¢ ustug transportowych. Jest to
zdeterminowane przez rozwijanie sie punktow ustugowych, miejsc pracy, miejsc zamieszkania — a to dzieje sie podczas planowania

przestrzennego.

Wieksze zapotrzebowanie na rozbudowang sie¢ komunikacyjng i wysoka jakos¢ ustug przewoznikéw bedzie w centrum jednostek
terytorialnych, gdyz tam skupia sie najwiecej oséb realizujgcych sie m.in. zawodowo. W miejscach wyludnionych, albo zamieszkatych
przez matg liczbe osdb zapotrzebowanie na transport bedzie mniejsze. Istotne sg réwniez dobre potfaczenia z centrum do zagtebia
przemystowego jak i dzielnic mieszkaniowych. Mieszkarcy danych terendw licza na dobre skomunikowanie okolicy, w ktérej mieszkaja
z punktami uzytecznosci publicznej, takich jak szkoty, szpitale, urzedy, dworce, placowki, w ktdrych pracujg. Warto zaznaczy¢, ze
dogodny transport dla uzytkownikéw transportu zbiorowego to taki, ktéry zapewnia jak najmniejszy dystans przemieszczenia sie z
domu do srodka transportu, szybki czas przejazdu, komfort jazdy oraz w miare nowoczesny i czysty tabor, ktérym dojadg do miejsca

docelowego bez koniecznosci przesiadek.

Najwazniejsze trasy, jakie pokonujg codziennie mieszkaricy danej miejscowosci to droga z domu do pracy/szkoty. Dojazd do nowych
osiedli jak i do nowopowstatych zaktadéw pracy, ktérych liczba wzrasta w ostatnim czasie bardzo szybko zmusza niejako do ,,liftingu”
sieci komunikacyjnych, a nawet postawania nowych. Miejsca najczesciej i najsilniej generujgce ruch powinny by¢ wyznacznikiem

dziatan w kwestii organizacji transportu zbiorowego.

77




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO blue 0 Ce an

DLA MIASTA | GMINY PIASECZNO

10.2. DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO

TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Prawo i panistwo polskie propaguje wspieranie osdb niepetnosprawnych w zyciu publicznym. Zabezpieczajg ich prawa do zycia bez
barier, dbajgc rowniez o brak dyskryminowania ich w korzystaniu z m.in. srodkéw transportu. Dokumenty chronigce osoby
niepetnosprawne przed wykluczeniem spotecznym to m.in. Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. czy Karta Praw Osob

Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r.

Organizator transportu zbiorowego ma obowigzek dostosowania swoich ustug do potrzeb komunikacyjnych zaréwno oséb majacych
trudnosci w poruszaniu sie, oséb niewidomych, niedowidzacych, gtuchych, gtuchoniemych. Pojazdy i infrastruktura, a takze oferta
biletowa powinna by¢ takze dostosowana do wymogow 0sdb starszych oraz matek z matymi dzie¢mi, ktore najczesciej przewozone

sq w wozkach.

Doktadna analiza potrzeb oséb niepetnosprawnych wobec transportu zbiorowego jest mozliwa dzieki bezposredniemu kontaktowi z
tg grupg uzytkownikéw komunikacji miejskiej. Dobrym sposobem na zebranie potrzebnych danych do sporzadzenia programu
dziatania sg konsultacje spoteczne, ktore gromadzg sugestie i rozwigzania wystosowane przez osoby z niepetnosprawnosciami jak i

reprezentantdw organizacji pozarzgdowych, ktérzy na co dzien pracujg na rzecz tej grupy.

W parze z dostosowaniem pojazdéw do potrzeb osdéb niepetnosprawnych idzie przygotowanie odpowiedniej infrastruktury
przystankowej i dworcowej. Coraz wiecej obiektéw dworcowych i przystankow autobusowych jest projektowanych tak, aby osoby
poruszajgce sie na wozku inwalidzkim czy osoby niewidome mogty swobodnie dostaé sie do pojazdu oraz przemieszczad sie po terenie

integralnym z transportem zbiorowym.

Odpowiednie dziatania na rzecz oséb niepetnosprawnych pozwolg na wyeliminowanie badz zmniejszenie ich poczucia wykluczenia

spotecznego, pozwoli na ich samodzielne radzenie sobie w podrdzy.
Autobusy komunikacji miejskiej powinny m.in.:
e  byc pojazdami niskopodtogowymi i/lub posiadaé platformy, ktore niwelujg réznice w wysokosci przystanku a pojazdu;
e by¢ wyposazone w nowoczesny system informac;ji pasazerskiej (zaréwno dzwiekowy jak i obrazowy);
e byc¢ dobrze oznakowane z zewnatrz, tak by byty dostrzegalne dla oséb niedowidzacych;
e posiadad sygnat dzwiekowy informujgcy o przyjechaniu pojazdu na przystanek (osoby stabo styszace);
e posiada¢ miejsce dla wdzka inwalidzkiego/dzieciecego;
e  by¢ wyposazony w rampy wjazdowe w pojazdach dla wozkéw inwalidzkich oraz dla wézkow dzieciecych.

Infrastruktura przystankowa i dworcowa powinna by¢ dostosowana do manewrdw osdb poruszajacych sie na wézku, o kulach, a takze
korzystajgcych z laski dla niewidomych. Pojazdy jak i przystanki powinny posiadaé sporg przestrzen, ktéra nie ogranicza ruchow wadzka,

krawezniki na chodnikach powinny ulec obnizeniu.

Do grona oséb majacych dodatkowe wymagania w stosunku do transportu zbiorowego znajdujg sie réwniez osoby starsze
nieporuszajgce sie ze wzgleddéw zdrowotnych i ekonomicznych samochodami osobowymi, matki z dzie¢cmi w wdzkach, bezrobotni,

bezdomni, osoby w trudnej sytuacji finansowej i zyciowe;j.
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W 2016 roku wojewddztwo mazowieckie posiadato 2 604 autobuséw przystosowanych do przewozu osdb niepetnosprawnych.

tacznie w pojazdach tych znajdowato sie 315 179 miejsc dedykowanych dla tej grupy pasazeréw.

10.3. GENERATORY RUCHU

Jak juz zostato napisane w podrozdziale 10.1 gtéwnymi generatorami ruchu s3 miejsca najczesciej uczeszczane przez jak najwiekszg
liczbe oséb. Codzienne podrdze po mniejszych i wiekszych miejscowosciach pozwolity na wyrdznienie najczesciej odwiedzanych przez
mieszkancéw danego ternu miejsc, ktére odpowiadajg na ich podstawowe potrzeby. Sg to m.in. miejsca pracy, szkoty, uczelnie wyzsze,

apteki, szpitale, przychodnie, punkty i placowki medyczne, urzedy, a takze sklepy, centra ustugowe i zaktady przemystowe.

W zaleznosci od funkcji jakie petni dana placdwka czy instytucja oraz jakie potrzeby mieszkancéw zaspokaja rdznig sie pory i

czestotliwos¢ odbywanych w danej miejscowosci podroézy.

Tabela 14. Urzedy i instytucje publiczne w Piasecznie

1 Urzad Miasta i Gminy Piaseczno | ul. Kosciuszki 5, 05-500 Piaseczno
Starostwo Powiatowe w

2 ul. Chyliczkowska 14, 05-500 Piaseczno
Piasecznie

3 Poczta Polska ul. Szkolna 16

4 Sad Rejonowy w Piasecznie ul. Tadeusza Kosciuszki 14

5 Urzad Skarbowy w Piasecznie ul. Energetyczna 5

6 Urzad Stanu Cywilnego ul. plac Pitsudskiego 1

7 Powiatowy Urzad Pracy ul. Szkolna 20

8 ZUS Inspektorat w Piasecznie ul. Putawska 34B

9 Centrum Kultury w Piasecznie | Tadeusza Kosciuszki 49, 05-077 Piaseczno
Gminny Osrodek Sportu i|Gen. WH. Sikorskiego 20

10
Rekreacji w Piasecznie Piaseczno 05-500
Muzeum Regionalne w | Plac marsz. Jézefa Pitsudskiego 10, 05-077

11
Piasecznie Piaseczno
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Biblioteka Publiczna Miasta i|ul. Tadeusza Kosciuszki 49, 05-500

12
Gminy Piaseczno Piaseczno
Powiatowa Biblioteka Publiczna
13 ul. Chyliczkowska 12, 05-500 Piaseczno
w Piasecznie
Samodzielny Zespét Publicznych
14 Zaktaddéw Lecznictwa | Fabryczna 1, 05-500 Piaseczno

Otwartego

15 EMC Szpitale - Szpital Sw. Anny | Adama Mickiewicza 39, 05-500 Piaseczno

Zrédto: Opracowanie wtasne

Do waznych punktdéw destynacji mieszkaficow Piaseczna zaliczajg sie réwniez takie instytucje jak Komenda Powiatowa Strazy Pozarnej,
Komenda Powiatowa Policji, Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego, Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna, Powiatowe
Centrum Pomocy Rodzinie, Powiatowy Inspektor Weterynarii, Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego, Powiatowy Urzad Pracy,
Prokuratura Rejonowa, Sad Rejonowy, Starostwo Powiatowe w Piasecznie, Urzad Skarbowy, Zaktad Ubezpieczen Spotecznych, Cech

Rzemiost Réznych.
Placéwki o$wiatowe
Znacznymi generatorami ruchu w przewozach powiatowych sg szkoty, szczegdlnie srednie.

Obowigzek szkolny jest powodem odbywania podrdzy o charakterze obligatoryjnym komunikacjg zbiorowa, przede wszystkim dla
0s6éb niemajacych - z racji wieku - mozliwosci wykorzystywania samochodu w zyciu codziennym. Dlatego istotne jest zapewnienie

dojazdu uczniom do szkét poprzez dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb tej grupy spotecznej.
Spis placowek oswiatowych powiatu piaseczyniskiego zawiera ponizsza tabela.

Tabela 15. Placowki oswiatowe w Piasecznie

1 Przedszkole nr 1 ul. Kauna 4 05-500 Piaseczno

2 Przedszkole nr 2 ul. Longinusa 25 05-501 Piaseczno
3 Przedszkole nr 3 ul. Jaworowa 4 05-501 Piaseczno
4 Przedszkole nr 4 ul. Fabryczna 13 05-500 Piaseczno
5 Przedszkole nr 5 ul. Szkolna 18 05-500 Piaseczno

6 Przedszkole nr 8 ul. Ks. Jozefa 19 05-501 Piaseczno
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7 Przedszkole nr 9 ul. Przesmyckiego 100/101 05-500 Piaseczno
8 Przedszkole nr 10 ul. Sierakowskiego 11 05-500 Piaseczno
Przedszkole nr 11 , Nefrytowy
9
Zakatek" ul. Nefrytowa 14 05-500 Piaseczno
Liceum Ogdlnoksztatcace im. | Dywizji
10
Kosciuszkowskiej ul. Chyliczkowska 17 05-500 Piaseczno
11 Zespot Szkot Nr 1 ul. Szpitalna 10 05-500 Piaseczno
12 Zespot Szkot Nr 2 im. Emilii Plater ul. Aleja Brzéz 26 05-501 Piaseczno
Zesp6t  Szkét  Rolnicze  Centrum
13 Ksztatcenia Ustawicznego im. Cecylii
Plater-Zyberkédwny ul. Chyliczkowska 20
Specjalny Osrodek Szkolno-
14
Wychowawczy ul. Szpitalna 12
15 Zespot Szkot Specjalnych ul. Bolestawa Chrobrego 83, Pechery - tbiska
Poradnia Psychologiczno-
16
Pedagogiczna ul. Chyliczkowska 20 05-500 Piaseczno

Zrédto: Opracowanie wtasne

Placéwki stuzby zdrowia i opieki spotecznej
Swiadczenia w zakresie lecznictwa szpitalnego w Piasecznie oferuja:
e Samodzielny Zespdt Publicznych Zaktadéw Lecznictwa Otwartego,
e NZOZ Medycyna Rodzinna,
e NZOZ Przychodnia Lekarska,
e Centrum Medyczne CMP,
e Centrum Zdrowia,
e "Dermodental" Przychodnia Lekarska,

e NZOZ,Medvit, Poliklinika,
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e NZOZ "GNOSIS" Poradnia Psychiatryczno — Psychologiczna,

e  Prywatny Osrodek Zdrowia Gabinety lekarskie. Poradnia psychologiczna.

Czestym kierunkiem codziennych podrézy w Piasecznie sg placéwki kulturalne, sportowo-rekreacyjne. To m.in. Centrum Kultury,
Muzeum Regionalne, Kryta ptywalnia GOSiR, Basen Tuan Club Sport & Spa. To réwniez centra handlowe (CH Auchan, Fashion House

Outlet Centre) potozone w Piasecznie.

Najwieksze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie Piaseczna, do ktérych codziennie docierajg nie tylko ich pracownicy, ale i ich klienci
to przede wszystkim Fashion House Outlet Center, Leroy Merlin, Auchan, Decathlon, Urzad Skarbowy w Piasecznie, Urzad Miasta i

Gminy Piaseczno, DHL, Bautech, Dr Irena Eris.

10.4. AKTUALNY POPYT NA UStUGI PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Popyt na ustugi, w tym przypadku ustugi transportowe mozna podzieli¢ na dwa rodzaje. Pierwszym jest popyt efektywny, czyli taki,
ktory mowi o zaspokojonych potrzebach mieszkancéw zwigzanych z przemieszczaniem sie komunikacjg publiczng. Potencjalny
natomiast dotyczy potrzeb w szerszym tego stowa znaczeniu. Jest to catos¢ potrzeb komunikacyjnych. Mozna go zaspokoi¢ po

spetnieniu wymogow stawianych przez klientow/pasazerow.

Tak jak zostato to wyrdznione wczesniej sg trzy grupy potencjalnych odbiorcéw ustug transportu publicznego. Osoby, ktére z nich nie
skorzystajg, gdyz na co dzien przemieszczajg sie indywidualnie, osoby, ktére korzystajg codziennie z oferty przewoznikdw, a takze
grupa oséb otwarta na transport zbiorowy, jezdzgca zaréwno komunikacjg miejska jak i samochodami osobowymi. To wtasnie te
ostatnia grupa jest niejako zrédtem popytu potencjalnego. Moga, cho¢ nie muszg poruszac sie po wyznaczonych sobie trasach
komunikacja zbiorowga. Sg potencjalnym klientem organizatora transportu zbiorowego, jest wymagajacy, ale niezamykajacy sie na

zmiany.

Aby okresli¢ strukture potrzeb przewozowych nalezy wymieni¢ tutaj trzy rodzaje podrdzy, jakie wykonujg mieszkarncy Piaseczna
kazdego dnia. Podréze do pracy, szkoty w dni robocze mozna nazwac¢ podrézami obligatoryjnymi. Przejazdy weekendowe zaliczaja sie

do podrdézy fakultatywnych (opcjonalnych, nieobowigzkowych) oraz incydentalnych (zdarzajgce sie bardzo rzadko).

Do podrézy obligatoryjnych zaliczymy te, ktére kazdy przecietny mieszkaniec Piaseczna w wieku produkcyjnym odbywa kazdego dnia
od poniedziatku do pigtku — dojazd do i z pracy. To samo dotyczy dzieci, ktére w dni robocze dojezdzajg do szkét. Weekendowe
przejazdy sg nieregularne, czesto podyktowane losowymi zdarzeniami, ciezko stworzy¢ tu jednorakag Srednig podrézy pasazerow
komunikacji zbiorowej w ciggu dnia. Jeszcze inaczej trzeba podejs¢ do sSwigt — tu ciezko okresli¢ szczyty komunikacyjne w autobusach
tak jak jest to mozliwe w przypadku podrdzy w tygodniu roboczym. Szczytowymi momentami w komunikacji od poniedziatku do pigtku

sg godziny poranne (ok. 7:00 — 8:30 rano) i popotudniowe (15:00-17:00).
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10.5. PROGNOZA CZYNNIKOW DEMOGRAFICZNYCH

Demografia i czynniki spoteczno-gospodarcze — to najwazniejsze czynniki ksztattowania sie popytu na ustugi transportowe.
Organizator transportu zbiorowego musi wiedzie¢ dla kogo i pod jakim katem przygotowac oferte, by jak najwiecej oséb chciato z niej
skorzystac i traktowac jg jako atrakcyjng alternatywe dla podrézowania samochodem. Klienci jakimi sg mieszkaricy danego regionu to
odbiorcy ustug, ktére musza spetniac ich potrzeby. Potencjalni pasazerowie, dla ktérych ma by¢é dedykowana oferta przewozowa to
grupa zréznicowana demograficznie i spoteczno-gospodarczo. W przypadku gminy Piaseczno widzimy, ze z roku na rok pojawia sie
tam coraz wiecej mieszkancow, gtéwnie w wieku produkcyjnym. Sg to wiec osoby, ktdre kazdego dnia bedg korzystaty, bagdz rozwazaty
korzystanie z transportu zbiorowego w celu dostania sie do miejsc pracy, szkét, uczelni wyzszych. Prognoza ludnosci w gminie
Piaseczno nastraja optymistycznie. Rodzi sie coraz wiecej dzieci, tym samym rosnie liczba potencjalnych uzytkownikéw komunikacji

miejskiej (brak prawa jazdy, koniecznos$¢ poruszania sie autobusami, pociggami etc.).

Wykres 4. Prognoza liczby ludnosci w powiecie piaseczyinskim dla poszczegdlnych grup wiekowych na lata 2020, 2025, 2030, 2035 (dane

dostepne z 2014 roku)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtiéwnego Urzedu Statystycznego

Jak wida¢ na powyzszym wykresie w powiecie piaseczynskim tak jak dotad najwiecej oséb zamieszkujgcych region to osoby w wieku
produkcyjnym. Ich liczba rosnie i wedtug prognoz bedzie systematycznie rosta. Analogicznie mona odnies$¢ to do gminy Piaseczno. Jako
siedziba powiatu jest najludniejszym miejscem regionu a w ciggu ostatnich 10 lat liczba ludzi w wieku produkcyjnym tylko rosta. Tak

tez mozna przewidzie¢ do roku 2035.

W 2020 roku powiecie piaseczynskim bedzie 118 002 mieszkarncow w wieku produkcyjnym, do roku 2030 liczba ta wzrosnie prawie o

20 tys. ludzi. W roku 2023 powiat zamieszkiwac bedzie nawet 142 474 osdb.

Wzrosnie rowniez liczba oséb w wieku poprodukcyjnym. z 31 162 oséb na rok 2020 w roku 2035, czyli 15 lat pdzniej ich liczba bedzie

wieksza o ponad 8 tys. ludzi wynoszac 39 495 mieszkaricéw na emeryturach i nieaktywnych zawodowo.
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Optymistycznie nie nastraja sytuacja oséb w wieku przedprodukcyjnym. To jedyna grupa osdb, w ktorej przypadku mozna

zaobserwowac spadek liczby ludnosci na przestrzeni najblizszych kilkunastu lat. W roku 2020 bedzie to 40 366 osdb, w 2035 roku
powiat bedzie zamieszkiwac¢ 38 712 osdb w wieku przedprodukcyjnym. Liczebnosc¢ tej grupy spadnie miedzy 2025 a 2030 rokiem z

40 085 na 38 212 osdb, w ciggu kolejnych 5 lat nieznacznie wzrosnie do 38 712 osdb, a wiec o 500 mieszkancow.

10.6. PROGNOZA CZYNNIKOW SPOtECZNO-GOSPODARCZYCH

Miasto i gmina Piaseczno wciaz sie rozwija. Jako siedziba powiatu stawia na rozwdj kulturalno-oswiatowy, turystyczno-rekreacyjny jak
i spoteczno-gospodarczy. Précz sciggajacych do Piaseczno osdb podejmujacych prace czy spedzajgc czas wolny wyrdzni¢ nalezy
obecnych mieszkancow gminy jak i tych, ktdrzy przeprowadzajg sie do Piaseczna. Do tych osdb nalezy dostosowad transport publiczny,
transport zbiorowy, aby wptyng¢ na dalszy rozwdj tej jednostki terytorialnej. ,,Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Piaseczno do roku
2030” jest dokumentem pozwalajagcym na zaplanowanie zagospodarowania przestrzennego oraz organizacji zycia publicznego na

podstawie potrzeb wyrazonych przez klientéw — mieszkaricdw miasta i gminy Piaseczno.

Jak powinna wygladac wizja Piaseczna na rok 2030? Na to pytanie odpowiedZ mozna znalez¢ w Strategii Rozwoju Miasta i Gminy
Piaseczno do roku 2030”. O Piasecznie z roku 2030 mozna przeczytac, ze bedzie ono nowoczesng gming europejskq, ktora rozwija sie
gospodarczo i spotecznie w bogatym, urozmaiconym, przyjaznym srodowisku naturalnym w bliskim sqgsiedztwie stolicy Polski w
zrownowazony, otwarty, niezalezny i samowystarczalny, budujgc obywatelskq wspdlnote lokalng w duchu dialogu obywatelskiego z
poszanowaniem potrzeb i oczekiwan wszystkich interesariuszy — mieszkaricow, inwestorow i gosci - oraz statym dqzeniem do ich

zaspokajania poprzez wspieranie przedsiebiorczosci i twdrczej aktywnosci obywatelskiej.

Piaseczno ma warunki by sta¢ sie gming europejska, z wysokimi standardami, spetniajaca potrzeby mieszkancéw jak i turystéw i gosci
odwiedzajgcych to miejsce na mapie Polski. Predyspozycje do rozwoju sg takze uwarunkowane dogodng lokalizacjg w bliskim

sgsiedztwie stolicy kraju — Warszawy.

Kierunki i propozycje dziatan, jakie mozina podjg¢ w celu rozwoju spoteczno-gospodarczego w Piasecznie w ,,Strategii...”

przedstawiono w zestawieniu podzielonym na priorytety.
PRIORYTET | PRZEDSIEBIORCZOSC | PRACA:
e  zapewnienie warunkow dla rozwoju przedsiebiorczosci na terenie Miasta i Gminy Piaseczno
e zapewnianie miejsc pracy mieszkarncom Gminy i miasta Piaseczno
PRIORYTET Il tAD PRZESTRZENNY | SRODOWISKO
e Poprawa tadu przestrzennego w Miescie i Gminie; Ochrona srodowiska
e zagospodarowanie terenow zielonych zgodnie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju
PRIORYTET IlI
e Dobrobyt spoteczny — zapewnienie bezpieczenstwa osobistego i majgtkowego mieszkaricom Miasta i Gminy;

e Usprawnienie transportu oraz zewnetrznej i wewnetrznej komunikacji publicznej i prywatnej;
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e  Rozwdj sieci handlowo — ustugowej;

e Rozwdj oferty na spedzanie wolnego czasu przez mieszkancéw;
e  Rozwdj w zakresie oswiaty;
e  Rozwdj dziatan w zakresie praw spotecznych;
e Lokalny program rewitalizacji Miasta i Gminy Piaseczno;
e  Rozwdj dziatan w zakresie administracji.
PRIORYTET IV
e Tozsamosc(Okreslenie i krystalizacja tozsamosci marki Piaseczno
e Rozpoznanie i zaangazowanie lokalnego kapitatu spotecznego w budowe marki Piaseczno w ramach dialogu obywatelskiego
e  Rozwdj lokalnej oferty markowych imprez sportowych, rozrywkowych i kulturalnych

Skupiajac uwage na Priorytecie Il nalezy wzig¢ pod uwage punkt 2. Usprawnianie transportu oraz zewnetrznej i wewnetrznej

komunikacji publicznej i prywatnej.

Dla poprawy rozwoju systemu drogowego w gminie Piaseczno oraz jej sgsiedztwie w Strategii wyszczegdlniono zadania, jakie

nalezatoby wykonaé. Do jednych z wazniejszych dziatan na rzecz pasazerdw i ich zadowolenia z transportu zbiorowego zaliczono m.in.:
e Realizowanie programu likwidacji barier architektonicznych dla oséb niepetnosprawnych wzdtuz ciggéw komunikacyjnych;

e - Budowa sieci oraz popularyzacja lokalnych linii autobusowych, zwtaszcza na terenach podmiejskich;

- Dotaczenie Piaseczna do | strefy komunikacyjnej;

- Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw do/z Warszawy;

e - Rower miejski w Piasecznie;

- Rozbudowa parkingéw P&R;

- Multimodalne centra przesiadkowe na terenie Piaseczna;

- Wsparcie innowacyjnych przedsiewzie¢ dot. transportu prywatnego i publicznego w tym projektéow dot. carpoolingu,

carsharingu.

Mieszkancy gminy i miasta Piaseczno w przeprowadzonej dla Strategii ankiecie z 2012 roku najczesciej wskazywali, ze najwiekszg wadg
tego miejsca jest brak odpowiedniej komunikacji lokalnej i brak odpowiedniej komunikacji drogowe;j i kolejowej na trasie Piaseczno-

Warszawa.
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10.7. PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Transport publiczny moze przyciggnac wiekszg liczbe zadowolonych uzytkownikdéw poprzez takie dziatania jak rozszerzanie siatki
potaczen komunikacyjnych, zwiekszanie atrakcyjnosci oferty poprzez m.in. dogodng cene biletéw, udoskonalanie jakosci ustug i
komfortu jazdy poprzez nowy tabor oraz przygotowanie jak najlepszej informacji pasazerskiej przystosowanej do potrzeb wszystkich

podrdznych (w tym oséb niepetnosprawnych, niewidomych, gtuchoniemych, niestyszacych).

W projektowaniu dalszych dziatan na rzecz rozwoju transportu nalezy bra¢ pod uwage czynniki indywidualne dla danego regionu.
Miasto Piaseczno ma dobrg prognoze liczby ludnosci — liczba oséb w wieku produkcyjnym z roku na rok rosnie, a wiec bedzie coraz
wiecej odbiorcow ustug transportu zbiorowego. Ryzykiem w konkurencyjnosci oferty transportu zbiorowego moze tu by¢ duzy, a

nawet coraz wiekszy udziat samochoddw osobowych w transporcie ogélnym.

Aby zacheci¢ uzytkownikéw komunikacji drogowej i kolejowej w Piasecznie do wyboru oferty transportu zbiorowego nalezatoby
przede wszystkim: unowoczesni¢ tabor (w poréwnaniu z coraz bardziej innowacyjnymi rozwigzaniami dla samochodéw osobowych
trzeba postarad sie o przyciggniecie uwagi do designu, komfortu jazdy, dobrego wygladu taboru z zewnatrz jak i wewnatrz). Autobusy
bedace narzedziem do wykonywania przewozéw powinny réwniez jak najsumienniej wpisywaé sie w ergonomie i ekonomie
eksploatacyjng majac przy tym jak najmniejszg ingerencje w $rodowisko naturalne. Wazng kwestig jest cena biletdw na przejazdy
zarowno komunikacjg miejskg jak i kolejg. Pasazerowie liczg na niskie ceny przejazdow oraz wygodne potgczenia takie jak bilety

sieciowe, wspdlny bilet, tgczenie ofert przewoznikdw drogowych z kolejowymi.
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11. OKRESLENIE PREFERENCJI DOTYCZACYCH WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

11.1. INFORMACIJE WPROWADZAJACE

Potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczace srodkdw transportu sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe sg ograniczone.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego wybdr wptynie réznica, w

jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jako$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyisza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza sie to przede

wszystkim:
e  Wiekszg predkoscia komunikacyjna,

e Mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowania sie do rozktaddw jazdy ustalanych przez

przewoznika,

e  Wiekszym komfortem podrdzowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca, bezpieczenstwem

osobistym, przejazdem, ,,od drzwi do drzwi”,
e  Mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krotkich odlegtosciach (w miescie), w poréwnaniu z przejazdem $rodkiem

transportu publicznego jest czesto nizszy.

Jednym ze sposobdw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci przejazdu jego srodkami.

Jako$¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:
e  Ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
e  Zdtugiego oczekiwania na przystankach,
e  Zbraku ustug typu ,,od drzwi-do-drzwi”,
e  Zbraku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec starac sie osiggng¢ innymi metodami, np. poprzez nadanie
jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowa¢ m.in. poprzez utworzenie specjalnych korytarzy komunikacyjnych

wolnych od innych pojazdéw oraz poprzez dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Caty system komunikacji miejskiej powinien zosta¢ poddany gruntownym badaniom w celu wyznaczenia najkorzystniejszych tras

przebiegu umozliwiajacych:
e  Krétszy dojazd do celu podrdzy,
e  Mozliwosé tworzenia réwno-odstepowych rozktaddéw jazdy.
o  Mozliwosé zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii.

Spadek przewozéw w godzinach wieczornych, czy miedzyszczytowych nie musi oznaczaé likwidacji nierentownych kursow,

obstugiwanych czesto przez duzy autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych godzinach autobuséw typu mini.
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Wdwczas autobusy typu maxi lub midi kursowatyby w godzinach najwiekszej frekwencji, np. do 17, czy do 18, a po tej godzinie linie

te w tych obszarach obstugiwane bytyby poprzez autobusy typu mini.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne réwniez ze wzgledu na jego socjalng role: umozliwia przejazdy, a wiec
prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb takze mniej zamoznym grupom spotecznym. System ten obejmuje potaczone
ze sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i korzystajgce ze wspdlnej infrastruktury, stad nalezy traktowac tacznie
problemy infrastruktury transportowej, organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu

konieczne jest faczne wykorzystywanie przez zarzadce transportu wszystkich, bedgcych w dyspozycji, sktadnikéw zarzadzania:
e Uprawnien i kompetencji,
e  Majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,
e Srodkéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
e Istniejacych struktur organizacyjnych,

e  Wiedzy i doswiadczenia odpowiednich stuzb.

11.2. STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH ZAPEWNIAJACY OCHRONE SRODOWISKA NATURALNEGO

Komisja Europejska zainicjowata program , Czyste powietrze dla Europy” (CAFE). Celem programu byto dalsze ograniczenie emisji
zanieczyszczen pochodzgcych miedzy innymi z sektora transportu (transport powietrzny, morski i lgdowy. Do $rodkéw stuzacych
ograniczeniu emisji tlenkdw azotu i weglowodorow oraz emisji czgstek statych, nalezg normy Euro 5 i Euro 6. Dla samochodéw
ciezarowych po raz pierwszy zostaty one wprowadzone w 2000 roku. Po normie EURO Il sukcesywnie zaostrzano polityke ograniczania
szkodliwosci spalin samochodowych — wprowadzono kolejne wersje: EURO IV — EURO V (obowigzujgca od pazdziernika 2008 roku).
0Od 2012 roku obowigzuje norma spalania EURO VI, ktéra zaktada 80% redukcje zawartosci tlenkdw azotu w spalinach w stosunku do
normy EURO V. Wprowadzone normy emisji spalin, s elementem polityki transportowej Unii Europejskiej, ktéra zaktada

zastepowanie pojazddw z silnikami spalinowymi przez pojazdy wyposazone w napedy alternatywne.

Producenci pojazdéw beda zmuszeni wiec do zastosowania nowoczesnych technologii wzmacniajgcych efektywnos$¢ wykorzystania
paliwa, a takze oczyszczajgcych spaliny wydalane przez silniki spalinowe. Obecnie mozna zauwazy¢ dwie tendencje w rozwoju
pojazdéw niskoemisyjnych. Pierwsza z nich to udoskonalanie silnika spalinowego, natomiast druga to stosowanie paliw i napedow

alternatywnych charakteryzujgcych sie mniejszymi kosztami zewnetrznymi.

Wyposazenie catego taboru autobusowego w pojazdy z silnikami spetniajgcymi norme emisji EURO VI, moze znaczaco przyczynic sie
do poprawy jakosci powietrza takze na terenie gminy. Korzystniejszym rozwigzaniem, z punktu widzenia jakosci powietrza, jest zakup
pojazddéw zasilanych gazem ziemnym (CNG) lub innymi alternatywnymi napedami (hybrydowe, elektryczne) ze wzgledu na bardzo

niskie emisje zanieczyszczen gazowych i pytowych takie jednak rozwigzanie pociaga za sobg wysokie koszty wymiany taboru.

Nalezy tez podkresli¢, ze normy EURO VI dotyczg nowo zakupionego taboru, w przypadku zas zakupu taboru uzywanego, dopuszcza
sie spetnianie co najmniej normy EURO Ill. Zwazywszy na wysoki koszt wymiany taboru, nalezy przyjgé, ze powinien by¢ eksploatowany

gtéwnie nowy, ekologiczny tabor, natomiast starszy tabor nalezy wykorzystywa¢ w sytuacjach rezerwowych.
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11.3. POSTULATY PRZEWOZOWE

Jednym z zadan wtadzy lokalnej jest przekonanie spoteczenstwa do podejmowanych przez nig dziatani. Bez spotecznej akceptacji dla
sposobu organizacji transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych efektdw, zwtaszcza w kwestii rozwijania jego priorytetu w ruchu

drogowym.
Oczekiwaniem spotecznym jest, by transport publiczny:

e zapewniat mozliwos¢ przemieszczania wszystkim mieszkaricom, szczegdlnie tym, ktérzy nie moga lub nie chcg korzystac z

komunikacji indywidualnej (cel socjalny),

e umotzliwiat w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych korzystanie z samochodu jest z

réznych wzgledéw niewskazane lub nieefektywne (cel funkcjonalny),

e stanowit alternatywe dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajacy ze strategii zrGwnowazonego

rozwoju).

Powyzsze oznacza szeroka dostepnos¢ transportu publicznego, duzg niezawodno$¢ swiadczonych ustug (regularnosc i punktualnosé
przewozdéw), wysoka jakos¢ obstugi i komfort podrdzy, wygodne i fatwo dostepne przystanki oraz wezty przesiadkowe, dobrg
informacje pasazerska oraz przystepne ceny. Wynika stgd koniecznosé traktowania transportu publicznego w sposéb preferencyjny,
ze szczegdlnym uwzglednieniem priorytetu w ruchu, mimo iz - bioragc pod uwage wzajemne jego powigzanie z transportem

indywidualnym - realizacja tego priorytetu spowoduje wzrost utrudnien w ruchu pojazdéw osobowych.

Rozwdéj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyzszania jakosci ustug przewozowych. Chodzi tu nie tylko o
tradycyjne rozktady jazdy - na przystankach, w broszurach, w Internecie oraz bezptatnych infoliniach, ale rowniez o biezgcg informacje
wizualng i glosowg w trasie przejazdu. Do efektywnego sterowania ruchem coraz czesciej wykorzystywana jest informatyka oraz
systemy GPS. Oferte te uzupetniaja mozliwosci przesytania potencjalnym pasazerom automatycznych informacji SMS z

wykorzystaniem telefonii komdrkowe;j.

Wszystkie postulaty przewozowe mozna tgcznie przedstawi¢ nastepujgco — wraz z opisem sytuacji pozgdanej oraz mozliwej do

osiagniecia.
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Tabela 16. postulaty przewozowe

Udziat pojazdéw  opdznionych do 5 minut mniejszy niz  5%;
1 Punktualnosé
Udziat pojazdéw przyspieszonych powyzej 2 min mniejszy niz 5%

Utrzymanie przecietnego wieku taboru od 6 lat powyzej 50%;
2 Wygoda Dodatkowe wyposazenie pojazdéw, zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo np.

klimatyzacja

3 Niezadownos¢ Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw 95%-100%

Dazenie do 100% przystankdw wyposazonych w wiaty przystankowe;
4 Dostepnosc
Dazenie do jak najwiekszej gestosci przystankéw w terenach zabudowanych

Utrzymanie zasady regularnej obstugi gtownych ciggdw komunikacyjnych
realizowanych wspdlnie przez kilka linii - jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji
5 Regularnos¢
rozktadow jazdy;

Dazenie do regularnych odjazdéw takze w ramach kazde;j z linii

Odpowiednia Czestotliwo$¢ uzalezniona od potrzeb trasy uwzgledniajac
zwiekszone zapotrzebowanie w godzinach szczytu poranneg i popotudniowego;
6 Czestotliwos¢
regularnie sprawdzana poprzez badanie natezenia ruchu i zliczania pasazeréow w

pojazdach komunikacji publicznej

7 Predkos¢ Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej

Wprowadzanie statystycznie istotnych potgczen bezposrednich, zgtaszanych w
Bezposrednios¢ potgczen
badaniach preferencji komunikacyjnych mieszkarncow miasta

8 Koszt Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego nie wyzszej niz 1:34

Dazenie do utworzenia nowoczesnych systemdéw informacji pasazerskiej przy
9 Informacja najmniej na strategicznych przystankach z uwzglednieniem potrzeb osdéb

niepetnosprawnych

Zrédto: Opracowanie wtasne
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12. FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

12.1. ZRODLA FINANSOWANIA

Zgodnie z ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci

publicznej moze polegac na:

e pobieraniu przez operatora, swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednio przez gmine i optat w

zwigzku z realizacjg ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego — w postaci biletow,
e przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o - utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw publicznym

transportem zbiorowym,

o utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym ustanowionych na obszarze gminy , o ile zostaty ustanowione,

o poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego,

e udostepnianiu operatorowi srodkdéw transportu na realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédtem finansowania przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej moga byé w szczegélnosci dotacje w rozumieniu:

o srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym przypadku gmin, ktére podpisaty

porozumienie miedzygminne w stosownym zakresie
o s$rodki z budzetu panistwa.

Gmina Piaseczno wspotorganizuje system transportu publicznego razem z Miastem Stotecznym Warszawg na drodze dwustronnych
porozumien. Jest to powszechna praktyka wsréd gmin podwarszawskich. W zwigzku z tym ustugi przewozowe na terenie gminy
Piaseczno oraz gmin objetych porozumieniami realizowane sg przez Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM), bedacego jednostka
organizacyjng m.st. Warszawy, nie posiadajgcg osobowosci prawnej, ktéry w imieniu m.st Warszawy wykonuje zadania w zakresie

organizacji, zarzadzania i nadzorowania lokalnego transportu zbiorowego.

Zarzad Transportu Miejskiego swiadczy ustugi na terenie Gminy Piaseczno poprzez linie regularne, oraz uzupetniajgce lokalne linie
dowozowe ,L” wspodtfinansowane przez Gmine Piaseczno, na ktérych ustugi wykonywane sg przez zewnetrzng firme wytoniong

poprzez przetarg nieograniczony organizowany przez ZTM.

Na liniach regularnych honorowane sg bilety ZTM, na liniach ,,L” obowiazuje ,Wspdlny Bilet” — honorowane s3 bilety ZTM wazne w
2. strefie (90-dniowe, 30-dniowe — z wytgczeniem biletéw na jedna linig, a takze dobowe, 3-dniowe, 7-dniowe, 14-dniowe oraz bilety
seniora). W liniach oznaczonych literg L s3 honorowane wszystkie uprawnienia do przejazdéw ulgowych (ulga 50 proc. dla mtodziezy
szkolnej, studentéw) i bezptatnych (dla oséb po 70. roku zycia), zgodnie z zasadami obowigzujgcymi w lokalnym transporcie
zbiorowym, organizowanym przez ZTM. Na liniach ,L” honorowane sg rowniez bilety emitowane przez przewoznika, ktérych ceny sg

uregulowane Uchwatg NR 440/XVI/2015 Rady Miejskiej w Piasecznie z dnia 30 grudnia 2015 r.. Stawki te wygladajg nastepujgco:

e bilet jednorazowy petnoptatny - 4,00 zt.
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e bilet jednorazowy ulgowy (50 %) - 2,00 zt.

e  bilet miesieczny petnoptatny - 80,00 zt
e  bilet miesieczny ulgowy (50%) - 40,00 zt
Bilety sprzedane przez przewoznika stanowig jego przychod.

Niezaleznie od linii autobusowych organizowanych przez ZTM lub podmiot organizujacy przewozy na zlecenie ZTM, na terenie Gminy
Piaseczno funkcjonujg dwie linie autobusowe ktérymi przejazdy sg bezptatne, catos¢ kosztéw ponosi gmina Piaseczno. Podmiot
Swiadczacy ustugi przewozdéw regularnych w ramach zbiorowego transportu publicznego jest wybierany niezaleznie dla obu tych linii

w drodze przetargu.

Na podstawie powyzszych informacji mozna stwierdzi¢ ze na terenie Gminy Piaseczno regularny przewéz oséb w ramach zbiorowego
transportu publicznego o charakterze uzytecznoéci publicznej organizowany jest na kilka sposobéw. Zaden z przewoznikéw nie
posiada statusu podmiotu wewnetrznego, Gmina Piaseczno nie odnotowuje przychodu ze sprzedazy biletow, a catos¢ wydatkow w

celu zaspokajania potrzeb mieszkaricéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego pokrywa budzet Gminy.

Tabela 17. Finansowanie ustug transportu publicznego w Piasecznie

Wydatki na lokalny transport

Zmiana r/r (%)

zbiorowy (zt)

2013 6 925 255,56 zt =

2014 7 236 795,92 zt 4,48%
2015 7 661 921,97 zt 5,87%
2016 8018 168,13 zt 4,65%
2017* 9 685 000,00 zt 20,79%

Zrédto: Opracowanie wtasne, *Szacowane wydatki z uchwalonego budzetu na rok 2017, pozostate lata — rzeczywiste wydatki

W analizowanym okresie zauwazono konsekwentny wzrost wydatkéw Gminy Piaseczno na lokalny transport zbiorowy. Po
uwzglednieniu inflacji oraz bezposrednich kosztéw transportu takich jak paliwo, dynamiczny wzrost wydatkdéw na lokalny transport
zbiorowy mozna odebrac jako oznake stale rosngcej atrakcyjnosci Gminy co ma bezposredni wptyw na zwiekszone zapotrzebowanie

na lokalny transport zbiorowy.
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13. ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W MIESCIE | GMINIE PIASECZNO

13.1. UWARUNKOWANIA ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO — IDENTYFIKACJA PROBLEMOW

Zidentyfikowano cztery grupy problemdw, ktérych rozwigzanie sprzyjac bedzie rozwojowi transportu publicznego:
e ,orientacja na klienta” —transport publiczny bez barier, bezpieczenstwo i wygoda pasazerow,
e priorytety dla transportu publicznego” — pierwszerstwo w ruchu drogowym dla autobuséw,
e integracja transportu publicznego”, ,integracja réznych rodzajow transportu”,
e ,ekologia” —zmniejszanie ucigzliwosci transportu publicznego dla srodowiska.
W ramach tych grup wystepuje wiele istotnych probleméw:
e Zmniejszanie sie predkosci komunikacyjnej przewozow i wydtuzenie czaséw przejazdow,
e Niewystarczajace tempo modernizacji ciggdw pieszych dla potrzeb osdb niepetnosprawnych.
Priorytety dla transportu publicznego:
e Niewystarczajaca jakos¢ drég na ciggach komunikacyjnych,
e  Brak skrzyzowan z pierwszenstwem wjazdu lub wyjazdu dla autobusoéw,

e Miejscami brak odpowiednio rozplanowanej sygnalizacji Swietlnej oraz ich synchronizacji realizujgcych priorytet w ruchu dla

autobusow.
Integracja transportu publicznego:
e Niewystarczajgca wspotpraca i organizacja réznych rodzajow transportu publicznego,
e Niewystarczajaco zorganizowane wezty integracyjne samochody osobowe i transport publiczny.
Ekologia:
e  Niski poziom infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerowego,

e  Zanieczyszczenia wystepujgce w powietrzu przekraczajace dopuszczalne normy.

13.2. ANALIZA SWOT

Analiza SWOT - czyli diagnoza stanu systemu ze wskazaniem silnych i stabych stron, zagrozen i kierunkdw zmian — jest jedng z
najpopularniejszych i najczesciej stosowanych technik analitycznych, stuzgcych do porzadkowania informacji o badanej organizacji i

wptywie na nig jej otoczenia. Powszechnie stosowana jest do oceny organizacji przy planowaniu strategii jej rozwoju.

Zgodnie z technika analityczng SWOT posegregowano posiadane informacje o systemie transportu w Gminie i Miescie Piaseczno na

cztery grupy (cztery kategorie czynnikéw strategicznych):

e  Strengths —mocne strony: wszystko to co stanowi atut, przewage, zalete analizowanego obiektu,
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Weaknesses — stabe strony: wszystko to co stanowi stabos¢, bariere, wade analizowanego obiektu,

Opportunities — szanse: wszystko to co stwarza dla analizowanego obiektu szanse korzystnej zmiany,

Threats — zagrozenia: wszystko to co stwarza dla analizowanego obiektu niebezpieczenstwo zmiany niekorzystnej

Informacja, ktora nie moze by¢ poprawnie zakwalifikowana do zadnej z wymienionych grup, jest w dalszej analizie pomijana jako

nieistotna strategicznie.

Tabela 18. Analiza SWOT

Czynniki wewnetrzne

Czynniki zewnetrzne

Mocne IAtuty - wewnetrzne zrddta aktywnego rozwoju transportu publicznego  [Stymulanty - zewnetrzne Zrédta przyczyniajace sie do
strony lub Zrédta nieaktywne, lecz mozliwe do zaktywizowania rozwoju transportu publicznego
Stabe Problemy - czynniki wewnetrzne bedace hamulcami lub barierami Destymulanty - czynniki zewnetrzne bedgce hamulcami lub
strony rozwoju transportu publicznego barierami transportu publicznego
Szanse wewnetrzne - spodziewane mozliwosci wykreowania nowych Szanse zewnetrzne — spodziewane pozytywne czynniki
Szanse atutéw, zdyskontowania istniejagcych probleméw lub ich rozwigzania, zewnetrzne mogace stac sie stymulantami istniejace lub
\wyeliminowania zagrozen lub zabezpieczenia przed nimi ktérych zaistnienie jest wysoce prawdopodobne
Zagrozenia wewnetrzne - czynniki, ktore sg nieaktywnymi, lecz
» . . . ) . . . Zagrozenia zewnetrzne - czynniki, ktérych zaistnienie jest
. mozliwymi do zaktywizowania hamulcami lub barierami rozwoju wysoce prawdopodobne, mogace sta¢ sie destymulantami,
transportu publicznego, a takze czynniki mogace przyczynié sie do utraty !Ub HALEAIS wysokiego prawdopodobieristwa utraty
istniejacej stymulanty
lub istotnego ograniczenia atutu lub stymulanty

Zrédto: opracowanie wtasne

MOCNE STRONY TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Atuty:
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potozenie miasta w poblizu waznej arterii komunikacyjnej, jaka jest droga krajowa nr 79

spdjnosc¢ uktadu linii obstugujgcych miasto i gminy oscienne,
wysoka zdolno$é przewozowa,
wysoka jako$¢ ustug Swiadczonych przez operatora publicznego

autobusy dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO b lue 0 C e an

DLA MIASTA | GMINY PIASECZNO

e dobra wspotpraca pomiedzy gminami, Urzedem Miasta i ZTM

Stymulanty:
e zrozumienie wfadz miasta dla problemoéw transportu publicznego
e dostepnosc¢ terendw pod rozwoj funkcji gospodarczych i pod budownictwo mieszkaniowe,
e transport zrbwnowazony
e wezty komunikacyjne
e strumienie finansowe ze zrodet Unii Europejskiej trafiajgce do gminy i miasta,
e rozwdj nowoczesnych technologii wptywajacych na rozwdj sSrodkéw komunikacj
SEABE STRONY TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Problemy:
e  brak skomunikowania transportu miejskiego z regionalnym- szczegdlnie chodzi o kolej,
e wrazliwos¢ komunikacji autobusowej na zattoczenie w ruchu drogowym,
e niewystarczajgca jakos¢ drég miejskich,
Destymulanty:
e ryzyko odptywu wyksztatconej mtodziezy do osrodkéw o wiekszej dynamice rozwojowej
e niewielka liczba duzych podmiotéw gospodarczych,

e wysoki poziom zanieczyszczen transportowych i hatasu komunikacyjnego, szczegdlnie wzdtuz gtownych arterii

komunikacyjnych

SZANSE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Szanse wewnetrzne:
e wprowadzenie systemu parkowania ,Parkuj i JedZ” i zintegrowanie go z systemem taryfowo-biletowym,
e  rozwdj parkingéow ulicznych przy strategicznych przystankach,
e poprawa jakosci ustug przewozowych poprzez polityke informacyjng

e mozliwosc¢ lepszego dopasowania ustug przewozowych do oczekiwan pasazeréw w oparciu o prowadzenie badan jakosci tych

ustug,
e mozliwos¢ optymalizacji systemu transportu miejskiego

e budowa Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej
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Szanse zewnetrzne:

e dobre skomunikowanie kolejowe

e budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy,

e mozliwos¢ wykorzystania doswiadczen innych miast w zakresie kreowania zrwnowazonego rozwoju,
e mozliwos¢ pozyskiwania Srodkdw unijnych,

e szeroka edukacja spoteczna ukierunkowana na ekologie.

ZAGROZENIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Zagrozenia wewnetrzne:
e niedostateczne skomunikowanie komunikacji miejskiej z regionalng,
e duzy spadek przewozéw w okresie wakacyjnym
e wzrost bezrobocia,
e wzrost kosztow pracy,
e postepujgca dekapitalizacja taboru,

e niedostateczna jakos¢ infrastruktury drogowej.

Zagrozenia zewnetrzne:
e mozliwos¢ spowolnienia gospodarczego lub kryzysu,
e wysokie zadtuzenie budzetu panstwa i samorzadow,
e gwattowny rozwdj motoryzacji indywidualnej i nienadgzajgcy za nim rozwdj infrastruktury drogowej,
e wahania cen paliw,

e wystepowanie czynnikdw powodujgcych zmniejszanie sie wptywoéw ze sprzedazy biletdéw przejazdowych: starzenie sie

spoteczenstwa, wzrost liczby pasazerow uprawnionych do przejazdéw ulgowych,
e wysokie koszty uzbrojenia nowych terendw przeznaczonych na inwestycje gospodarcze,
e brak centralnych srodkéw finansowych na poprawe transportu publicznego jednostek samorzadu terytorialnego,

e rosngca konkurencja na rynku przewoznikdw w transporcie publicznym.
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Tabela 19. Ocena realizacji postulatéw przewozowych i rekomendacje odno$nie ich poprawy

Niski udziat kursow opdznionych. Poprawa
organizacji ruchu pozwoli na ograniczenie udziatu
1 Punktualnos¢ A
kursow opdznionych spowodowanych duzym
natezeniem ruchu w centrum miasta
2 Wygoda B Wymiana starych autobuséw na nowe
Wymiana autobuséw na niskopodtogowe oraz
3 Bezpieczenstwo B
klimatyzowane
4 Niezawodnos¢ A Niski udziat niezrealizowanych kursow.
5 Dostepnosc
W wiekszosci: wystarczajacy ukfad przystankow,
odpowiadajacy dzisiejszym potrzebom
6 a) dostep ogdlny do infrastruktury | B
mieszkancow. Rozwijanie infrastruktury
przystankowej poprzez budowanie wiat
b) dostepnosé dla 0s6b Modernizacja przystankéw (likwidacja barier
B

niepetnosprawnych architektonicznych)

c) zakup biletow A Woystarczajgca liczba punktéw dystrybucji biletow
Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi
gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, realizowanej

7 Regularnos¢ B wspolnie przez kilka linii - jako nadrzednej wytycznej
do konstrukcji rozktadow jazdy, dazenie do
regularnych odjazdow takze w ramach kazdej z linii.
Autobusy w godzinach szczytu zattoczone.
Wprowadzenie wiekszej ilosci kurséw w godzinach

8 Czestotliwosc B
szczytu lub wprowadzenie do ich obstugi wiekszych
autobusow
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Poprawa organizacji ruchu (udroznienie gtéwnych
9 Predkos¢ B ciggéw komunikacyjnych) pozwoli na zwiekszenie

predkosci komunikacyjnej

Oferta przewozowa zapewnia skomunikowanie
pomiedzy dzielnicami mieszkalnymi, ustugowymi,

przemystowymi i miejscami uzytecznosci publicznej

10 Bezposrednios¢ potaczen B
na terenie miasta. Wprowadzenie bezpos$rednich
potaczen z nowo powstajgcymi generatorami ruchu
(m.in. Nowo powstajace osiedla)
11 Koszt
a) Ceny biletow A Ceny biletéw sg wystarczajace, linie "P" darmowe
b) Rodzaje biletéw A llos¢ rodzajow biletow jest odpowiednia
c) Bilet elektroniczny A System kart miejskich dziata odpowiednio
d) Zintegrowany system biletowy | A Wspdlny bilet dziata odpowiednio
12 Informacja pasazerska
Na stronie internetowej znajduje sie rozktad jazdy
wraz z opisem godzinowym. Sprawnie dziatajgce
a) Prezentacja w Internecie A

komercyjne aplikacje telefoniczne ukazujace

informacje pasazerskg

b) Informacja  przystankowa

B Rozktady na przystankach w wiekszosci sg czytelne
statyczna
W autobusach funkcjonuje informacja statyczna i
c) Informacja w autobusach A
dynamiczna
Warto rozwazy¢ wprowadzenie systemu
d) Informacja  przystankowa dynamicznej informacji pasazerskiej na gtéwnych
C
dynamiczna weztach przesiadkowych dostosowany do osdb

niepetnosprawnych

Skala ocen: A — bardzo dobry, B — dobry, C- dostateczny, D — zty, E — niedostateczny
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13.3. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO ORAZ JEGO MONITOROWANIE

Dokumentem strategicznym gminy i miasta, okreslajgcym kierunki rozwoju réwniez dla transportu publicznego oraz dla pozostatych
gatezi systemu transportowego jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Gminy i Miasta Piaseczno do 2030. Zgodnie z Zaktualizowang
Strategig Rozwoju Gminy i Miasta Piaseczno na lata 2004-2015, szczegdlne znaczenie dla dalszego zréwnowazonego rozwoju
Piaseczna ma wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza teren miasta poprzez budowe obwodnicy Miasta, stworzenie multimodalnego
systemu w okolicach dworca kolejowego w Piasecznie oraz utworzenie droznego przejazdu dla komunikacji publicznej przez ul.
Putawska. Wybrane zagadnienia sg zgodne z zatozeniami zréwnowazonego rozwoju a tym samym zgodne sg z Planem

Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy i Miasta Piaseczno.

Do realizacji powyzszych zadan przyczyni sie plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Gminy i Miasta

Piaseczno.
Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego w Piasecznie naleza:

° rozwazenie mozliwosci wprowadzenia systemu ,Parkuj i Jedz” (P&R) w rejonie Dworca Kolejowego oraz wezta

komunikacyjnego w okolicy Urzedu Miasta,
° Przebudowa Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego w rejonie Dworca Kolejowego,

° skomunikowanie komunikacji miejskiej z komunikacjg dalekobieznga- chodzi tu przede wszystkim o potgczenia autobusowe
przewoznikow prywatnych oraz potgczenia kolejowe (skoordynowanie rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej z transportem

regionalnym kolejowym i autobusowym);,
° nadanie priorytetu komunikacji miejskiej na gtéwnych skrzyzowaniach,

° utatwienie dostepnosci do komunikacji miejskiej osobom niepetnosprawnym poprzez usuwanie barier architektonicznych

oraz usuniecie z taboru nie-niskopodtogowych autobuséw,
° wprowadzenie niskoemisyjnego taboru;
° Utworzenie Szybkiej Kolei Miejskiej taczgcej dworzec PKP w Piasecznie z Miastem Warszawa,

° Zwiekszenie czestotliwosci pojazdéw w godzinach szczytu.
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14. PLAN DZIAtAN ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Okresla sie nastepujacy plan dziatan, ktérego realizacji podejmowac sie bedzie organizator publicznego transportu zbiorowego:

Opracowanie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego

Wybadr operatora publicznego transportu zbiorowego

Podpisanie umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

100




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO b lue O C e an

DLA MIASTA | GMINY PIASECZNO

SPIS TABEL

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzZywane W dOKUMENCIE ........uuiieeeiiiiie et e et e e tae e e e e nreee s 8
Tabela 2. Najwazniejsze pojecia UZywane W dOKUMENCIE .....ccuuvieeeeiiiieeeceiieee ettt et e e e sar e e e e e e e ennes 10
Tabela 3. Najwazniejsze pojecia UZywane W dOKUMENCIE ....cccuuvieeieiiiie ettt e e et e et e e e e e e e ennes 12
Tabela 4. Migracje na pobyt staty w latach 2007-2016 w Miescie i Gminie Piaseczno ........ccccceeevveeeeecvveeeeennnee. 15
Tabela 5. Granice OKregOW WYDOICZYCN .....cooeiiiee et e e et e e e s e aar e e e e s nbaeeeeeanneas 17

Tabela 6. Osoby uprawione do ulg w komunikacji miejskiej w miescie i gminie Piaseczno realizowanej przez

Tabela 7. Osoby uprawione do przejazdéw bezptatnych w komunikacji miejskiej w miescie i gminie Piaseczno

realizowane] Przez ZTIM W WAISZAWIE ....cceiiiiieiciiiiieiee e e e ceccittee e e e e s e s eataeeeeeeseseennsseaeaeeessesnnsssenneeasessennnnes 22
Tabela 8. Standardy JaKOSCIOWE taDOIU ......cccuviiiieee e e e et e e s e e e e e e aa e e e e e eannes 52
Tabela 9. Wykaz przystankow na terenie Miasta i GMINY PiaSECZN0......ccccuviieieiiiiie e e e e 54
Tabela 10. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegdlnych normach (pojazdy z silnikiem benzynowym)........ 72

Tabela 11. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegdlnych normach (pojazdy z silnikiem wysokopreznym)... 72

Tabela 12. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegdlnych normach (pojazdy dwukotowe) .........ccccuvveennneee. 73
Tabela 13. Dopuszczalne normy poziomu hatasu W SFOdOWISKU .........eeeeieiiiieiiciiiiee e 75
Tabela 14. Urzedy i instytucje publiczne W PiaS@CzNie..........uuuiiiiieeie et 79
Tabela 15. PlacOWKi OSWIatOWE W PIaSECZNIE ....ciiuiiiiiiieeiiee ettt ettt e st saae e sba e e sabee e saneeesanee s 80
Tabela 16. POSTUIAtY PrZEWOZOWE ........uviiieieei et e e e e e e et e e e e e e e s e bt teeeeeaeeeesanssestaeaeeeeeeeannnsrennns 90
Tabela 17. Finansowanie ustug transportu publicznego W PiaSECZNIe ........ceveviieiccciiiiiiee e 92
Tabela 18. ANAliZa SWOT ... ittt et e e e e st e e e sttt e e s s sttt e e e s abbeeee s abbaeeseaabbeeessnseeeesnanees 94
Tabela 19. Ocena realizacji postulatéw przewozowych i rekomendacje odnosnie ich poprawy.........ccceec.n...e. 97

=
101 h



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO blue 0 Ce an

DLA MIASTA | GMINY PIASECZNO

SPIS WYKRESOW

Wykres 1. Ludnos¢ Gminy i Miasta Piaseczno na przestrzeni ostatnich 10 [at.........ccccooeeiiieiiiiiiee e, 14

Wykres 2. Ludnos¢ miasta | gminy Piaseczno na przestrzeni ostatnich 10 lat w podziale na

POSZCZEEOINE GrUPY WIEBKOWE ...eeiieiiiiee ettt e e et e e e et e e e e e ate e e e s easteeesensaeeeeensaeeeennneees 15
Wykres 3. Dtugos¢ drog przebiegajgcych przez gming PiaseCzno (%) ..oveeevveeeriveeriieiiiieesieesieeesieeesiee e sree e 32
Wykres 4. Prognoza liczby ludnosci w powiecie piaseczyfiskim dla poszczegdlnych grup

wiekowych na lata 2020, 2025, 2030, 2035 (dane dostepne z 2014 roku) .....ccceeeeeeiieeeeeciieee e e 83
SPIS MAP
Mapa 1. Teren gminy | Miasta PIaSECZNA ...ccuiviiiiiiiiieieiiieieieieteierererererererererererere ettt 11
Mapa 2. Granice powiatu PIiaSECZYASKIEEO ...cuuuiiieeiiie ettt e e s e e e e e e s e aea e e e e areeeeentaeeeeennenes 12

Mapa 3. Linie uzytecznosci publicznej wyznaczone w planie zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla powiatu PiaSECZYNSKIEO. ....ueiieiuieieeeciiiee ettt er e e et e e e e e aba e e e e saraeeeeennsaeeeenans a7
SPIS RYSUNKOW
Rysunek 1. Uczestnicy rynku przewozéw komunikacji miejskiej w Gminie i MiesScie Piaseczno..........ccccuuuneeee. 39

=
102 h



