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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji swietlnej /statej organizacji ruchu dla
zadania ,Projekt sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ulic: Chyliczkowska - Putawska
i Chyliczkowska — Warszawska w Piasecznie”. Zadanie polega na opracowaniu dokumentacji
projektowej przebudowy istniejgcej sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ulic Kosciuszki — Jana
Pawta Il — Putawska — Chyliczkowska i budowy nowej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic
Sierakowskiego — Chyliczkowska — Warszawska w Piasecznie wraz ze statg organizacjg ruchu
w ciggu ul. Chyliczkowskiej od skrzyzowania ulic Kosciuszki — Jana Pawta Il — Putawska —
Chyliczkowska do skrzyzowania ulic Armii Krajowej (DK 79) — Chyliczkowska w zwigzku
z projektowanym wprowadzeniem dwukierunkowego ruchu w ulicy Chyliczkowskie;.

Docelowg organizacje ruchu projektuje sie dla wariantu w ktérym dopuszczalny jest skret
w lewo z ul. Chyliczkowskiej w ul. Kosciuszki.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA.

[1]. ,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.”

[2]. ,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach” wraz ze wszystkimi zmianami,
ktory stanowi zatgcznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst
rozporzadzenia przywotuje 4 zatgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania oznakowania
pionowego, poziomego, sygnalizacji Swietlnej oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu
drogowego.

[3]. ,Prawo o ruchu drogowym” Ustawa z dnia 20 czerwca 1997, Dz. U. z 2017 r. poz. 1260, 1926.

[4]. Umowa z zamawiajgcym nr 15.4.2018 wraz z Opisem Przedmiotu Zaméwienia

[5]. mapa geodezyjna w skali 1:500.

[6]. Pomiary natezenia ruchu wykonane w dniu 21.02.2017 w godzinach 06:30 - 08:30,
11:00 - 12:00, 15:00 - 18:00 oraz prognoza ruchu.

[7]. GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjga Swietlng.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004.

[8]. Zatwierdzony przez GDDKIA projekt statej organizacji ruchu z sierpnia 2017 roku bedacy
czescig dokumentacji opracowanej w ramach przebudowy skrzyzowania ul. Armii Krajowej
(DK79) z ul. Chyliczkowska.

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU.

Ulica Chyliczkowska ma jezdnie o szeroko$ci ~ 7,5 metra na ktorej zostaty wydzielone dwa
pasy ruchu przeznaczone do jazdy w jednym kierunku (zachod -> wschod). Po obu stronach ulicy
wystepuje chodnik potozony najczesciej bezposrednio przy jezdni, na niektorych odcinkach
oddzielony od jezdni pasem zieleni. W rejonie ul. Chyliczkowskiej wystepuje intensywna zabudowa
petnigca funkcje mieszkalne, ustugowe oraz publiczne (szkoty, urzedy). W zakresie objetym
opracowaniem znajdujg sie skrzyzowania z ulicami: Pulawska - Kosciuszki, Warszawska -
Sierakowskiego, Zgoda, Krolewskie Lipy.

W rejonie skrzyzowania z ul. Chyliczkowskg ul. Putawska ma jezdnie o szerokosci ~7 metrow
na ktorej zostaty wydzielone dwa pasy ruchu przeznaczone do jazdy w jednym kierunku (p6tnoc ->
potudnie) natomiast ulica Kosciuszki ma jezdnie o szerokosci ~10 metrow na ktérej zostaty
wydzielone dwa pasy ruchu przeznaczone do jazdy w jednym kierunku (p6tnoc -> potudnie) oraz
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miejsca postojowe. Po obu stronach ulicy wystepuje chodnik potozony bezposrednio przy jezdni
lub oddzielony od jezdni pasem zieleni. Na wszystkich wlotach skrzyzowania wystepuje przejscie
dla pieszych.

Ruch drogowy na skrzyzowaniu jest sterowany przez sygnalizacje $wietlng programem
akomodacyjnym. Na lotach pétnocnym i zachodnim wystepujg detektory indukcyjne. Na wlocie
potnocnym wystepujg sygnalizatory poftozone na wysiegnikach, pozostate sygnalizatory
przymocowane sg do masztow. Na wlotach potudniowym, zachodnim oraz wschodnim
sygnalizatory dla pieszych sg zlokalizowane w sposéb nie spetniajgcy wymagan przedstawionych
w rozporzgdzeniu [2].

W rejonie skrzyzowania z ul. Chyliczkowskg wlot ul. Sierakowskiego ma jezdnie o szerokosci
~ 6 metrow na ktérej zostaly wydzielone dwa pasy ruchu — pas lewy przeznaczony dla relacji na
wprost i Wlewo, pas prawy dla relacji w prawo. Ulica Warszawska ma jezdnie o szerokosci ~7
metréw na ktorej wydzielono jeden pas ruchu oraz miejsca postojowe. W ciggu Sierakowskiego —
Warszawska dozwolony jest ruchu jednokierunkowy (potudnie -> pdtnoc) oraz obowigzuje
ograniczenie predkosci do 40 km/h. Po obu stronach ulicy wystepujg chodniki potozone
bezposrednio przy jezdni. Na wlotach potudniowym i zachodnim wystepujg chodniki.

Ulice Zgody i Krolewskie Lipy sg ulicami jednojezdniowymi dwupasowymi (po jednym pasie
w obu kierunkach). Wiot potudniowy ul. Zgody posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego ,a wiot
potnocny ul. Zgody i ul. Krélewskie Lipy nawierzchnie z kostki brukowej. Przy ulicach wystepujg
jednostronnie lub dwustronnie chodniki. W rejonie skrzyzowan z ulicg Chyliczkowskg wystepujg
przejscia dla pieszych.

Wzdtuz ul. Chyliczkowskiej znajdujg sie sieci: elektroenergetyczna, telekomunikacyjna, gazowa,
wodociggowa, kanalizacja deszczowa i sanitarna.

Ulica Putawska stanowi dojazd do Piaseczna z Warszawy natomiast ul. Chyliczkowska stanowi
jedna z drég wyjazdowych z Piaseczna w kierunku Warszawy.

W dniu 21.02.2018 zostaty wykonane pomiary ruchu na potrzeby projektu przebudowy
sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Kosciuszki — Jana Pawta 1l — Putawska -
Chyliczkowska, budowy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu ulic Sierakowskiego -
Chyliczkowska — Warszawska oraz wprowadzenia dwéch kierunkdéw ruchu na ul. Chyliczkowskie;.

Opracowanie zawierajgce wyniki pomiaréw ruchu w postaci tabel i kartograméw, a takze
prognoza ruchu po wprowadzeniu ruchu dwukierunkowego na ul. Chyliczkowskiej stanowi
zatgcznik do niniejszej dokumentaciji.

4. STAN PROJEKTOWANY.

Przedmiotem opracowania jest projekt sygnalizacji $wietlnej /statej organizacji ruchu dla
zadania: ,Projekt sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic: Chyliczkowska — Putawska
i Chyliczkowska — Warszawska w Piasecznie”. Projektuje sie:

1. Dostosowanie oznakowania poziomego i pionowego do wprowadzenia ruchu dwukierunkowego
na ul. Chyliczkowskiej

2. Korekte lokalizacji przejs¢ dla pieszych na wlotach skrzyzowan Chyliczkowska — Putawska oraz
Chyliczkowska — Warszawska, a takze na wlocie ul. Krolewskie Lipy.

3. Rozmieszczenie urzgdzen sygnalizacji i detekcji w ramach przebudowy sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniu Chyliczkowska — Putawska oraz budowy sygnalizacji na skrzyzowaniu
Chyliczkowska — Warszawska.

4. Program sygnalizacji acykliczny akomodacyjny pracujgcy wedtug algorytmu sterowania
opracowanego z wykorzystaniem jezyka VAP na podstawie $cisle zdefiniowanych faz oraz
przej$¢ miedzyfazowych. Projektuje sie sterowanie skrzyzowaniami Chyliczkowska — Putawska
oraz Chyliczkowska — Warszawska jednym programem.

4
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5. Program sygnalizacji awaryjny statoczasowy wraz z obliczeniami przepustowosci dla szczytu
porannego i popotudniowego.

6. Program startowy i program koncowy

7. Symulacje ruchu obejmujgcag skrzyzowania Chyliczkowska — Putawska oraz Chyliczkowska -
Warszawska wykonang w programie Vissim dla programu acyklicznego akomodacyjnego dla
natezen prognozowanych w szczycie popotudniowym (czyli szczycie w ktérym sumaryczne
natezeniu ruchu jest najwieksze) oraz natezen zwiekszonych w stosunku do natezen
prognozowanych w celu sprawdzenia sytuacji w przypadku wystgpienia trudniejszych warunkoéw
ruchowych.

8. Podstawg opracowania sg pomiary i prognoza ruchu, ktére stanowig zatgcznik do niniejszego
opracowania.

Projektuje sie zmiane lokalizacji przej$¢ dla pieszych na dwoch wlotach skrzyzowania
Chyliczkowska — Putawska oraz na jednym wlocie skrzyzowania Chyliczkowska — Warszawska.
Na wlocie pétnocnym skrzyzowania Chyliczkowska — Warszawska projektuje sie przejscie dla
pieszych (aktualnie na wlocie nie ma przejscia). Korekta lokalizacji przejs¢ dla pieszych polega na
odsunieciu przejs¢ na odlegtos¢ minimum 5 metréw od krawedzi jezdni (co powinno miec
pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu biorgc pod uwage stosunkowo duze
natezenie ruchu pieszych) oraz ma umozliwi¢ poprawng lokalizacje sygnalizatoréw. Zmiana
lokalizacji przejs¢ dla pieszych powoduje koniecznos¢ dostosowania lokalizacji ,obnizonych”
kraweznikow.

Szczegoty techniczne dotyczace korekty kraweznikow zostaty przedstawione w punkcie 7
niniejszej dokumentacji oraz na rysunkach 5.1 — 5.4 oraz 6, ktérych autorem jest Pan mgr inz.
Tomasz Mularczyk

Na wilocie poétnocnym ul. Pufawskiej sygnalizatory dla pieszych i pojazdéw pozostajg
w istniejgcych lokalizacjach, natomiast na pozostatych wlotach sygnalizatory w catosci lub
czesciowo projektuje sie w zmienionych lokalizacjach na nowych lub przeniesionych konstrukcjach
wsporczych.

Projektuje sie detekcje pojazdéw z wykorzystaniem petli indukcyjnych natomiast detekcje
pieszych z wykorzystaniem sensorowych przyciskow dla pieszych.

W dalszej czesci opracowania przedstawiono algorytm serowania w postaci schematu
blokowego wraz z opisem statych, zmiennych oraz funkcji jezyka VAP wykorzystanych
w algorytmie sterowania.

4.1. ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW.

Tabela 4.1.1
Oznaczenie Typ Stan Srednica Lokalizacja Ekran ,Zr(.’dk) Grupa

[mm] kontrastowy | $wiatla sygnatowa

051 S-1 ogdlny projektowany 300 stup wysiggnika - LED
- 05| Kotowa

052 S-1 ogdlny projektowany 300 wysiegnik Tak LED

081 S-1 ogblny istniejacy 300 wysiggnik Tak LED
08 | Kotowa

082 S-1 ogolny istniejacy 300 wysiggnik Tak LED

111 S-1 ogdlny projektowany 300 stup wysiggnika - LED
11| Kotowa

112 S-1 ogdlny projektowany 300 wysiggnik Tak LED

421 S-1 ogolny projektowany 300 maszt - LED
- 42 | Kotowa

422 S-1 ogélny projektowany 300 wysiegnik Tak LED

451 S-1 ogblny projektowany 300 maszt - LED
- 45| Kotowa

452 S-1 ogblny projektowany 300 wysiegnik Tak LED

511 S-1 ogdlny projektowany 300 maszt - LED
- 51| Kotowa

512 S-1 ogdlny projektowany 300 wysiggnik Tak LED

S-2 w prawo .

721 (przy 421) projektowany 200 maszt LED |[72| Kotowa
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211 S-5 projektowany 200 maszt - LED )
21| Piesza
212 S-5 istniejacy 200 maszt - LED
221 S-5 projektowany 200 stup wysiggnika - LED )
- 22| Piesza
222 S-5 projektowany 200 maszt - LED
231 S-5 istniejacy 200 maszt - LED .
23 Piesza
232 S-5 istniejacy 200 stup wysiggnika - LED
241 S-5 projektowany 200 stup wysiggnika - LED )
24 | Piesza
242 S-5 projektowany 200 maszt - LED
611 S-5 projektowany 200 maszt - LED )
- 61| Piesza
612 S-5 projektowany 200 maszt - LED
621 S-5 projektowany 200 maszt - LED .
62 Piesza
622 S-5 projektowany 200 stup wysiggnika - LED
631 S-5 projektowany 200 maszt - LED )
- 63| Piesza
632 S-5 projektowany 200 maszt - LED
DEMONTAZ
Srednica »
Typ [mm] Tlos¢
S-1 300 2
S-5 200 5

Dla sygnalizatoréw na wysiegnikach nalezy zastosowac skrajnie pionowg 5,5 m. Sygnalizatory
na wysiegnikach nalezy zamontowac nad jezdnig w miejscach wskazanych na rysunku 2. Nalezy
zastosowac¢ sygnalizatory typu LED o napieciu zasilania 40/42 V z funkcjg przyciemniania. Nalezy
przestrzegaC zasad umieszczania sygnalizatorow na drodze opisanych w [2]. Lokalizacja
sygnalizatoréw na skrzyZzowaniu zostata przedstawiona na rysunku 2.

4.2. SYGNALIZATORY AKUSTYCZNE | WIBRACYJNE.

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny spetnia¢é wymagania zawarte w [2] Nalezy
stosowac¢ sygnat dzwiekowy podstawowy réwnowazny sygnatowi zielonemu ciggtemu i zielonemu
migajgcemu, sygnat dzwiekowy pomocniczy nadawany przycisku oraz sygnalizatory wibracyjne
umieszczone w przyciskach dla pieszych.

Sygnalizator akustyczny podstawowy powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:

- sygnat podstawowy powinien by¢ nadawany z urzgdzenia umieszczonego na wysOKOSCi
przynajmniej 2,2 m,

- poziom sygnatu podstawowego generowanego z sygnalizatora akustycznego powinien by¢
dostosowany do hatasu ulicznego; w kazdym punkcie przejscia dla pieszych oraz strefy
oczekiwania stosunek sygnatu dochodzacego z sygnalizatora akustycznego do hatasu ulicznego
nie moze by¢ mniejszy niz (-20) dB; nalezy zastosowac¢ sygnalizatory akustyczne adaptacyjne;

- umozliwiaC nastawe krotkoczasowego, okresowo powtarzajgcego sie sygnatu dzwiekowego
ztozonego o0 obwiedni czasowej prostokatnej wypetnionej falg prostokatng (fala o przebiegu
prostokgtnym), czasie trwania nieprzekraczajgcym 20 ms, czestotliwosci sygnatu (wysokosci
dzwieku) 880 oraz okresie powtarzalnos$ci 200 ms (réwnowazny sygnatowi zielonemu ciggtemu)
i 100 ms (réwnowazny sygnatowi zielonemu migajgcemu),

- sygnalizatory akustyczne podstawowe bedg wylgczone w godzinach 22:00 - 07:00; nalezy
zapewni¢ mozliwos¢ programowej zmiany okresu pracy modutéw akustycznych,

- kolor obudowy: czarny.

Sygnal akustyczny pomocniczy powinien by¢ dzwiekiem tego samego rodzaju, co sygnat
podstawowy, stosowany na danym przejsciu, z tg rdéznicag, ze czas powtarzania sygnatu
pomocniczego powinien wynosi¢ 1 s, a styszalnos¢ sygnatu pomocniczego musi by¢ ograniczona
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do 4 £+ 1 m od zrodta dzwieku. Sygnat dZzwiekowy pomocniczy powinien by¢é nadawany z przycisku
podczas sygnatu czerwonego.

Sygnalizatory wibracyjne

Jako system uzupetniajgcy sygnalizacje optyczng i dzwickowg nalezy zastosowac sygnalizatory
wibracyjne umieszczone w przyciskach dla pieszych i rowerzystéw.

Wibracje powinny by¢ wyraznie wyczuwalne dotykiem po potozeniu reki na obudowie przycisku
lub wibratora. Sygnaty wibracyjne powinny mie¢ taki sam czas powtarzania jak sygnaty dzwiekowe:
— podstawowy sygnat wibracyjny zezwalajgcy na przechodzenie i bedgcy odpowiednikiem sygnatu

zielonego ciggtego — co 200 ms,

— sygnat wibracyjny odpowiadajgcy sygnatowi zielonemu migajgcemu — co 100 ms,
— pomocniczy sygnat wibracyjny, informujgcy o tym, ze jest sygnat (Swiatto) czerwony(e) — co 1s.”,

Wymagania odnoszgce sie do sygnalizatoréw akustycznych:

— jezeli modut sygnalizatora akustycznego i /lub przycisku poditgczony jest do wyjscia zasilajgcego
sygnalizator $wietlny, to pobdr pragdu przez modut nie moze wpitywa¢ na kontrole prgdowg
sygnalizatora $wietlnego; w przeciwnym przypadku modut nalezy podtgczy¢ do osobnego
wyjscia sterownika, przy czym wyjscie to musi by¢ oprogramowane pod wzgledem momentu
dziatania (czasu i kolizyjnosci), jak odpowiadajgca mu grupa sygnalizacyjna,

— jezeli do sterowania sygnhatem akustycznym wykorzystywane jest napiecie zasilania
sygnalizatoréw swietlnych, to sygnalizator akustyczny musi prawidiowo dziataé zaréwno przy
napieciu standardowym jak i przy napieciu obnizonym w celu przyciemniania sygnalizatorow
Swietlnych.

4.3. NADZOR SYGNALOW.

Sterownik sygnalizacji swietlnej musi zapewniaé petng realizacje zadan przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego, zgodnie
Z wymaganiami przedstawionymi w [2].

Nadzorem nalezy objaé wszystkie sygnaty, w tym czerwone i zielone nadzorem petnym
ti. nadmiarowym i braku. Jako awarie komory, w ktérej zrodlem Swiatta sg diody
elektroluminescencyjne, nalezy rozumie¢ przepalenie minimum 25% diod. W przypadku awarii
nastepuje zapis pracy.

Wszystkie grupy sygnalizacyjne nadajgce sygnaty dla kierujgcych pojazdami i dla pieszych
(rowerzystéw) powinny by¢ zaprogramowane jako grupy nadzorowane, tj. posiadajgce techniczne
zabezpieczenie zapewniajgce automatycznie przetgczenie sygnalizacji na nadawanie sygnatu
ostrzegawczego, o ile tylko w skutek awarii jakiejkolwiek z grup nadzorowanych na zadnym z jej
sygnalizatoréw nie jest nadawany sygnat zabraniajgcy ruchu.

Dla strumieni pieszych i rowerzystow sterowanych sygnatami S-5, S-6 lub S-5/S-6 za
wystarczajgcy powdd automatycznego przetgczenia sygnalizacji na nadawanie sygnatu
ostrzegawczego uznaje sie awarie powodujgca, ze dla danego kierunku przejscia lub przejazdu na
zadnym z sygnalizatorow nie jest nadawany sygnat zabraniajgcy ruchu.

Realizacja nadzoru przez sterownik sygnatu czerwonego przedstawiona zostata na ponizszym
zestawieniu, w ktéorym podano jakie warunki muszg by¢ spetnione, zeby sterownik przeszedt w tryb
pracy ,zotty migajgcy”. Spojnik i’ oznacza, ze zabezpieczenie zadziata w chwili przepalenia sie
ostatniego ze zrodet Swiatta czerwonego o symbolach potgczonych tym spoéjnikiem. Spéjnik ,lub”
oznacza, ze zabezpieczenie zadziata w chwili przepalenia sie dowolnego ze zrédet sSwiatta
czerwonego o symbolach potgczonych tym spéjnikiem.

- grupa 05: sygnalizator 051 i 052

- grupa 08: sygnalizator 081 i 082
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- grupa 11: sygnalizator 111 i 112
- grupa 42: sygnalizator 421 i 422
- grupa 45: sygnalizator 451 i 452
- grupa 51: sygnalizator 511 i 512
- grupa 21: sygnalizator 211 lub 212
- grupa 32: sygnalizator 221 lub 222
- grupa 23: sygnalizator 231 lub 232
- grupa 24: sygnalizator 241 lub 242
- grupa 61: sygnalizator 611 lub 612
- grupa 62: sygnalizator 621 lub 622
- grupa 63: sygnalizator 631 lub 632

4.4. ZESTAWIENIE DETEKTOROW.

Projektuje sie detekcje pojazdéw grup kotowych z wykorzystaniem petli indukcyjnych oraz

detekcje pieszych z wykorzystaniem przyciskéw sensorowych.

1.

2.

3.

4.

5.

Projektuje sie detekcje pojazdéw w uktadzie potréjnym:

a. Petle krotka - ukosna 1 metr od linii zatrzymania.

b. Petla dtuga 6 lub 6,5 metra od linii zatrzymania o dtugosci wedtug Tabeli 4.5.1.
c. Petla krotka w odlegtosci od linii zatrzymania wedtug Tabeli 4.5.1.

Dla poprawnego dziatania algorytmu sterowania musi by¢ zapewniona funkcjonalnos¢ zliczania

pojazdéw na detektorze 4513.

W miejscach wskazanych na rysunku 2 nalezy zastosowaé sensorowe przyciski dla pieszych.

Przyciski powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

— przycisk nalezy zamontowa¢ na wysokosci 0,9 m mierzonej od poziomu terenu do dolnej

krawedzi przycisku,

— zgdanie zapalenia sie sygnatu zielonego dla pieszych nastepuje przez witgcznik sensorowy

(dotykowy), przycisk musi reagowac réwniez na dfon w rekawiczce,

— optyczne potwierdzenie zgtoszenia: LED z czerwonym tekstem ,czekaj” lub ,prosze czekac”

(napiecie 24V DC lub AC pochodzgce ze sterownika sygnalizaciji),

— przyciski nalezy wyposazy¢é w sygnalizatory akustyczne pomocnicze oraz sygnalizatory

wibracyjne dla ktérych wymagania zostaty opisane w punkcie 4.2.

— jezeli dla danej grupy pieszej nastepuje automatyczne zatgczenie sygnatu zielonego
w przypadku zatgczenia sygnatu zielonego dla ,rownolegtej” grupy kotowej to w przypadku
zgtoszenia zapotrzebowania na sygnat zielony dla tej grupy kotowej nalezy automatycznie

wyswietli¢ potwierdzenie przyjecia zgtoszenia na przycisku dla pieszych.

Szczegotowy sposdb wykorzystania wzbudzen na detektorach w algorytmie sterowania zostat

przedstawiony w opisie do algorytmu sterowania.
Urzadzenia detekcji majg spetniac wymogi opisane w [2].
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Tabela 4.5.1 ZESTAWIENIE DETEKTOROW
£ —_ iz | ¢ ==
S| 288 3 soc |gEF| 2| L
g 8% |&| 3=
GRUPY KOLOWE
1 | 0511 1 petla ind. projektowany 1.0 x 3.5 (skos) 1 30 min /12
2 | 0512 2 petla ind. projektowany 12.0x1 6,5 05 | 30 min /12
3 | 0513 3 petla ind. projektowany 1.0x2 45 30 min /12 g
4 | 0811 4 petla ind. projektowany 1.0 x 3.0 (skos) 1 30 min /12
5 | 0812 5 petla ind. projektowany 12.0x1 6 30 [min1 /12
6 | 0813 6 petla ind. projektowany 1.0x2 44 30 [min /12 g
7 | 0811 7 petla ind. projektowany 1.0 x 3.0 (skos) 1 08 30 [min) /12 g
8 | 0812 8 petla ind. projektowany 12.0x1 6 30 [min1 /12
9 | 0813 9 petla ind. projektowany 1.0x2 44 30 [min /12 g
10 | 1111 10 petla ind. projektowany 1.0 x 3.0 (skos) 1 30 [min) /12 g
11 | 1112 11 petla ind. projektowany 12.0x1 6 11 | 30 i /12
12| 1113 12 petla ind. projektowany 1.0x2 40 30 [min /12 g
13| 4211 13 petla ind. projektowany 1.0 x 2.5 (skos) 1 30 [min) /12 g
14 | 4212 14 petla ind. projektowany 12.0x1 6 30 [min1 /12
15 | 4213 15 petla ind. projektowany 1.0x2 42 30 min /12 g
16 | 4211 16 petla ind. projektowany 1.0 x 2.5 (skos) 1 4 30 [min) /12 g
17 | 4212 17 petla ind. projektowany 12.0x1 6 30 [min1 /12
18 | 4213 18 petla ind. projektowany 1.0x2 42 30 [min) /12 g
19 | 4511 19 petla ind. projektowany 1.0 x 3.0 (skos) 1 30 [min) /12 g
20 | 4512 20 petla ind. projektowany 12.0x1 6 45 | 30 (min /12
21| 4513 21 petla ind. projektowany 1.0x2 40 30 [min) /12 g
22 | 5111 22 petla ind. projektowany 1.0 x 3.0 (skos) 1 30 [min) /12 g
23 | 5112 23 petla ind. projektowany 12.0x1 6 51 | 30 min/12
24 | 5113 24 petla ind. projektowany 1.0x2 45 30 [min) /12 g
GRUPU PIESZE
1 | P211 25 przycisk projektowany - - ” 15 (min /48 )
2 | P212 25 przycisk projektowany - - 15 (min /48 1)
3 | P221 26 przycisk projektowany - - - 15 (min /48 1)
4 | P222 26 przycisk projektowany - - 15 (min /48 )
5 | P231 27 przycisk projektowany - - ’3 15 [min} /148 [
6 | P232 27 przycisk projektowany - - 15 [min} 148 [
7 | P241 28 przycisk projektowany - - ” 15 (min /48 [y
8 | P242 28 przycisk projektowany - - 15 [min} 148 [
9 | P611 29 przycisk projektowany - - 61 15 [min} 148 [
10 | P612 29 przycisk projektowany - - 15 (min /48 [y
11 | P621 30 przycisk projektowany - - 62 15 [min} 148 [
12 | P622 30 przycisk projektowany - - 15 [min} 148 [
13 | P631 31 przycisk projektowany - - 63 15 (min /48 [y
14 | P632 31 przycisk projektowany - - 15 [min) 48 [

* dtugosc petli jest to wymiar zgodny z kierunkiem jazdy. Szeroko$c¢ petli jest to wymiar prostopadty do
kierunku jazdy.

** odlegtosc petli liczy sie od linii zatrzymania do miejsca gdzie petla zaczyna sie patrzgc od strony linii
zatrzymania

*** nadzajeto$¢ definiowana jest jako nieprzerwane wzbudzenie detektora, natomiast podzajeto$c
oznacza brak wzbudzenia przez okreslony czas.
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5. PROGRAMY SYGNALIZACJLI.

Opracowano nastepujgce programy sterujgce sygnalizacjg Swieting na skrzyzowaniach
Chyliczkowska — Putawska oraz Chyliczkowska — Warszawska:

- program acykliczny akomodacyjny pracujgcy wedtug algorytmu sterowania opracowanego
z wykorzystaniem jezyka VAP, na podstawie $cisle zdefiniowanych faz i przejs¢
miedzyfazowych oraz zgtoszen i pobudzen na detektorach,

- program awaryjny, statloczasowy, zatgczany w przypadku awarii sterowania akomodacyjnego
(np. przy awarii modutu detektoréw),

- program startowy i program koncowy.

Projektuje sie sterowanie skrzyzowaniami Chyliczkowska — Putawska oraz Chyliczkowska —
Warszawska jednym programem.

5.1. HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.

Praca sygnalizacji odbywac¢ sie bedzie wedtug nastepujgcego harmonogramu.
Od poniedziatku do niedzieli:

a) program akomodacyjny: 05:30 - 22:30
b) program awaryjny: 05:30 - 22:30
b) praca w trybie "zoity migajacy" : 22:30 - 05:30.

5.2. OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Czasy miedzyzielone dla wszystkich par strumieni konfliktowych zostaty wyznaczone zgodnie z
wytycznymi zamieszczonymi w [2] w oparciu o nastepujacy wzor (z zaokrggleniem w gore do
najblizszej liczby catkowitej):

(i, §) =t +t,(,J) -ty )

gdzie:

t,[‘n“” @i,j) - minimalny czas miedzyzielony pomiedzy ewakuujgcym sie strumieniem ,i”,
a dojezdzajgcym strumieniem ,j”,

t, - czas trwania sygnatu zottego lub jego odpowiednika (3s) dla strumienia ,,i”,

z
t.(i,j) - czas trwania ewakuacji strumienia ,i” za punkt kolizji ze strumieniem ,”,

ty(i,j) - czas trwania dojazdu strumienia ,j” do punktu kolizji ze strumieniem ,i".
Czas ewakuacji t, (i, j) wyznaczono ze wzoru:
_Se(i,))+1;

L) ="

gdzie:
S.(i,]) - droga ewakuacji strumienia ,i” za punkt kolizji ze strumieniem ,j”,
|p - dtugos¢ pojazdu w strumieniu ewakuujgcym sie (dla pieszych przyjeto réwng 0),
v, (i) - predkos¢ strumienia ewakuujgcego sie ,i".
Czas dojazdu t,(i, j) dla strumieni pieszych i rowerowych przyjeto réwny 0, a dla pozostatych
strumieni uczestnikow ruchu wyznaczono go ze wzoru:
oy Sa(i )
ty(i,J)= .
vy (1)

+1

gdzie:
S,4(i,j) - droga dojazdu strumienia ,j” do punktu kolizji ze strumieniem ,,i”.

V4(j) - predkosc strumienia dojezdzajgcego (j).
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Przyjete wartosci zmiennych do obliczen:
a) predkos¢ ewakuaciji:
- dla potokéw ruchu w relacji "na wprost": 40 km/h (11,11 m/s) — wilot ul. Sierakowskiego;
50 km/h (13,89 m/s) — pozostate wloty,
- dla potokéw ruchu w relacji "w prawo" 36 km/h (10,00 m/s),
- dla potokéw ruchu w relacji "w lewo" 36 km/h (10,00 m/s),
b) predkosc dojazdu:
- dla potokéw ruchu w relacji "na wprost" ": 40 km/h (11,11 m/s) — wilot ul. Sierakowskiego;
50 km/h (13,89 m/s) — pozostate wioty,
- dla potokéw ruchu w relacji "w prawo" 40 km/h (11,11 m/s),
- dla potokéw ruchu w relacji "w lewo" 40 km/h (11,11 m/s),
c) predkos¢ ewakuacji pieszych 1,4 m/s
d) dlugosé swiatta zottego dla pojazdow 3,0 [s]
e) dlugosé Swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych i rowerzystéw 4,0 [s]
f) minimalna dtugosc¢ swiatta czerwonego 2,0 [s]
g) dlugosé¢ pojazdow réwna 10 [m].

Predkosci ewakuacji oraz dojazdu dla relacji skretnych zostaty obnizone ponizej predko$ci
dopuszczalnej na wlotach z uwagi na mate promienie trajektorii ruchu.

Rysunki przedstawiajgce trajektorie ruchu pojazddéw, obliczenia czaséw miedzyzielonych oraz
macierz czasow miedzyzielonych zostaty przedstawione w zatgcznikach.

5.2. ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI.

W zatgczniku do niniejszego projektu zostaty zaprezentowane obliczenia przepustowosci dla
programu awaryjnego /statoczasowego, dla natezen prognozowanych w godzinie szczytu
porannego oraz godzinie szczytu popotudniowego [6]. Uzyskano stopieh obcigzenia wlotow
W szycie porannym nie wyzszy niz 0,640 w szczycie popotudniowym nie wyzszy niz 0,769.

Obliczenia przepustowoséci zostaty wykonane metodg opisang w [7]. W zalgcznikach
przedstawiono formularze wynikowe (nr 7) dla szczytu porannego i popotudniowego dla obu
skrzyzowan oraz dodatkowo formularze obliczeniowe w celu pokazania parametréw przyjetych do
obliczen dla szczytu porannego, skrzyzowania Chyliczkowska — Warszawska.

Poniewaz kartogramy natezenia ruchu drogowego zostaty wykonane w pojazdach umownych
na godzine (a wiec z uwzglednieniem wptywu na ruch pojazddéw ciezkich), podczas wykonywania
obliczen przepustowosci przyjeto udziat pojazdéw ciezkich 0%. W obliczeniach przyjeto, ze strefa
akumulacji samochoddéw skrecajgcych w lewo z ul. Chyliczkowskiej w ulice Warszawskg oraz
Kosciuszki wynosi 1 (1 pojazd oczekujacy na mozliwos¢ skretu w lewo moze by¢ wyminiety przez
pojazd jadgcy na wprost).

Dodatkowo zostata wykonana symulacja ruchu sterowanego programem akomodacyjnym
w programie Vissim dla:

- prognozowanych natezen ruchu w szczycie popotudniowym (czyli szczycie o wiekszym
sumarycznym natezeniu ruchu) zwiekszonych o wskazane nizej wartosci w celu sprawdzenia
skutecznosci sterowania w trudniejszych warunkach ruchowych:

- 0 100 pojazdéw umownych (PU)/h na wlocie zachodnim (ul. Jana Pawta II),

- 0 62 PU/h na wlocie potnocnym (ul. Putawska),

- 0 170 PU/h na wlocie potudniowym (ul. Sierakowskiego)

- 0 137 PU/h na wlocie wschodnim (ul. Chyliczkowska)

- zwigkszono 16,7%do 19,2% udziat pojazdéw skrecajgcych w lewo z ul Chyliczkowskiej

w ul. Warszawska,
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- zwiekszono 26,7%do 38,6% udziat pojazdow skrecajgcych w lewo z ul Chyliczkowskiej
w ul. KoSciuszki.

Zaréwno obliczenia przepustowosci jak i ogledziny przebiegu symulacji wskazujg

na wystarczajgcg przepustowos$¢ uktadu drogowego. Jednocze$nie zaobserwowano w
symulacji wystepowanie zatoréw, ktére roztadowywaty sie w ciggu maksymalnie jednego lub
dwdch cykli. Réwniez obliczone wskazniki obcigzenia wlotow powyzej 0,7 wskazujg mozliwosc
wystepowania okresowych zatoréw. Dodatkowo przyczyng ucigzliwych utrudnien w ruchu po
wprowadzeniu ruchu jednokierunkowego w ul. Chyliczkowskiej bedg autobusy zatrzymujace sie na
przystanku bez zatoki okoto 40 metrow za skrzyzowaniem z ul. Warszawskg w kierunku ul. Armii
Krajowej. Zaleca sie budowe zatoki przystankowej za skrzyzowaniem z ul. Zgody.

W symulacji przyjeto, ze strefa akumulacji samochoddéw skrecajgcych w lewo
z ul. Chyliczkowskiej w ulice Warszawskg wynosi 0, natomiast skrecajgcych w lewo
z ul. Chyliczkowskiej w ulice oraz Kosciuszki wynosi 1 (1 pojazd oczekujgcy na mozliwos¢ skretu w
lewo moze by¢ wyminiety przez pojazd jadacy na wprost).

Zapis przebiegu symulacji zostat przedstawiony w formie elektronicznej na zatgczonej ptycie CD.

5.3. PROGRAM AKOMODACYJNY ACYKLICZNY — ALGORYTM STEROWANIA.

Sterowanie sygnalizacjg bedzie sie odbywato programem acyklicznym akomodacyjnym
realizujgcym algorytm sterowania opracowany z wykorzystaniem jezyka VAP na podstawie scisle
zdefiniowanych faz i przejS¢ miedzyfazowych oraz zgtoszen i pobudzen na detektorach. Praca
algorytmu odbywa sie na podstawie Scisle okreslonych warunkow przedstawionych w postaci
schematu blokowego. ,Diagram faz”, ,PrzejScia miedzyfazowe” oraz ,Algorytm sterowania”
w postaci schematu blokowego =zostaly przedstawione w zatgcznikach do niniejszego
opracowania. Ogolne zatozenia, opis statych, zmiennych oraz funkcji jezyka VAP wykorzystanych
w algorytmie sterowania zostaty przedstawione ponize;j.

Ogolne zatozenia dla projektowanego algorytmu sterowania:

1. Projektuje sie sterowanie skrzyzowaniami Chyliczkowska — Putawska oraz Chyliczkowska —
Warszawska jednym programem, przy czym dla kazdego skrzyzowania opracowano osobny
zestaw faz oraz przejs¢ miedzyfazowych. Algorytm zostat zaprojektowany w taki sposéb, ze
kazde skrzyzowanie pracuje w pewnym zakresie niezaleznie, przy czym jest zapewniona
synchronizacja sygnatu zielonego w ciggu ul. Chyliczkowskiej na obu skrzyzowaniach.

2. W przypadku statego zgtoszenia zapotrzebowania na obstuge wszystkich grup sygnalizacyjnych
algorytm bedzie pracowat w cyklu o dtugosci 70 [s].

3. Grupy piesze roéwnolegte do ulicy Chyliczkowskiej oraz rownolegte do ulicy Putawskiej beda
zatgczane automatycznie razem z rownolegtymi grupami kotowymi.

4. Grupa piesze réwnolegta do ul. Warszawskiej (GS 62) bedzie uzyskiwata sygnat zielony tylko
na zadanie. Ma to umozliwi¢ jak najszybsze zakonczenie faz obstugujgcych wilot ul.
Warszawskiej w przypadku braku zapotrzebowania na wydtuzenie dla grupy 42. Jest to istotne z
uwagi na mozliwos¢ wystepowania niewystarczajgcej strefy akumulacji pomiedzy
skrzyzowaniami Chyliczkowska — Warszawska, a Chyliczkowska — Putawska (ze wzgledu
stosunkowo duze prognozowane natezenie ruchu pojazdéw skrecajgcych w lewo z ul.
Putawskiej w ul. Chyliczkowska).

5. Warto$ci maksymalne czasu trwania faz dotyczg sytuacji gdy sg spetnione warunki zakonczenia
danej fazy po osiggnieciu czasu TFmax. Gdy te warunki nie sg spetnione faza moze byc¢
wydtuzana powyzej czasu TFmax.

6. Skuteczno$¢ i poprawnos¢ dziatania algorytmu modelowano poprzez symulacje pracy
algorytmu w programie Vissim. Zapis przebiegu symulacji zostat przedstawiony w pliku AVI na
zatgczonej ptycie CD.
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Tabela 5.3.1 STALE
Warto$é w .
Nazwa programie opis
(05:30-22:30) [s]

TF1min 8 minimalny czas trwania fazy 1
TF1max 28 maksymalny czas trwania fazy 1
TF2min 7 minimalny czas trwania fazy 2
TF2max 21 maksymalny czas trwania fazy 1 (warto$¢ odniesienia)
TF3min 5 minimalny czas trwania fazy 3
F3max 30 maksymalny czas trwania fazy 3 (warto$¢ odniesienia)
TFAmin 6 minimalny czas trwania fazy 4
TF4max 20 maksymalny czas trwania fazy 4
TF5min 5 minimalny czas trwania fazy 5
TF5max 22 maksymalny czas trwania fazy 5
1245 21 stata bgdaca warto$cig graniczng dla zmiennej "tm245"
f 1 krok programu

ZMIENNE:

K05 req: Det(1) OR Det(2) OR (Hdw(3) <= 3);

K08_req: Det(4) OR Det(5) OR (Hdw(6) <= 3) OR Det(7) OR Det(8) OR (Hdw(9) <= 3);

K11 req: Det(10) OR Det(11) OR (Hdw(12) <= 3);

K42 _req: (OccT(14) >= 6) OR Det(16) OR Det(17) OR (Hdw(18) <= 3);

K45 req: Det(19) OR Det(20) OR (Hdw(21) <= 3);

K51 req: Det(22) OR Det(23) OR (Hdw(24) <= 3);

P21 req: (P21 _req OR Call(25)) AND (Cst(4,red));

P22 req: (P22_reqg OR Call(26)) AND (Cst(5,red));

P23 req: (P23 reqg OR Call(27)) AND (Cst(6,red));

P24 req: (P24 _req OR Call(28)) AND (Cst(7,red));

P61 req: (P61 _req OR Call(29)) AND (Cst(12,red));

P62 _req: (P62_req OR Call(30)) AND (Cst(13,red));

P63 req: (P63 _req OR Call(31)) AND (Cst(14,red));

Chyl_wydluz: (Hdw(1) <= 3) OR Det(10) OR Det(11) OR (Hdw(12) <= 3) OR Det(19) OR Det(20)
OR (Hdw(21) <= 3) OR (Hdw(22) <= 3);

Chyl_LC: zmienna przyjmuje warto§¢ 1 gdy w danym cyklu pierwszy raz wystgpita sytuacja w
ktérej zmienna ,Chyl_wydluz” przyjeta wartos¢ ,0”;

Init: zmienna przyjmuje wartosc ,1” w pierwszym przejsciu algorytmu;

k1l: zmienna przyjmuje wartos¢ ,1” gdy w danym cyklu pierwszy raz wystgpita sytuacja, w ktorej
faza 1 oraz faza 3 byty aktywne jednoczesnie;

k2: zmienna przyjmuje wartos¢ ,1” gdy w danym cyklu pierwszy raz wystgpita sytuacja, w ktorej
faza 4 byta aktywna oraz faza 2 nie byfa aktywna;

k3: licznik czasu zajetosci detektora nr 13 lub nr 14;

tm1, tm2, tm3, tm4, tm5: liczniki czasu trwania faz;

tm245: zmienna synchronizujgca czas maksymalnego wydtuzania faz obstugujgcych grupy
kolizyjne do grup obstugujgcych wloty ul. Chyliczkowskiej;

tmpf12: licznik czasu przejs¢ miedzyfazowych pomiedzy fazami 1,2;

tmpf345: licznik czasu przejs¢ miedzyfazowych pomiedzy fazami 3,4,5;

tmTc: licznik czasu cyklu - zmienna przyjmuje wartos¢ ,0” w momencie gdy wystgpita sytuacja, w
ktérej faza 1 oraz faza 3 byly aktywne jednoczes$nie, a w poprzednim kroku programu faza 1 i faza
3 nie byly aktywne jednoczesnie;
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FUNKCJE VAP:
Call(nr): przyjmuje warto$¢ ,1” jezeli detektor jest wzbudzony, a w poprzednim kroku algorytmu
detektor nie byt wzbudzony;
Det(a): przyjmuje warto$¢ ,,1” gdy w danym kroku programu detektor ,a” jest wzbudzony;
Hdw(a): luka czasowa na detektorze (a) w sekundach;
OccT(nr): czas od kiedy detektor ,nr’ jest wzbudzony;
Is(a,b): uruchomienie przejscia miedzyfazowego z fazy ,a” do ,b”;
Pis(nr,s): uruchomienie przejscia fazowego o indeksie ,nr” startujgc w sekundzie ,s”; réznica w
stosunku do komendy ,Is()” polega na tym, ze polecenie ,Pis()” umozliwia wywotanie przejscia w
czasie trwania innego przejscia;
IsA(a,b): przyjmuje wartos¢ ,1” gdy w danej chwili dziata przejscie miedzyfazowe (a,b);
IsT(a,b): aktualna sekunda trwania PmF(a,b);
StgA(a): przyjmuje wartos¢ ,1” gdy w danej chwili dziata faza ,a”;
Cst(nr, sygnat): test logiczny czy aktualnie grupa ,nr” wyswietla dany ,sygnat’;
F_e(nr): funkcja zwraca ilos¢ wzbudzen detektora ,nr’ od czasu poprzedniego wywotania funkcji
,Cfe()”
Cfe(nr): funkcja ,zeruje” licznik wzbudzeh detektora ,nr”;

6. OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE

Zmiany w oznakowaniu poziomym i pionowym wynikajg z potrzeby dostosowania oznakowania
do wprowadzenia ruchu dwukierunkowego na ul. Chyliczkowskiej.

Projektuje sie zmiane lokalizacji przej$¢ dla pieszych na dwoch wlotach skrzyZzowania
Chyliczkowska — Putawska oraz na jednym wlocie skrzyzowania Chyliczkowska — Warszawska.
Na wlocie pétnocnym skrzyzowania Chyliczkowska — Warszawska projektuje sie przejscie dla
pieszych (aktualnie na wlocie nie ma przejscia). Korekta lokalizacji przej$¢ dla pieszych polega na
odsunieciu przej$¢ na odlegtos¢ minimum 5 metréw od krawedzi jezdni (co powinno miec
pozytywny wpltyw na bezpieczenstwo i ptynno$¢ ruchu biorg pod uwage stosunkowo duze
natezenie ruchu pieszych) oraz ma umozliwi¢ poprawng lokalizacje sygnalizatorow. Na rysunku 2.
wskazano projektowane oraz istniejgce usytuowanie przejs¢ dla pieszych.

Na etapie wykonania nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na poprawne usytuowanie linii
zatrzymania (P-14) wzgledem przejs¢ dla pieszych oraz lokalizacji sygnalizatoréw. Odlegtosci linii
zatrzymania od przejS¢ dla pieszych zostaty zwymiarowane na rysunku 3 ,Trajektorie ruchu i
punkty kolizji”.

Usytuowanie projektowanego oznakowania poziomego oraz oznakowania pionowego
przedstawiono na rysunku 2.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako grubowarstwowe chemoutwardzalne.

Nalezy zastosowac¢ znaki pionowe pokryte folig odblaskowg typu ll-go, grupy wielkosci $rednie
(8), z wyjatkiem znakéw oznaczonych odpowiednim opisem na rysunkach z wielko$cig
projektowanego znaku — np. (mini).

Przy wykonaniu i montazu oznakowania i urzgdzen bezpieczenstwa ruchu nalezy przestrzegac
skrajni, wysokosci i innych wymogow opisanych w [2].

Istniejgce oznakowanie nie uwzglednione w opracowaniu nalezy zdemontowac.
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ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA

Tabela 6.1
OZNAKOWANIE POZIOME PROEJKTOWANE

Nazwa ilo$¢ | jednostka
P-1b Linia pojedyncza przerywana - krotka 110 m
P-1c Linia pojedyncza przerywana - wydzielajaca 58 m
P-1d Linia pojedyncza przerywana - prowadzaca waska 19 m
P-le Linia pojedyncza przerywana - prowadzaca szeroka 55 m
P-2a Linia pojedyncza ciggla - waska 17,5 m
P-2b Linia pojedyncza ciagta - szeroko 18 m
P-4 Linia podwdjna ciagla 294 m
P-7h Linia krawedziowa - ciggla szeroka 43,3 m
P-8d Strzatka kierunkowa w prawo (krotka) 3 szt.
P-8e Strzatka kierunkowa na wprost lub w lewo (krétka) 6 szt.
P-8f Strzatka kierunkowa na wprost lub w prawo (krotka) 3 szt.
P-10 Przejscie dla pieszych (szeroko$¢ 3,0 m) 12 m
P-10 Przejscie dla pieszych (szeroko$¢ 4,0 m) 30 m
P-12 Linia bezwzglgdnego zatrzymania 15,2 m
P-13 Linia warunkowego zatrzymania zlozona z trojkatow 17,5 m
P-14 Linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokgtow 45,25 m
P-16 Napis stop (krotki) 2 Szt.
p-17 Linia przystankowa 30 m
P-19 Linia wyznaczajaca pas postojowy 27,5 m
P-21 Powierzchnie wylaczone z ruchu 35 m?

OZNAKOWANIE PIONOWE PROJEKTOWANE

Nazwa ilo§¢ | jednostka
A-29 Sygnaty swietlne 1 Szt.
B-20 Stop 2 Szt.
B-22 Zakaz skrecania w prawo 1 Szt.
B-33 (40 km/h) | Ograniczenie predkosci (40 km/h) 1 Szt.
D-1(mini) Droga z pierwszenstwem 1 Szt.
D-1(mini) Droga z pierwszenstwem 3 szt.
D-3 Droga jednokierunkowa 1 szt.
D-6 Przejscie dla pieszych 7 szt.

OZNAKOWANIE PIONOWE PRZENIESIONE

Nazwa ilosé | jednostka
A-7 Ustap pierwszenstwa 2 szt.
A-17 Dzieci 1 szt.
B-2 Zakaz wjazdu 1 Szt.
B-5 Zakaz wjazdu samochodéw cigzarowych 1 Szt.
B-20 Stop 1 szt.
B-21 Zakaz skrecania w lewo 1 szt.
B-22 Zakaz skr¢cania w prawo 2 szt.
B-33 (30 km/h) | Ograniczenie predkosci (30 km/h) 2 Szt.
B-33 (40 km/h) | Ograniczenie predkosci (40 km/h) 1 Szt.
B-36 Zakaz zatrzymywania si¢ 1 szt.
D-1 Droga z pierwszenstwem 1 szt.
D-3 Droga jednokierunkowa 2 Szt.
D-6 Przej$cie dla pieszych 10 Szt.
F-10 Kierunki na pasach ruchu (odmiana wg rys. 2) 1 szt.
T-27 Przejscie dla pieszych szczegblnie uczeszczane przez dzieci 1 szt.
Tablica "Nie dotyczy stuzb miejskichi....." 1 szt.
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OZNAKOWANIE PIONOWE DO LIKWIDACJI
Nazwa ilo$¢ | jednostka
A-7 Ustap pierwszenstwa 2 Szt.
B-2 Zakaz wjazdu 2 szt.
B-21 Zakaz skrecania w lewo 3 szt.
B-36 Zakaz zatrzymywania si¢ 1 szt.
D-3 Droga jednokierunkowa 4 szt.
F-10 Kierunki na pasach ruchu (odmiana wg rys. 2) 2 szt.

7. SZCZEGOLY TECHNICZNE DOTYCZACE KOREKTY KRAWEZNIKOW | CHODNIKA
W ZWIAZKU ZE ZMIANA LOKALIZAJI PRZEJSC DLA PIESZYCH

W zwigzku ze zmiang lokalizacji przejs¢ dla pieszych nalezy dokona¢ zmian

w zagospodarowania pasa drogowego, w postaci:

1. Zanizenia kraweznikdéw na szerokosci nowych przejsé dla pieszych.

2. Zawyzenia kraweznikow na szerokosci starej lokalizacji przejs¢ dla pieszych.

3. Demontazu ptytek z wypustkami (guzowatych) na starej szerokosci przejs¢ dla pieszych

4. Na szerokosci zanizonych kraweznikow uzupetnienia nawierzchni chodnika o ptytki
Z wypustkami.

5. Przebrukowania chodnika celem dostosowania wysokosciowego do zanizonych/zawyzonych
kraweznikow.

6. Wykonania kraweznikow przejsciowych (pomiedzy zanizonymi a wyniesionymi).

Zaleca sie wykorzysta¢ materiat istniejgcy. W przypadku jego uszkodzenia zastosowac nowy
wzorniczo i kolorystycznie dostosowany do istniejgcego.

Zakres prac przedstawiono na rysunkach 5.1 — 5.4. Nawierzchnie odtworzyé, zgodnie
z konstrukcjg podang na rysunku 6. ,Szczeg6t konstrukcyjny nawierzchni”.

Prace wykona¢ zgodnie ze zasadami sztuki budowlanej i prawidtowego ich ukonczenia.

8. ZALACZNIKI.

= QObliczenia czaséw miedzyzielonych

» Tablica czaséw miedzyzielonych.

= Grupy kolizyjne o jednoczesnym zezwoleniu na ruchu. Czasy przejscia.

= Program sygnalizacji awaryjny

* Program sygnalizacji startowy i program koncowy

=  Obliczenia przepustowo$ci.

*= Rysunek 1: ,Plan orientacyjny”.

»= Rysunek 2: ,Rozmieszczenie urzgdzen sygnalizacji $wietlnej i detekcji. Stata organizacja ruchu’.

= Rysunek 3: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji".

= Rysunek 4: ,Diagram faz”

* Rysunki 5.1 — 5.3: ,Plan sytuacyjny — dostosowanie wysokosci kraweznikéw w obrebie
projektowanych przejs¢ dla pieszych”

* Rysunek 5.4: ,Dostosowanie wysokosci kraweznikow w obrebie projektowanych przejs¢ dla
pieszych: schemat ogélny, legenda”

= Rysunek 6: Dostosowanie wysokosci kraweznikdw w obrebie przejs¢ dla pieszych: szczegot
konstrukcyjny nawierzchni”

* Przejscia miedzyfazowe

= Algorytm sterowania

= Pomiary i prognoza ruchu — w ramach odrebnego opracowania

= Plyta CV z plikiem AVI z zapisem przebiegu symulacji
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OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH
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K051 |K082 18,00 (10,00( 10,00| 2,80 | 26,50 | 13,89 2,91 (3,00| 2,89 3
K051 |K112 18,00 (10,00{ 10,00| 2,80 | 27,30 | 11,11 3,46 (3,00| 2,34 3
K052 |K082 15,60 (10,00( 10,00| 2,56 | 23,10 | 13,89 2,66 | 3,00| 2,90 3
K052 |K083 22,90 |10,00(10,00( 3,29 | 29,20 | 13,89| 3,10|3,00| 3,19 4
K052 |K112 15,80 (10,00( 10,00| 2,58 | 24,00 | 11,11 3,16 | 3,00| 2,42 3
K052 |K113 22,90 110,00{10,00( 3,29 | 28,00 | 11,11] 3,52|3,00| 2,77 3
K053 |K082 14,50 (10,00{13,89| 1,76 | 20,20 | 13,89 2,45 |3,00| 2,31 3
K053 |K083 18,30 (10,00{ 13,89| 2,04 | 20,70 | 13,89 2,49 (3,00| 2,55 3
K053 |K084 23,10 110,00 13,89 2,38 | 23,70 | 11,11] 3,13 |3,00| 2,25 3
K053 |K112 15,90 (10,00{ 13,89| 1,86 | 20,90 | 11,11( 2,88 |3,00| 1,98 2
K053 |K113 18,30 (10,00{ 13,89| 2,04 | 19,50 | 11,11 | 2,76 [ 3,00| 2,28 3
K081 |K111 19,90 (10,00{ 10,00| 2,99 | 30,70 | 13,89 3,21 |3,00| 2,78 3
K082 |K051 26,50 |10,00]13,89| 2,63 | 18,00 | 11,11] 2,62 | 3,00 3,01 4
K082 |K052 23,10 110,00( 13,89 2,38 | 15,60 | 11,11]| 2,40|3,00| 2,98 3
K082 |K053 20,20 110,00 13,89 2,17 | 14,50 | 13,89] 2,04 |3,00| 3,13 4
K082 |K111 16,30 (10,00{ 13,89| 1,89 | 21,60 | 13,89 2,56 | 3,00| 2,34 3
K082 |K112 24,10 [10,00( 13,89 2,46 | 24,90 | 11,11 3,24 | 3,00| 2,21 3
K083 |K052 29,20 110,00( 13,89 2,82 | 22,90 | 11,11] 3,06 | 3,00| 2,76 3
K083 |K053 20,70 110,00 13,89 2,21 | 18,30 | 13,89] 2,32|3,00| 2,89 3
K083 |K111 16,80 (10,00{ 13,89| 1,93 | 17,80 | 13,89 2,28 | 3,00| 2,65 3
K083 |K112 18,30 110,00]13,89| 2,04 | 17,80 | 11,11| 2,60|3,00| 2,44 3
K083 |K113 20,50 110,00(13,89( 2,20 | 19,30 | 11,11 2,74]3,00| 2,46 3
K084 |K053 23,70 110,00 10,00| 3,37 | 23,10 | 13,89| 2,66 | 3,00 3,71 4
K084 |K111 16,80 (10,00{10,00| 2,68 | 17,70 | 13,89 2,27 [ 3,00| 3,41 4
K084 |K112 18,10 (10,00{ 10,00| 2,81 | 17,20 | 11,11 [ 2,55|3,00| 3,26 4
K084 |K113 18,80 (10,00{ 10,00| 2,88 | 17,20 | 11,11 [ 2,55 3,00| 3,33 4
K111 |K081 30,70 110,00 13,89 2,93 | 19,90 | 11,11 2,79]3,00| 3,14 4
K111 |K082 21,60 110,00(13,89( 2,28 | 16,30 | 13,89] 2,17 3,00 3,10 4
K111 |K083 17,80 (10,00{ 13,89| 2,00 | 16,80 | 13,89 2,21 [3,00| 2,79 3
K111 |K084 17,70 (10,00{ 13,89] 1,99 | 16,80 | 11,11( 2,51 (3,00| 2,48 3
K112 |K051 27,30 [(10,00(10,00| 3,73 | 18,00 | 11,11] 2,62 3,00| 4,11 5
K112 |K052 24,00 110,00{ 10,00 3,40 | 15,80 | 11,11] 2,42]3,00| 3,98 4
K112 |K053 20,90 10,00 10,00 3,09 | 15,90 | 13,89| 2,14 |3,00| 3,95 4
K112 |K082 24,90 110,00{ 10,00 3,49 | 24,10 | 13,89] 2,74]3,00| 3,75 4
K112 |K083 17,80 (10,00{ 10,00| 2,78 | 18,30 | 13,89 2,32 | 3,00| 3,46 4
K112 |K084 17,20 (10,00{ 10,00| 2,72 | 18,10 | 11,11 | 2,63 [ 3,00| 3,09 4
K113 |K052 28,00 110,00 10,00 3,80 | 22,90 | 11,11 ] 3,06 | 3,00| 3,74 4
K113 |K053 19,50 (10,00{ 10,00| 2,95 | 18,30 | 13,89 2,32 | 3,00| 3,63 4
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K113 |K083 19,30 [10,00{10,00| 2,93 | 20,50 | 13,89 2,48 3,00 3,45 4
K113 |K084 17,20 [10,00{10,00| 2,72 | 18,80 | 11,11|2,69]3,00( 3,03 4
K421 |K451 18,70 (10,00{ 10,00| 2,87 | 20,30 | 13,89 2,46 | 3,00| 3,41 4
K422 |K451 16,20 [10,00{11,11] 2,36 | 13,60 | 13,89 1,98 3,00 3,38 4
K422 |K452 23,30 110,00 11,11| 3,00 | 17,90 | 11,11] 2,61 ]3,00| 3,39 4
K422 |K511 26,20 (10,00] 11,11 3,26 | 14,90 | 11,11 2,34 3,00 3,92 4
K422 |K512 19,90 (10,00{11,11] 2,69 | 12,20 | 13,89 1,88 | 3,00| 3,81 4
K423 |K451 16,30 [10,00(10,00| 2,63 | 12,40 | 13,89 1,89 3,00 3,74 4
K423 |K452 18,70 (10,00{ 10,00| 2,87 | 11,50 | 11,11 [ 2,04 [ 3,00| 3,83 4
K423 [K512 23,20 (10,00 10,00 3,32 | 19,20 | 13,89 2,38 |3,00| 3,94 4
K451 |K421 20,30 10,00 13,89 2,18 | 18,70 | 11,11 2,68 | 3,00| 2,50 3
K451 [K422 13,60 [10,00(13,89] 1,70 | 16,20 | 11,11 [ 2,46 3,00 2,24 3
K451 |K423 12,40 (10,00{ 13,89| 1,61 | 16,30 | 11,11 | 2,47 (3,00| 2,15 3
K451 [S721 20,30 [10,00] 13,89 2,18 | 18,70 | 11,11 2,68 | 3,00 2,50 3
K452 |K422 17,90 (10,00{ 10,00| 2,79 | 23,30 | 11,11 3,10 | 3,00| 2,69 3
K452 K423 11,50 [10,00{10,00| 2,15 | 18,70 | 11,11[ 2,68 3,00 2,47 3
K452 |K511 20,80 ]10,00) 10,00 3,08 | 14,90 | 11,11] 2,34 |3,00| 3,74 4
K452 [K512 14,10 [10,00{10,00| 2,41 | 13,40 | 13,89 1,96 3,00 3,45 4
K511 |K422 14,90 (10,00{ 10,00| 2,49 | 26,20 | 11,11 3,36 [ 3,00| 2,13 3
K511 [K452 14,90 [10,00(10,00| 2,49 | 20,80 | 11,11| 2,87 3,00 2,62 3
K512 |K422 12,20 (10,00{ 13,89| 1,60 | 19,90 | 11,11|2,79|3,00| 1,81 2
K512 [K423 19,20 [10,00(13,89| 2,10 | 23,20 | 11,11 | 3,09 ] 3,00( 2,01 3
K512 |K452 13,40 (10,00{13,89| 1,68 | 14,10 | 11,11 [ 2,27 | 3,00| 2,42 3
S721 [K451 18,70 [10,00(10,00| 2,87 | 20,30 | 13,89 2,46 3,00( 3,41 4
K051 |P21a 23,50 |10,00{ 10,00 3,35 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 (3,00| 6,35 7
K051 [P22b 6,50 10,00/ 10,00( 1,65 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,65 5
K052 |P21a 25,90 10,00 10,00 3,59 | 0,00 | 0,00 | 0,00 (3,00| 6,59 7
K052 |P22b 6,50 10,00/ 10,00( 1,65 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,65 5
K053 |P22b 6,50 10,00 13,89( 1,19 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00]| 4,19 5
K053 |[P24a 32,80 10,00 13,89( 3,08 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 (3,00| 6,08 7
K081 |P22a 22,20 110,00 10,00( 3,22 | 0,00 | 0,00 | 0,00 3,00| 6,22 7
K081 |[P23b 7,80 110,00/ 10,00( 1,78 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,78 5
K082 |P21a 32,00 110,00{ 13,89 3,02 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 (3,00 6,02 7
K082 |P23b 7,80 110,00 13,89( 1,28 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,28 5
K083 |P21a 32,20 110,00{ 13,89 3,04 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 (3,00 6,04 7
K083 |[P23b 7,80 110,00 13,89( 1,28 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,28 5
K084 |P23b 7,80 110,00 10,00{ 1,78 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,78 5
K084 |P24a 33,40 10,00 10,00 4,34 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 (3,00 7,34 8
K111 |P22a 33,00 10,00} 13,89 3,10 | 0,00 | 0,00 | 0,00 3,00| 6,10 7
K111 |P24b 6,50 10,00 13,89( 1,19 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,19 5
K112 |P21a 32,80 10,00 10,00 4,28 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 (3,00| 7,28 8
K112 |P24b 6,50 10,00/ 10,00( 1,65 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,65 5
K113 |P21a 31,00 |10,00{ 10,00 4,10 | 0,00 | 0,00 | 0,00 3,00| 7,10 8
K113 |P24b 6,50 10,00/ 10,00( 1,65 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,65 5
K421 |P61b 6,50 10,00 10,00{ 1,65 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,65 5
K422 |P61b 6,50 |[10,00]11,11{ 1,49 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,49 5
K422 |P63a 33,20 110,00 11,11 3,89 | 0,00 | 0,00 | 0,00 (3,00| 6,89 7
K423 |P61b 6,50 10,00/ 10,00( 1,65 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,65 5
K423 |P62a 27,70 110,00 10,00( 3,77 | 0,00 | 0,00 | 0,00 (3,00| 6,77 7
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Obliczenia CMZ: Chyliczkowska - Putawska

- Warszawska

K451 |P62b 6,50 10,00 13,89( 1,19 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,19 5
K452 |P62b 6,50 10,00/ 10,00( 1,65 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,65 5
K452 |P63a 27,80 |10,00{ 10,00( 3,78 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 (3,00| 6,78 7
K511 |P63a 21,90 (10,00 10,00{ 3,19 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 6,19 7
K512 |P62a 23,70 110,00 13,89( 2,43 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 (3,00| 5,43 6
P21b |K051 10,60 | 0,00 | 1,40 | 7,57 | 19,50 | 11,11[ 2,76 0,00 4,82 5
P21b |K052 10,60 [ 0,00 1,40 | 7,57 | 21,80 | 11,11| 2,96 [0,00| 4,61 5
P21b [K082 10,60 | 0,00 | 1,40 | 7,57 | 28,00 | 13,89 3,02]0,00( 4,56 5
P21b |K083 10,60 | 0,00 | 1,40 | 7,57 | 28,20 | 13,89 3,03 0,00 4,54 5
P21b [K112 10,60 | 0,00 | 1,40 | 7,57 | 28,80 | 11,11 [ 3,59]0,00( 3,98 4
P21b |K113 10,60 [ 0,00 1,40 | 7,57 | 27,00 | 11,11 | 3,43 (0,00| 4,14 5
P22a |K051 9,60 |0,00] 1,40 [ 6,86 [ 2,50 |[11,11]1,23]0,00| 5,63 6
P22a |K052 9,60 |0,00] 1,40 [ 6,86 | 2,50 |[11,11]1,23]0,00] 5,63 6
P22a [K053 9,60 |0,00] 1,40 [ 6,86 [ 2,50 |[13,89]|1,18]0,00| 5,68 6
P22b |K081 9,60 ]0,00| 1,40 | 6,86 | 18,10 | 11,11] 2,63]|0,00| 4,23 5
P22b |K111 9,60 |0,00] 1,40 [ 6,86 [ 29,00 | 13,89| 3,09|0,00| 3,77 4
P23a |K081 8,70 10,00 1,40 | 6,21 | 3,80 | 11,11]1,34]|0,00| 4,87 5
P23a [K082 8,70 10,00 1,40 [ 6,21 [ 3,80 [13,89]|1,27|0,00| 4,94 5
P23a |K083 8,70 10,00 1,40 | 6,21 | 3,80 | 13,89]|1,27]|0,00| 4,94 5
P23a |K084 8,70 10,00| 1,40 [ 6,21 [ 3,80 |[11,11]|1,34]0,00| 4,87 5
P24a |K111 7,50 ]10,00| 1,40 | 536 | 2,50 |13,89]|1,18]|0,00| 4,18 5
P24a [K112 7,50 |10,00] 1,40 [ 5,36 [ 2,50 |[11,11]1,23]0,00]| 4,13 5
P24a |K113 7,50 ]10,00| 1,40 | 536 | 2,50 |11,11]1,23]|0,00| 4,13 5
P24b [K053 7,50 |0,00] 1,40 [ 5,36 | 28,80 | 13,89| 3,07|0,00| 2,28 3
P24b |K084 7,50 ]0,00| 1,40 | 5,36 | 29,40 | 11,11] 3,65]|0,00| 1,71 2
P61a |K421 6,10 | 0,00| 1,40 [ 4,36 [ 2,50 |[11,11]1,23]0,00| 3,13 4
P61a |K422 6,10 0,00 1,40 | 4,36 | 2,50 | 11,11]1,23]|0,00| 3,13 4
P61a [K423 6,10 | 0,00| 1,40 [ 4,36 [ 2,50 |[11,11]1,23]0,00| 3,13 4
P61a |S721 6,10 0,00 1,40 | 4,36 | 2,50 | 11,11]1,23]0,00| 3,13 4
P62a |K451 7,50 |0,00] 1,40 [ 5,36 [ 2,50 |[13,89]|1,18]0,00| 4,18 5
P62a |K452 7,50 1000|140 | 536 | 2,50 |11,11]1,23]|0,00| 4,13 5
P62b K423 7,50 |0,00] 1,40 [ 5,36 | 23,70 | 11,11]| 3,13 |0,00| 2,22 3
P62b |K512 7,50 10,00 1,40 | 5,36 | 19,70 | 13,89] 2,42|0,00| 2,94 3
P63b K422 7,20 | 0,00 1,40 [ 5,14 | 29,20 | 11,11| 3,63 |0,00| 1,51 2
P63b |K452 7,20 ]10,00| 1,40 | 5,14 | 23,80 | 11,11] 3,14]0,00| 2,00 3
P63b |K511 7,20 10,00 1,40 | 5,14 | 17,90 | 11,11]| 2,61]0,00| 2,53 3
S721 [P61b 6,50 10,00 10,00{ 1,65 [ 0,00 | 0,00 | 0,00|3,00| 4,65 5
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Piaseczno

Macierz minimalnych czas6w miedzyzielonych

Chyliczkowska - Putawska - Warszawska

Poziomo: potok ewakuujacy sie

Pionowo: potok dojezdzajacy

05 (08 |11 |21 |22 |23 |24 |42 |45 |51 |72 |61 |62 (63
05 4 5) 7
08 4 4 5
11 4 7 (5)
21 B
22 6 4
23 5
24 3 5
42 4( 4| 5 7
45 3
51 3
72 3
61 4
62 5| 3
63 2
Utworzone przez: Stanistaw Tybinkowski
Global Traffic Systems Sp. Z 0.0.
CROSSIG Wersja 4.20b (c) PTV AG, Karlsruhe @Z@




GRUPY KOLIZYJNE O JEDNOCZESNYM ZEZWOLENIU NARUCH

© e|E f‘ﬂ T — Rt — Najwczedniejszy czas [s] rozpoczecia sygnatu
@ S e s > —| T 5| ¥ |% o |zezwalajgcego na ruchu dla grupy podporzagdkowanej
22|g2 |8 8 E 5|3 3 eI wzgle e_m rozpo’czeaa sygnatu zezwa ajaf:eg_o a
& g §0 § _g‘ -2 8 ,g S _g oy -?.E g— ,g S‘L grupy z pierwszenstwem dla pary grup kolizyjnych o
2 3 oo} 2 8 e 20 s '_g s e s dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch
9 Q[ o () o — — =
g g e S z - - -
t[s] (obliczenia) t [s] (przyjeto)
21 19,511,111 1,76 0 0 0 -1,76 -1
22, 18,1 11,1 ]1,63 0 0 0 -1,63 -1
24 | 294 1111|265 0 0 0 -2,65 -1
21 26,8 11111241 0 0 0 -2,41 -1
62 23,7 11111213 0 0 0 -2,13 -1
63 23,8111,1]2,14 0 0 0 -2,14 -1
63 179(1111]1561 0 0 0 -1,61 -1
61 25 (1111023 0 0 0 -0,23
45 189(11,111,70 (20,3 ]| 139 | 1,46 -0,24 1
CZASY PRZEJSCIA
© © g
= w o |2
AR IRAREE
) 5 £
21 106| 14 | 7,6 8
22 96 | 14 | 6,9 7
23 87 | 14 ] 62 7
24 75|14 | 54 6
61 6,1 |14 | 44 5
62 75 |14 ] 54 6
63 72 | 14 | 51 6
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05-500 PIASECZNO
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Global Traffic Systems sp. z o.0.

P Baranowo ul.Szamotulska 67
62 — 081 Przezmierowo
GT 7 yStemS tel. +48 61 279 72 00

fax +48 61 279 72 01
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GRUPY KOLIZYJNE O JEDNOCZESNYM ZEZWOLENIU NA RUCH

CZASY PRZEJSCIA
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Piaseczno

Program sygnalizacji awaryjny (05:30 - 22:30)

70 [s]

PS 2 War. 1

Chyliczkowska - Putawska - Warszawska

GS| Pz| Kz| FD| O 10 20 30 40 50 60 70
05| 69| 31| 32 31 ol [ ]
Zielony
08| 37| 63| 26 437 63 |
~ 6%ty
11| 69| 31| 32 31 89/
Czerwony
21| 70| 32| 32 281HH e
Cz+™
22 | 38| 63| 25 {38 59 [
Wys,
23 | 68| 32| 34 28 [ 08
Zielony migaj'c
24 38] 64| 26 (88 60 11
42 | 38| 57| 19 /88 5
45| 63| 34| 41 34 | 4 63
\
51 | 63| 33| 40 33 | 463
72 | 66| 35| 39 35
61| 62| 34| 42 30 [ {62
62 [ 39 58 19 {39 [ 54 [
63| 64| 36| 42 32 {64 |
0 10 20 30 40 50 60 70

Utworzone przez: Stanis®aw Tybinkowski

Global Traffic Systems Sp. z o.0.

CROSSIG Wersja 4.20b

(c) PTV AG, Karlsruhe




Piaseczno

Program startowy 28 [s]

Chyliczkowska - Putawska - Warszawska

GS| Pzl Kz| 0 5101520228
IIIII‘IIIII INNNRNRNNANNENEAT]
05 --- 0 {2
| ‘ Zielony
08 0
| ‘ “o%ty
11 --- 0 /{2 ——
Czerwony
21 12 - 12 ——
Cz+
22| —| - ’
~ 6%ty migaj'c
23 12 - 12 -
Wy3.
24| | -
Zielony migaj!
42 - 0 | ‘—IHE 2
45| —| 0
st| - o ! | EZ
72| 26| -- o6
61| 26| -- 5
62 12| 22 198
63 | 28 ---
mrrprrrrprrrryprer” IIIIIIII
0 5101520228
Utworzone przez: Stanis®aw Tybinkowski
Global Traffic Systems Sp. z 0.0.
CROSSIG Wersja 4.20b (c) PTV AG, Karlsruhe @%@




Piaseczno

Program konczacy 19 [s]

Chyliczkowska - Putawska - Warszawska

Gs|Pz|lKz| 05 101|519
05| —[ 12 15—
‘ | Zielony
08| 19| --
‘ I “o%ty
11 --- 12 1D ——
Czerwony
21 | —| 12 8
‘ ~ 6%ty migaj'c
22 | | -
‘ Wys.
23 | | 12 g
Zielony migaj*
24 | | -
42 | 19| -
45 - 12 12 _I
51 - 12 12 LI
72| | —
61| —| 12 8
62| —| -
63| | 12 8
|
LRI IIIIIIIII LRI
0 5101519

Utworzone przez: Stanis®aw Tybinkowski

Global Traffic Systems Sp. z 0.0.

CROSSIG Wersja 4.20b

(c) PTV AG, Karlsruhe




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajacy: Gmina Piaseczno Projekt nadrzedny: Stata organizacja ruchu Nr pracy: Szczyt poranny
Wykonawca: Global Traffic Systems Sp. z 0.0. Miejscowos¢: Piaseczno Godzina: 07:15 - 08:15
Liczba ramion: 4 ‘I Data: | 21.02.2018 Skrzyzowanie: Sierakowskiego - Chyliczkowska - Warszawska
Ramig "A" Ramig "C"
R . Liczba obliczeniowych gru . , . Liczba obliczeniowych gru
Liczba pasow na wlocie: 0 . WwYel grup - Liczba pasow na wlocie: 2 . Wyeh grup 2
pasoéw pasoéw
Relacje na pasach wlotu - - - - - Relacje na pasach wlotu LW P - - -
Relacje na pasach Liczba pasow na Relacje na pasach LW P Liczba pasow na
obliczeniowych grup pasow ) ) ) wylocie: obliczeniowych grup pasow . wylocie:
Liczba pasow w obliczeniowej Liczba pasow w obliczeniowej 1 1
grupie pasow grupie pasow
Ramie "B" Ramie "D"
R R Liczba obliczeniowych gru . , . Liczba obliczeniowych gru
Liczba pasow na wlocie: 1 . WYe grup 1 Liczba pasow na wlocie: 1 A Wyeh gfup 1
pasoéw pasoéw
Relacje na pasach wlotu wp - - - - Relacje na pasach wlotu LW - - - -
Relacje na pasach WP Liczba pasow na Relacje na pasach LW Liczba pasow na
obliczeniowych grup pasow ) ) wylocie: obliczeniowych grup pasow . . wylocie:
Liczba pasow w obliczeniowej 1 Liczba pasow w obliczeniowej |
|grupie pasow grupie paséw
A
Uktad ramion na D
skrzyzowaniu
C
Ramig A B C D
Relacja AL AW AP BL BW BP CL CW CP DL DW DP
[Wyjsciowe natgZenie ruchu w relacjach 277 % 1 149 337 45 564
[P/h]
Koliz.yj.noéc' relacji » BK K K BK BK K BK
K - kolizyjna BK - bezkolizyjna
Rodz.aj kolizji:. o P- piesi P P PS
\S - pojazdy PS - piesi i pojazdy
Strzatka przy skrgcie w prawo N T
T-tak N -nie
[Przystanck autobusowy
0 - brak , 1 - na wlocie , 0 2 0 0
2 - na wylocie
Przystanck tramwajowy
0 - brak , 1 - na wlocie , 0 0 0 0
2 - podwdjny
[Nat¢zenie ruchu pieszych 42 0 116 69
Udziat pojazdow cigzkich 0,00 0.00 0,00
e [%]
[Rodzaj sterowania: 0
0 - statoczasowe 1 - akomodacyjne
Typ doptywu pojazdéw do wlotu
skrzyzowania
[Koordynacja: 1 - bardzo slaba, 2 - slaba, 3 3 3 3
3 - doplywy losowe, 4 - dobra,
S - bardzo dobra, 6 - znakomita
[Dlugo$¢ cyklu T [s] 70




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI | rFormuLARZ | 1
Natezenie nasycenia relacji bezkolizyjnej
Wiot A B C D
Relacja AL AW* | AW** | AP BL BW* | BW** | BP CL CW* | CW** | CP DL DW* | DW** | DP
[Wyjsciowe natgzenie nasycenia
S. [E/h] 1700 1700 | 1900 1700
Szeroko$¢ pasa ruchu w [m] 3,75 3,00 3,00 3,75
'Wskaznik kierunku pochylenia &
1 - wlot pod gor¢ 0 - wlot w dot nic - wlot
bez pochylenia
[Pochylenie wlotu i [%)]
[Wskaznik polozenia pasa ruchu 0« 1
1 - pas przy chodniku 0 - pas nie przy chodniku
[Wskaznik przejazdu przez torowisko
tramwajowe O 1 - jest przejazd 0
0 - brak przejazdu
[Promien skrgtu R [m] 8,0
[Korekta nat¢zenia nasycenia, gdy 0 0 0 0
4,2<w<5,0m  ASw [E/hz]
[NatgZenie nasycenia relacji
1750 1600 | 1405 1750
S [E/hz]
Udziat pojazdow cigzkich uc[%)] 0,00 0,00 0,00 0,00
[Natezenie nasycenia relacji
||Sf [P/hz] 1750 1600 | 1405 1750
*) - pas wydzielony dla relacji na wprost
*¥) - pas wspolny relacji na wprost z relacja skrgtna
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI | rFormuLArRZ | 2

Natezenie nasycenia relacji skretnej kolizyjnej z ruchem pieszym

Wiot A B C D
Relacja AL AP BL BP CL CP DL | DP

[Wyjsciowe natgzenie nasycenia 1450
S. [E/hz]
Sygnat zielony G [s] 40 19
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 42 21
Dtugosé cyklu 7 [s] 70
[NatgZenie ruchu pieszych 0 69
OP [Ps/h]
DfugosF drogi dqazd{l} POJaZdOW 17.3 237
skrecajacych do przejscia / [m]
V\_/spolczynn.lk uwzgledniajacy ruch 1,059 1,107
pieszego fp [-]
fomin [-] 0,165 0,451
[NatgZenie nasycenia relacji

1450 1450
S [E/hz]
Udziat pojazdow cigzkich 0,00 0,00
e [%]
[Natezenie nasycenia relacji
A emnoa 1450 1450




SWIETLNA

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

OBLICZANIE NATEZEN NASYCENIA RELACJI

FORMULARZ

3

Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdami z przeciwleglego wlotu i z ruchem pieszym

Wiot A B C D
Relacja AL B* CL DL
[Natezenie ruchu z przeciwlegltego wlotu ~ On 0 373
[P/hz]
Sygnat zielony G [s] ** 40 40
Efektywny sygnat zielony Ge [s] ** 42 42
Diugos¢ cyklu 7' [s] 70
Udziat sygnatu zielonego efektywnego w cyklu 0.600 0.600
[-]
Odstep czasu migdzy skrecajacymi w lewo
pojazdami zjezdzajacymi z powierzchni 2,6
oczekiwania tr [s]
Graniczny odstep czasu pojazdéw skrecajacych 55
w lewo g [s] ’
Liczba pasow z potokiem nadrzednym 1
(-]
Odstep czasu migdzy pojazdami majacymi 18
picrwszefistwo Afn [s] ’
Parametr zalezny od QO 1 liczby pasow n 1.000
a [-] ’
[Pojemnos¢ powierzchni oczekiwania 0 1
@ [E]
Udziat pojazdéw skrecajacych w lewo na pasie 0.074
UL [-] ’
|Natgzenie ruchu pieszych 4
OP [Ps/h]
Udziat pojazdow cigzkich ue [%] 0,00
Iteracja 1
Stopu‘in nasycenia grupy pasow na wlocie 0385 0.360
przeciwleglym Y» [-]
Stopu‘in obcigzenia grupy pasow na wlocie 0.642 0.600
przeciwleglym X» [-]
atezenie nasycenia w lukach strumienia 637
priorytetowego  Sig [E/hz]
|Nat<;Zenie nasycenia w czasie mi¢dzyzielonym 77
S m  [E/hz]
[Poprawka uwzgledniajaca wptyw pieszych 0
AS., [E/hz]
|];athenle nasycenia relacji 714

. [P/hz]




Iteracja 2

Stopien nasycenia grupy pasow na wlocie
przeciwleglym Y. [-]

0,373

0,224

Stopien obciazenia grupy paséw na wlocie
przeciwlegtym X [-]

0,373

atezenie nasycenia w lukach strumienia
priorytetowego  Sig [E/hz]

824

at¢zenie nasycenia w czasie migdzyzielonym
S m  [E/hz]

70

Poprawka uwzgledniajaca wptyw pieszych
AS., [E/hz]

[Nate¢zenie nasycenia relacji
S: [P/hz]

894

Iteracja 3

Stopien nasycenia grupy pasow na wlocie
przeciwlegtym Y [-]

0,373

0,224

Stopien obciazenia grupy paséw na wlocie
przeciwlegtym X [-]

0,373

atezenie nasycenia w lukach strumienia
priorytetowego  Sig [E/hz]

824

[Nate¢zenie nasycenia w czasie mi¢dzyzielonym
S Lm [E/hz]

70

Poprawka uwzgledniajaca wptyw pieszych
AS., [E/hz]

|Natgzenie nasycenia relacji
S [P/hz]

894

Iteracja 4

Stopien nasycenia grupy pasow na wlocie
przeciwleglym Y. [-]

Stopien obciazenia grupy paséw na wlocie
przeciwleglym X» [-]

atezenie nasycenia w lukach strumienia
priorytetowego  Sig [E/hz]

[Nate¢zenie nasycenia w czasie mi¢dzyzielonym
S Lm [E/hz]

Poprawka uwzgledniajaca wptyw pieszych
AS., [E/hz]

[Nate¢zenie nasycenia relacji
S: [P/hz]

atezenie nasycenia relacji
S [P/hz]

894

* - wartoséi w tej kolumnie maja charakter pomocniczy dla obliczania natezenia nasycenia relacji w lewo na wlocie

przeciwlegtym




SWIETLNA

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

NATEZENIE NASYCENIA RELACJI PODCZAS SYGNALU DOPUSZCZAJACEGO
SKRECANIE W KIERUNKU WSKAZANYM STRZALKA

FORMULARZ

3s

- relacja z wydzielonego pasa ruchu

Wilot A B C D
Relacja AP BP Cp DP
Udziat pojazdow cigzkich ue [%] 0
Sygnat dopuszczajacy skrgcanie w kierunku 39
skazanym strzatka Gz [s]
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 39
atgzenie nasycenia relacji podczas sygnatu
dopuszczajacego skrecanie w kierunku 1070
skazanym strzatka
zs [P/hZ]
atgzenie nasycenia relacji z wydzielonego
asa podczas sygnatu zielonego Ge S 1405
[P/hz]
Srednie nat¢Zenie nasycenia w okresie 1238

(Ge + Gu) Sex [P/hz]

- relacja ze wspolnego pasa ruchu

INate;Zenie ruchu na pasie Q [P/h]

Udziat relacji w prawo na pasie up [-]

Sygnatl dopuszczajacy skrgcanie w kierunku
wskazanym strzatka Gz [s]

Efektywny sygnat zielony Ge [s]

Poprawka zwigkszajaca nate¢zenie nasycenia
relacji w prawo  AS  [P/hz]

atgzenie nasycenia relacji w prawo z
wzglednieniem poprawki
Gz [P/hz]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA
SWIETLNA

WPLYW PRZYSTANKU AUTOBUSOWEGO

FORMULARZ

4a

Wplyw przystanku autobusowego zlokalizowanego na wylocie

[Natezenie ruchu autobusowego

26
Oa [P/h]
Sredni efektywny czas blokwania pasa ruchu 28
przez autobus ty [s]
Sumaryczny efektywny czas blokwania pasa 728.0
ruchu przez autobus T» [s/h] ’
|Nat¢Zenie nasycenia pasa ruchu bez
uwzglednienia wplywu przystankow 1700
Sw; [P/hz]
Odlegtos¢ od tytu autobusu do przejscia dla 300
pieszych /. [m] ’
Udziat relacji na wprost na pasie ruchu 92,000
uw [-]
Udziat w ruchu na pasie pojazdow lekkich 100.0 100.0 100.0
ui [%] > A ,
Udziat w ruchu na pasie pojazdoéw cig¢zkich 00 0.0 0.0
Uc [%] ’ ’ ’
Przeci¢tna dlugos¢ stanowiska pojazdu lekkiego 6.2
/1 [m] ’
Przeci¢tna dlugo$¢ stanowiska pojazdu cigzkiego 11.0
/. [m] ’
Przeci¢tna dlugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce 6.20
za autobusem /, [m] ’
Sumaryczne zmniejszenie czasu blokowania 29
to [S/h] ’
Wspotczynnik korygujacy 0.799
Vo 4 ’

SWIETLNA

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA

WPLYW PRZYSTANKU TRAMWAJOWEGO Z WYMIANA PASAZEROW NA JEZDNI

FORMULARZ

4t

Wiot

A

B

Efektywny sygnat zielony Ge [s]

||Dh.1gos'é cyklu 7' [s]

Tr/h]

Eatqienie ruchu tramwajowego Qa
[

atezenie ruchu tramwajowego w cyklu
g « [Tr/cykl]

Czton B wzoru na wspoétczynnik korygujacy
stosowany w przypadku podwdjnego przystanku
B [-]

[Wspotczynnik korygujacy fa

|1




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI

FORMULARZ | 5

Wlot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja - - - WP - - LW P - Lw - -
an;zeme ruchu w grupie pasow 373 181 337 609
 [P/h]
an;zeme ruchu na wlocie 373 518 609
Qi [P/h]
atqzeme ruchu na skrzyzowaniu 1500
O s [P/h]
atgzenie nasycenia w grupie pasow 1328 1572 1238 1635
¢r [P/hz]
Efektywny sygnat zielony Ge [s] 42 21 60 43
||Dlugoéé cyklu T [s] 70
Przepustowos¢ grupy pasow
Ce [P/] 797 472 1061 1004
Przepustowos¢ wlotu 797 1351 1004
Cwi [P/h]
Przepustowos¢ skrzyzowania 2473
C s [P/h]
Stopien obcigzenia grupy pasow 0,468 0,383 0318 0,607
W er [-]
Stopien obcigzenia wlotu 0.468 0383 0,607
X [-]
Stopien obcigZenia skzyzowania 0.607
X ok [-]
Przepustowos¢ praktyczna grupy pasow przy
I){J:O,SS Crar [P/h] 677 401 902 853
Rezerwa przepustowosci grupy pasow
304 220 565 244
A Cper [P/h]
Przepustowos¢ praktyczna wlotu przy X «=0,85 677 1148 853
Cp.wi [P/h]
Rezerwa przepustowosci wlotu 304 630 244
A Cper [P/h]
Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania 2102
Cp.sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 602

A C i [P/h]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ | 7

Zamawiajacy:

Gmina Piaseczno

Miejscowosc:

Piaseczno

Wykonawca:

Global Traffic Systems Sp. z o0.0.

Skrzyzowanie:

Sierakowskiego - Chyliczkowska -
Warszawska

Projekt nadrzedny:

Stata

organizacja

cuchil

Nr pracy

Szczyt poranny

Data 21.02.2018

Godzina

07:15 - 08:15

Wlot

A

B

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2

A3

Bl

B2

B3 Cl

C2

C3

D1

D2 D3

Relacja

WP

P

LW

[Nat¢zenie ruchu w grupie pasow
O [P/h]

373

181

337

609

[Nat¢zenie ruchu na wlocie
O wi [P/h]

373

518

609

[Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu

0. [P/h]

[Natgzenie nasycenia w grupie pasow
S ¢r [P/hz]

1328

1572

1238

1635

Stopien nasycenia grupy pasow
Ve [-]

0,224

0,115

0,272

0,373

[Przepustowosc¢ grupy pasow
Cer [P/h]

797

472

1061

1004

[Przepustowosc¢ wlotu
C i [P/h]

797

1351

1004

[Przepustowos¢ skrzyzowania
C s [P/h]

Stopien obcigzenia grupy pasow
Yer [-]

0,468

0,383

0,318

0,607

Stopien obcigzenia wlotu
X [-]

0,468

0,383

0,607

Stopien obciazenia skzyzowania
X [-]

0,607

[Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
C sk [P/h]

2102

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpsk [P/h]

602

Srednie straty czasu w grupie pasow
d o [s/P]

8,6

20,2

9,8

Srednie straty czasu na wlocie
d i [s/P]

8,6

7,7

9,8

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
d s [s/P]

PSR w grupie pasow

||PSR na wlocie

||PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

0,89

1,02

0,09

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
ID*. [h/h]

0,89

1,11

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D* [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
IK» [P]

0,2

0,1

0,1

0,4

[Kolejka maksymalna
IK mos [P]

11,0

7,0

5,0

16,0

Zasi¢g kolejki maksymalnej
IL x [m]

68,0

43,0

31,0

99,0

Srednia liczba zatrzymah w grupie pasow
|z & [2/P]

0,525

0,737

0,191

0,584

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
|z wi [2/P]

0,525

0,380

0,585

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
|z s« [2/P]

0,499

[Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie pasow|

uz o [-]

0,501

0,712

0,177

0,554

[Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie
uz wi [-]

0,501

0,365

0,553

[Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uz sk [-]

0,475




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FormuLARZ | 7

Zamawiajacy:

Gmina Piaseczno

Miejscowosc:

Piaseczno

Wykonawca:

Global Traffic Systems Sp. z o0.0.

Skrzyzowanie:

Sierakowskiego - Chyliczkowska -

Warszawska

Projekt nadrzedny:

Stata

cuchil

organizacja

Nr pracy

Szczyt

popotudniowy

Data

21.02.2018

Godzina 16:00 - 17:00

Wlot

A

B

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al

A2

A3

Bl

B2

B3

Cl

C2

C3 D1 D2 D3

Relacja

WP

LW

P

[Nat¢zenie ruchu w grupie pasow
O [P/h]

407

219

256

605

[Nat¢zenie ruchu na wlocie
O wi [P/h]

407

475

605

[Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu

0. [P/h]

[Natgzenie nasycenia w grupie pasow
S ¢r [P/hz]

1323

1574

1238

1484

Stopien nasycenia grupy pasow
Ve [-]

0,246

0,139

0,207

0,408

[Przepustowosc¢ grupy pasow
Cer [P/h]

794

472

1061

912

[Przepustowosc¢ wlotu
C i [P/h]

794

1024

912

[Przepustowos¢ skrzyzowania
C s [P/h]

Stopien obcigzenia grupy pasow
Yer [-]

0,513

0,464

0,241

0,663

Stopien obcigzenia wlotu
X [-]

0,513

0,464

0,663

Stopien obciazenia skzyzowania
X [-]

0,663

[Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
C sk [P/h]

1906

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpsk [P/h]

419

Srednie straty czasu w grupie pasow
d o [s/P]

92

21,2

0,9

11,0

Srednie straty czasu na wlocie
d i [s/P]

9,2

10,3

11,0

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
d s [s/P]

PSR w grupie pasow

||PSR na wlocie

||PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

1,29

0,06

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
ID*. [h/h]

1,04

1,35

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D* [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
IK» [P]

0,2

0,2

0,0

0,6

[Kolejka maksymalna
IK mos [P]

11,0

9,0

3,0

17,0

Zasi¢g kolejki maksymalnej
IL x [m]

68,0

56,0

19,0

105,0

Srednia liczba zatrzymah w grupie pasow
|z & [2/P]

0,543

0,774

0,162

0,632

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
|z wi [2/P]

0,543

0,444

0,631

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
|z s« [2/P]

0,547

[Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie pasow|

uz o [-]

0,520

0,732

0,162

0,586

[Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie
uz wi [-]

0,521

0,423

0,587

[Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uz sk [-]

0,517




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW I FORMULARZ | 7

Zamawiajacy: Gmina Piaseczno Migjscowos¢: Piaseczno

Kosciuszki - Jana Pawta Il - Putawska -

Wykonawca: Global Traffic Systems Sp. z o.0. Skrzyzowanie: Chyliczkowska

Stata
Projekt nadrzedny: organizacja Nr pracy| Szczyt poranny| Data 21.02.2018 |Godzina 07:15 - 08:15

cuchil

Wiot A B C D

Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3

Relacja LWP - - LW - - - - - WP - -

[Nat¢zenie ruchu w grupie pasow

771 310 420
Qs [P/h]

[Nat¢Zenie ruchu na wlocie 771 310 420
0w [P/h]

[Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu 1501

0. [P/h]

[Natgzenie nasycenia w grupie pasow

3011 1200 1756
S [P/hz]

Stopien nasycenia grupy pasow

0,252 0,258 0,239
Yo [

[Przepustowosc¢ grupy pasow

1204 583 853
Cer [P/h]

[Przepustowosc¢ wlotu 1204 583 853
C i [P/h]

[Przepustowos¢ skrzyzowania 2344
C s [P/h]

Stopien obcigzenia grupy pasow

0,640 0,532 0,492
Wer [-]

)S(top[le]n obcigzenia wlotu 0,640 0,532 0,492
wl [~

Stopien obciazenia skzyzowania

0,640
ot [-]

[Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 1992
C sk [P/h]

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 291
A Cpsk [P/h]

Srednie straty czasu w grupie pasow

18,4 14,1 13,1
o [5/P] ; ’ ’

Srednie straty czasu na wlocie

18.4 14,1 13,1
.1 [5/P]

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu 16.0
d ok [s/P] ’

PSR w grupie pasow I I I

||PSR na wlocie 1 1 1

||PSR na skrzyzowaniu I

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie

3,94 1,21 1,53
pasow D*g [h/h] ’ > ”

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie

3,94 121 1,53
ID* ./ [h/h]

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D* [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca

0,5 03 0.2
IK» [P]

[Kolejka maksymalna

23,0 11,0 13,0
IK mos [P] ? ? ’

Zasi¢g kolejki maksymalnej

71,0 68,0 81,0
IL x [m]

Srednia liczba zatrzymah w grupie pasow

0,756 0,669 0,630
Iz or [2/P] ’ ’ ’

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

0,756 0,668 0,631
|z wi [2/P]

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0703
|z s« [2/P] ’

[Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie pasow|

0,726 0,624 0,608
uz o [-]

[Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie

0,726 0,623 0,607
uz wi [-]

[Udziat pojazdow zatrzymanych na

K 0,671
skrzyzowaniu uz sk [-]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| ForMULARZ |

7

Zamawiajacy:

Gmina Piaseczno

Miejscowosc:

Piaseczno

Wykonawca:

Global Traffic Systems Sp. z o0.0.

Skrzyzowanie:

Kosciuszki - Jana Pawta Il - Putawska -

Chyliczkowska

Projekt nadrzedny:

Stata
organizacja
cuchil

Nr pracy

Szczyt
popotudniowy

Data

21.02.2018

Godzina 16:00 - 17:00

Wlot

A

B

C

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al A2

A3

Bl

B2

B3 Cl

C2

C3 D1 D2

D3

Relacja

LWP -

LW

[Nat¢zenie ruchu w grupie pasow
O [P/h]

894

326

424

[Nat¢zenie ruchu na wlocie
O wi [P/h]

894

326

424

[Natgzenie ruchu na skrzyzowaniu

0. [P/h]

[Natgzenie nasycenia w grupie pasow
S ¢r [P/hz]

2904

1339

1707

Stopien nasycenia grupy pasow
Ve [-]

0,291

0,244

0,248

[Przepustowosc¢ grupy pasow
Cer [P/h]

1162

650

829

[Przepustowosc¢ wlotu
C i [P/h]

1162

650

829

[Przepustowos¢ skrzyzowania
C s [P/h]

2137

Stopien obcigzenia grupy pasow
Yer [-]

0,769

0,502

0,511

Stopien obcigzenia wlotu
X [-]

0,769

0,502

0,511

Stopien obciazenia skzyzowania
X [-]

0,769

[Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
C sk [P/h]

1816

[Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
A Cpsk [P/h]

172

Srednie straty czasu w grupie pasow
d o [s/P]

21,6

13,4

13,3

Srednie straty czasu na wlocie
d i [s/P]

21,6

134

133

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
d s [s/P]

PSR w grupie pasow

||PSR na wlocie

||PSR na skrzyzowaniu

[Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasow D*gr [h/h]

5,36

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
ID*. [h/h]

536

1,21

[Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D* [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca
IK» [P]

0,2

0,2

[Kolejka maksymalna
IK mos [P]

29,0

11,0

13,0

Zasi¢g kolejki maksymalnej
IL x [m]

90,0

68,0

81,0

Srednia liczba zatrzymah w grupie pasow
|z & [2/P]

0,837

0,640

0,637

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
|z wi [2/P]

0,837

0,641

0,637

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
|z s« [2/P]

0,747

[Udziat pojazdow zatrzymanych w grupie pasow|

uz o [-]

0,780

0,612

0,615

[Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie
uz wi [-]

0,780

0,613

0,616

[Udziat pojazdow zatrzymanych na
skrzyzowaniu uz sk [-]

0,705
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Lokalizacja

PRGN
=

GMINA PIASECZNO

UL. KOSCIUSZKI 5,
05-500 PIASECZNO

WYKONAWCA:

Global Traffic Systems sp. z o.0.

P Baranowo ul.Szamotulska 67
62 — 081 Przezmierowo
GT 7 yStemS tel. +48 61 279 72 00

fax +48 61 279 72 01

t1 NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
CHYLICZKOWSKA - PULAWSKA | CHYLICZKOWSKA - WARSZAWSKA
W PIASECZNIE
R'i| TYTUL RYSUNKU:
PLAN ORIENTACYJNY
FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
PROJEKTANT mgr inz. Stanistaw Tybinkowski SJ%
OPRACOWAL
BRANZA STADIUM:
INZYNIERIA RUCHU PROJEKT
WYKONAWCZY
s | ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
}ﬁ 210x297 2018-03 1:10000 1
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B-zl(d.O przen)

B.36 (do przem

I -3 (kw)
k ,DS(

\i“.ﬂ £-10 (kw)

B-33
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UWAGI:

LEGENDA:

Sygnalizator /projektowany lub przeniesiony

[

D-6b
B-2
B-36

Ido przeniesienia lub do demontazu

Sygnalizator dla pojazdéw $300

Sygnalizator dla pojazdéw $300
z ekranem kontrastowym

Sygnalizator dla pieszych $200

Konstrukcja wsporcza /konstrukcja wsporcza z
wysiegnikiem (projektowana)

Petla indukcyjna

P331 Przycisk sensorowy dla pieszych

P-1e (Tm) Oznakowanie poziome projektowane

Oznakowanie poziome istniejgce

Oznakowanie poziome likwidowane

Znak projektowany lub przeniesiony

Znak istniejgcy

Znak do likwidacji /do przeniesienia

Numer grupy sygnatowej

Na rysunku uwzgledniono oznakowanie poziome przewidziane do
likwidacji w zakresie, ktory jest istotny dla jednoznacznego odczytania
intencji. Istniejace oznakowanie (w zakresie opracowania) ktére nie
zostato wrysowane réwniez jest do likwidacji.

Jako oznakowanie pionowe przeniesione zaznaczono réwniez znaki,
ktére projektuje sie w tym samym lub bardzo zblizonym miejscu do
stanu istniejacego, ale zmienito si¢ np. miejsce ich montazu (z stupa na |
konstrukcje wsporczg sygnalziacii) lub projektuje sie¢ zmiane kolejnosci
znakdw na stupie. 1

| 1)

1 | 11
ZAMAWIAJACY:

GMINA PIASECZNO
UL. KOSCIUSZKI 5,
05-500 PIASECZNO

WYKONAWCA:

Global Traffic Systems sp. z o.0.

{ Baranowo ul.Szamotulska 67
62 — 081 Przezmierowo
GT 7 y Stems tel. +48 61 279 72 00

fax +48 61 279 72 01

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
CHYLICZKOWSKA - PULAWSKA | CHYLICZKOWSKA - WARSZAWSKA
W PIASECZNIE

TYTUL RYSUNKU:

ROZMIESZCZENIE URZADZEN SYGNALIZACJI SWIETLNEJ | DETEKCJI

STALA ORGANIZACJA RUCHU
FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS

PROJEKTANT mgr inz. Stanistaw Tybinkowski S]vw

OPRACOWAL
BRANZA STADIUM:

INZYNIERIA RUCHU PROJEKT
WYKONAWCZY

ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
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(= ] ZAMAWIAJACY: = *
A Sygnalizator /projektowany lub przeniesiony GMINA PIASECZNO
Yo /do przeniesienia lub do demontazu UL. KOSCIUSZKI 5,
Sygnalizator dla pojazdéw $300 05-500 PIASECZNO
o Sygnalizator dla pojazdéw $300 WYKONAWCA: Global Traffic Syst
< [y . obal Irainc systems sp. z 0.0.
\'/ AT (Ikw) 3 ‘ z ekranem kontrastowym C Baranowo ul.Szamotulska 67
-0 T, al I _ _ @ 62 — 081 Przezmierowo
{TS\P B-2 e J]\:% I Sygnalizator dla pieszych $200 . GTSystems tel +48 61 279 72 00
XN | D-6 | ) 2 I I l Konstrukcja wsporcza /konstrukcja wsporcza z fox +48 61 279 72 01
i:»; B-21 (kw) - el _' I_ wysiegnikiem (projektowana) NAZWA OPRACOWANIA:
‘ © % —_ | —D % 7 [] 1113 Petlaindukcyjna PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
2 C 5 e CHYLICZKOWSKA - PULAWSKA | CHYLICZKOWSKA - WARSZAWSKA
2 B EER . . W PIASECZNIE
< ] [] P331 Przycisk sensorowy dla pieszych
— nia t TYTUL RYSUNKU:
Zakres opracowd ; : ;
‘ l = = = P-1e(7m) Oznakowanie poziome projektowane . i
\ _] L. ROZMIESZCZENIE URZADZEN SYGNALIZACJI SWIETLNEJ | DETEKCJI
__4) I ——— Oznakowanie poziome istniejgce STALA ORGANIZACJA RUCHU
I— -3 I /I Oznakowanie poziome
| b "
Ny | ) : |
UWAGL @ D-6b  Znak projektowany lub przeniesiony FUNKCJIA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
1. Na rysunku uwzgledniono oznakowanie poziome przewidziane do PROJEKTANT | mgr inz. Stanistaw Tybinkowski ST%
likwidacji w zakresie, ktory jest istotny dla jednoznacznego odczytania B-2 Znak istniejacy
intencji. Istniejace oznakowanie (w zakresie opracowania) kitore nie OPRACOWAL
zostato wrysowane réwniez jest do likwidacji. i
2. Jako oznakowanie pionowe przeniesione zaznaczono rowniez znaki, | B-36 Znak do likwidacji /do przeniesienia
ktdre projektuje sie w tym samym lub bardzo zblizonym miejscu do ¢
stanu istniejacego, ale zmienito sie np. miejsce ich montazu (z stupa na ' BRANZA . STADIUM:
¢jaceg 0 SI NP. MIEJSCe Ich | . ( P P ) INZYNIERIA RUCHU PROJEKT
konstrukcje wsporcza sygnalziacii) lub projektuje sie zmiang kolejnosci= Numer grupy sygnatowej WYKONAWCZY
znakéw na S’fupie, = ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
O
900x297 2018-04
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LEGENDA

(O punkt poczatkowy
@ punkt kolizji dojazdu pojazd - pieszy N
@ punkt kolizji ewakuacji pojazd - pieszy
% punkt kolizji pojazd - pojazd

ZAMAWIAJACY:

GMINA PIASECZNO

UL. KOSCIUSZKI 5,
05-500 PIASECZNO

WYKONAWCA:

Global Traffic Systems sp. z o.0.

P Baranowo ul.Szamotulska 67
62 — 081 Przezmierowo
GT 7 yStemS tel. +48 61 279 72 00

fax +48 61 279 72 01

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
CHYLICZKOWSKA - PULAWSKA | CHYLICZKOWSKA - WARSZAWSKA
W PIASECZNIE

TYTUL RYSUNKU:

TRAJEKTORIE RUCHU | PUNKTY KOLIZJI

FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
PROJEKTANT mgr inz. Stanistaw Tybinkowski SJ%
OPRACOWAL
BRANZA STADIUM:

INZYNIERIA RUCHU PROJEKT
WYKONAWCZY
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
420x297 2018-04 1:500 3
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TYTUL RYSUNKU:

ZAMAWIAJACY:

GMINA PIASECZNO

UL. KOSCIUSZKI 5,
05-500 PIASECZNO

DIAGRAM FAZ RUCHU

WYKONAWCA:

Global Traffic Systems sp. z o.0.

P Baranowo ul.Szamotulska 67
62 — 081 Przezmierowo
GT 7 yStemS tel. +48 61 279 72 00

fax +48 61 279 72 01

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
CHYLICZKOWSKA - PULAWSKA | CHYLICZKOWSKA - WARSZAWSKA
W PIASECZNIE

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
PROJEKTANT mgr inz. Stanistaw Tybinkowski SJ%
OPRACOWAL
BRANZA STADIUM:

INZYNIERIA RUCHU PROJEKT
WYKONAWCZY
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
420x297 2018-04 - 4
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PT%R Z wypustkam
40x40 cm— 4871,

waypuétkam c{ |
55X55X8<5>6\N - 8SZJ[ YT VSN PLAN SYTUACYJNY -

DOSTOSOWANIE WYSOKOSCI KRAWEZNIKOW W OBREBIE
PROJEKTOWANYCH PRZEJSC DLA PIESZYCH:
WLOT ZACHODNI SKRZYZOWANIA CHYLICZKOWSKA - WARSZAWSKA

ZAMAWIAJACY:

GMINA PIASECZNO

UL. KOSCIUSZKI 5,
05-500 PIASECZNO

FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS

PROJEKTANT mgr inz. Tomasz Mularczyk M
Global Traffic Systems sp. z o.o.

C Baranowo ul.Szamotulska 67 OPRACOWAL
62 — 081 Przezmierowo
GTZystems tel. +48 61 279 72 00

fax +48 61 279 72 01

WYKONAWCA:

NAZWA OPRACOWANIA:
BRANZA STADIUM:

5 INZYNIERIA RUCHU PROJEKT
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC: WYKONAWCZY

CHYLICZKOWSKA - PULAWSKA | CHYLICZKOWSKA - WARSZAWSKA [ Ariusz OATA SKALA NRRYS.
W PIASECZNIE 210x297 2018-04 1:100 52
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TYTUL RYSUNKU:

PLAN SYTUACYJNY -
DOSTOSOWANIE WYSOKOSCI KRAWEZNIKOW W OBREBIE
PROJEKTOWANYCH PRZEJSC DLA PIESZYCH:

WLOT POENOCNY SKRZYZOWANIA CHYLICZKOWSKA - ZGODA

ZAMAWIAJACY:

GMINA PIASECZNO

UL. KOSCIUSZKI 5,
05-500 PIASECZNO

Global Traffic Systems sp. z o.o.

WYKONAWCA:
Baranowo ul.Szamotulska 67

62 — 081 Przezmierowo
tel. +48 61 279 72 00
fax +48 61 279 72 01

GTSystems

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
CHYLICZKOWSKA - PULAWSKA | CHYLICZKOWSKA - WARSZAWSKA
W PIASECZNIE

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
PROJEKTANT mgr inz. Tomasz Mularczyk M
OPRACOWAL.

BRANZA STADIUM:
INZYNIERIA RUCHU PROJEKT
WYKONAWCZY
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 2018-04 1:100 5.3
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Istn= -

0-0.02
0-0.02

LEGENDA:

i

wymiary zgodnie z planem sytuacyjnym

ist. kraweznik zanizony 0-Zcm

ist. kraweznik wyniesiony

proj. kraweznik wyniesiony do istniejacej wysokosci

proj. kraweznik zanizony 0-2cm

proj. kraweznik przejSciowy 0(2)cm-do istniejacej wysokosci
ist. ptytka z wypustkami

proj. ptytka z wypustkami o wym 40x40x5cm lub 35x35x5cm
wykorzystac ist. plytki z demontazu, jezeli stan techniczny
na to pozwala

ist. plytka do demontazu (zabrukowac kostka z demontazu
jesli stan techniczny na to pozwala w przeciwnym wypadku
zastosowal nowa kolorystycznie i wzorniczo dopasowana do sasiadujace])

ist. nawierzchnia z kostki befonowe]j

ist. nawierzchnia z kastki betonowe|

zaprojektowana do przebrukowania (z uzupetnieniem brakujacej/uszkodzone]
kostki) celem dostosowania wysokosSciowego i sytuacyjnego do nowego
przejscia

mmmm OzNakowanie poziome projektowane
TYTUL RYSUNKU:
DOSTOSOWANIE WYSOKOSCI KRAWEZNIKOW W OBREBIE
PROJEKTOWANYCH PRZEJSC DLA PIESZYCH:
SCHEMAT OGOLNY, LEGENDA
ZAMAWIAJACY:
GMINA PIASECZNO IMIE | NAZWISKO
UL. KOSCIUSZKI 5. FUNKCJA E UPRAWNIENIA PODPIS
05-500 PIASECZNO =
PROJEKTANT mgr inz. Tomasz Mularczyk M
HTKORAICR: Global Traffic Systems sp. z o.o.
C Baranowo ul.Szamotulska 67 OPRACOWAL
m 62 — 081 Przezmierowo
@ GTSystems tel. -+48 61 279 72 00
fax +48 61 279 72 01
NAZWA OPRACOWANIA:
BRANZA STADIUM:
. INZYNIERIA RUCHU PROJEKT
PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC: WYKONAWCZY
CHYLICZKOWSKA - PULAWSKA | CHYLICZKOWSKA - WARSZAWSKA | arkusz: DATA: SKALA: NR RYS.
W PIASECZNIE 210x297 2018-04 1:100 5.4




Szczegol konstrukcyjny nawierzchni

Kraweznik 15x30x100cm

na podsypce cem-piask 1:4
i tawie betonowej C12/15

' - A A A A

Istn. nawierz. (N =g
ulicy

Konstrukcja chodnika:

5(8) cm - ptytka betonowa z wypustkami (guzowata)
35x35x5(8)cm lub 40x40x8cm **

3-6 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki
niezwigzanej z kruszywem Cooz 0/31,5mm

15 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki
zwigzanej spoiwem hydrauliczym (cementem) Co.os

*

*%

*kk

Konstrukcja chodnika:

‘granica przebruku

X cm - istniejgca kostka betonowa***

3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki
niezwigzanej z kruszywem Coos 0/31,5mm

15 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki
zwigzanej spoiwem hydrauliczym (cementem) Coaos

- zanizenie kraweznika dostosowac¢ do istniejgcego na danym przejsciu

- wymiar ptytek zaleznie od lokalizaciji i istniejgcych ptytek w sgsiedztwie projektowanych \
(jezeli istnieje mozliwos¢ zastosowac istniejgce ptytki z demontazu)

- istniejgca kostka betonowa przewidziana do ponownego wykorzystania

ZAMAWIAJACY:

GMINA PIASECZNO
UL. KOSCIUSZKI 5,
05-500 PIASECZNO

TYTUL RYSUNKU:
DOSTOSOWANIE WYSOKOSCI KRAWEZNIKOW W OBREBIE PRZEJSC

DLA PIESZYCH:
SZCZEGOL KONSTRUKCYJNY NAWIERZCHNI

WYKONAWCA:

GTSystems

Global Traffic Systems sp. z 0.0.
Baranowo ul.Szamotulska 67
62 - 081 Przezmierowo
tel. +48 61 279 72 00
fax +48 61 279 72 01

NAZWA OPRACOWANIA:

PROJEKT SYGNALIZACJI SWIETLNEJ NA SKRZYZOWANIU ULIC:
CHYLICZKOWSKA - PULAWSKA | CHYLICZKOWSKA - WARSZAWSKA
W PIASECZNIE

FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPIS
pd
PROJEKTANT mgr inz. Tomasz Mularczyk ey
OPRACOWAL
BRANZA STADIUM:
INZYNIERIA RUCHU PROJEKT
WYKONAWCZY
ARKUSZ: DATA: SKALA: NR RYS.
210x297 2018-04 1:20 6




Piaseczno

Chyliczkowska - Putawska - Warszawska

Przej$cia miedzyfazowe
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*Komentarz dotyczacy PmF nr 8 znajduje sie na schemacie
blokowym z algorytmem sterowania

Utworzone przez: Stanistaw Tybinkowski

Global Traffic Systems Sp. z o.0.

CROSSIG Wersja 4.20b (c) PTV AG, Karlsruhe @Z@
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START >

Init = 0 >> Init:=1

(k1 = 0) AND tmTc:=0; tm1:=0; tm3:=0;
StgA(1) AND StgA(3) tm245:=0; k2:=0; Chyl_LC:=0

StgA(1) AND StgA(3) >> k1:=1

k1:=0
(k2 = 0) AND tm245:=tm245+1;
StgA(4) AND (~(StgA(2))) k2:=1

Det(13) OR Det(14) >> k3:=k3+1
k3:=0
Cst(9,green) >—> Cfe(21)

Opracowat:
Stanistaw Tybinkowski
Global Traffic Systems Sp. z 0.0.

Aby unikna¢ niejednoznacznego nazewnictwa, na potrzeby przej$cia miedzyfazowego
nr 8 uruchamianego w czasie trwania przejécia 3->5, w pliku PUA utworzono faze nr 6,
ktéra nie jest wykorzystana w programie. W sktad fazy 6 majg wchodzi¢ te grupy, ktére
otrzymujg sygnat zielony w 3 sekundzie PmF 3->5

Jezeli w algorytmie zaimplementowanym do sterownika w przej$ciach miedzyfazowych
jako czas zakonczenia sygnatu zielonego grup pieszych wskazuje sie koniec sygnatu
ciaggtego (a nie migajgcego - tak jak w ninijszym algorytmie) z przejscia

miedzyfaoweg nr 8 nalezusungé grupy P61 oraz P63.

Jednoczesnie w pozostatych PmF

nalezy odpowiednio skorygowac czas zakonczenia

sygnatu zielonego dla grup pieszych

tmpf12:=tmpf12+f

IsA(1,2) or IsA (2,1) >—>

v

tmpf12:=0
(K08_req OR P22_req OR P24 _req) AND (~(K05_req OR K11_req OR K51_req) 1s(1,2);
StgA(1) tm1 >= TF1min tm1 >= TF1max > OR (StgA(3) OR (IsA(3,4) AND (IsT(3,4) <= 5)) OR (IsA(3,5) AND (IsT(3,5) <= 6))) )
OR (tm245 >= (t245max+2))) tm1:=0
Chyl_wydluz AND
(Chyl_LC =0)
Chyl_LC:=1
(K08_req OR P22_req OR P24_req) AND (~(K05_req OR K11_req OR K51_req) Is(1,2); ™
OR (StgA(3) OR (IsA(3,4) AND (IsT(3,4) <= 5)) OR (IsA(3,5) AND (IsT(3,5) <= 6)))) tm1:=0
tm1:=tm1+f
. Is(2,1);
StgA(2) tm2 >= TF2min (tm2 >= TF2max) OR (tm245 >= t245max) > K05_req OR K11_req OR K51_req OR P21_req OR P23 _req tm2-=0
K08 _req
KO05_req OR K11_req OR K51_req OR P21_req OR P23_req >—> 1:521_2 N
tm2:=tm2+f
oIFSa/?s(S/\’(? \%F(‘)qu\’(ss) 3) >> tmpf345:=tmpf345.f +< ISA(3,5) (IsT(3.5)=3) >> Pis(8,0)
, , = + , > ,
OR IsA(5,4) OR IsA(6,4) AND P62_req
tmpf345:=0
_ . _ _ P62_req AND (~(K05_req OR K45_req OR K51_req) 1s(3,4);
StgAB) >< tm3 >=TF3min >< tm3 >= TF3max g OR (StgA(1) OR (IsA(1,2) AND (IsT(1,2) <= 4))) OR (tm245 >= (t245max+2))) tm3:=0
Chyl_wydluz AND (K42_req OR (OccT(14) >= 10)) AND (~(K05_req OR K45_req OR K51_req) 1s(3,5);
(Chyl_LC =0) OR (StgA(1) OR (IsA(1,2) AND (IsT(1,2) <= 4))) OR (tm245 >= (t245max+2))) tm3:=0
Chyl_LC:=1
P62_req AND (~(K05_req OR K45_req OR K51_req) 1s(3,4); ™
OR (StgA(1) OR (IsA(1,2) AND (IsT(1,2) <= 4)))) tm3:=0
(K42_req OR (OccT(14) >= 10)) AND (~(K05_req OR K45_req OR K51_req) 1s(3,5); ™
OR (StgA(1) OR (IsA(1,2) AND (IsT(1,2) <= 4)))) tm3:=0
tm3:=tm3+f
. Is(4,3);
StgA(4) tm4 >= TF4min (tm4 >= TF4max) OR (tm245 >= t245max) > KO05_req OR K45_req OR K51_req OR P61_req OR P63_req tmd-=0
((~((F_e(21) >= 4) OR (OccT(20) >= 25))) AND K42_req) OR
(Det(16) OR Det(17) OR (k3 >= 5))
Is(4,3);
K05_req OR K45_req OR K51_req OR P61_req OR P63_req >> ;54'__2 N
tm4:=tm4+f
1s(5,3);
StgA(5) >>< tm5 >= TF5min >>< (tm5 >= TF5max) OR (tm245 >= (t245max+1)) > K05_req OR K45_req OR K51_req OR P61_req OR P63_req >> ;55‘__2‘
((~((F_e(21) >= 4) OR (OccT(20) >= 25))) AND K42_req) OR P62 re 1s(5,4);
(Det(16) OR Det(17) OR (k3 >= 5)) —feq tm5:=0
1s(5,3);
K05_req OR K45_req OR K51_req OR P61_req OR P63_req >> ;55'__2 N
: 1s(5,4); ™
P62_req N
tm5:=tm5+f
(tm2>0) OR (tm4>0) »
OR {tm5>0) >> tm245:=tm245+f

tmTc:=tmTc+1

v

STOP >

Chylicz.vv

page 1



