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1 WSTEP

Raport przedstawia wyniki opracowania pt.: ,Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegdlnym
uwzglednieniem strefy srédmiejskiej’. Opracowanie zostato wykonane przez Biuro Projektowo-
Konsultingowe TRANSEKO sp.j. na zamoéwienie Urzedu Miasta i Gminy Piaseczno.

W ramach opracowania:

1.

arw

Zinwentaryzowano i dokonano oceny stanu istniejgcego poszczegoinych elementéw systemu
transportowego miasta i gminy Piaseczno, pod katem wykonywanego studium, obejmujace;:

e ukiad drogowy,

organizacje ruchu,

organizacje systemu parkowania, takze na podstawie badan,

funkcjonowanie transportu zbiorowego,

system rowerowy,

ruch pieszy,

organizacje ruchu towarowego,

bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Wykonano pomiary natezenia ruchu i przewozow pasazerskich w wybranych przekrojach i na
skrzyzowaniach.

Przeanalizowano obowigzujgce dokumenty planistyczne i strategiczne gminy.

Zidentyfikowano dotychczasowe plany rozwojowe.

Opracowano diagnoze stanu istniejgcego systemu transportowego wraz z analizg SWOT - z
okresleniem silnych i stabych stron systemu transportowego oraz szans i zagrozen.
Zaproponowano rekomendowane kierunki rozwoju systemu transportowego miasta i gminy
Piaseczno.

Wykonano analize scenariuszy rozwojowych w zakresie uktadu drogowego poprzez wykonanie
prognoz obcigzenia ruchem 2z wykorzystaniem modelu transportowego i ocene skutkéw
wprowadzanych zmian.

Przedstawiono rekomendacje dotyczgce przeksztatceh komunikacyjnych w centrum miasta pod
katem ograniczania ruchu samochodowego, przeksztatcenia uktadu drogowego, rozwoju ruchu
pieszego i rowerowego, wytworzenia przestrzeni publicznych.

Zespot autorski:
dr inz. Andrzej Brzezinski — autor prowadzacy

mgr inz. Maciej Dobrosielski

dr inz. Tomasz Dybicz

mgr inz. Karolina Jesionkiewicz-Niedzinska
mgr inz. Magdalena Rezwow-Mosakowska
dr inz. Piotr Szagata

mgr inz. Lukasz Szymanski

mgr inz. Pawet Wtodarek
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2 INWENTARYZACJA | OCENA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

2.1 Uklad drogowy i organizacja ruchu

Na szkielet uktadu drogowego gminy Piaseczno sktadajg sie (wg SUIKZP miasta i gminy Piaseczno):

e Droga krajowa nr 79, przebiegajgca na terenie gminy w ukfadzie poétnoc - potudniowy-wschod, w
relacji: Warszawa — Piaseczno — Goéra Kalwaria — Warka — Kozienice; klasa GP; przekréj w
zalezno$ci od odcinka wynosi 2x2 (ha odcinku od Warszawy do ul. Okulickiego w Piasecznie) oraz
1x2, na odcinku na potudnie od ul. Okulickiego w Piasecznie; droga ta stanowi bezposrednig trase
dojazdowg do Warszawy i przebiega promieniscie przez obszar gminy, omijajgc obszar srédmiejski
Piaseczna.

e Trzy drogi wojewodzkie:

- nr721relacji: Nadarzyn — Piaseczno — Jeziorna — Ciszyca, przebiegajgca w uktadzie wschaéd-
zachod; klasa G; przekrdj 1x2 na odcinku od zachodniej granicy gminy do ul. Wojska
Polskiego i na odcinku od ul. Julianowskiej do wschodniej granicy miasta oraz 2x2 na odcinku
od ul. Wojska Polskiego do ul. Julianowskiej; droga ta ma charakter obwodowy w stosunku do
Warszawy i wyprowadza ruch, w tym zwlaszcza cigzarowy z Konstancina i Piaseczna w
kierunku zachodnim, do Radomia, Katowic i Poznania z ominieciem Warszawy; przebiega
omijajgc obszar srodmiejski Piaseczna od poétnocy;

- nr 722 relacji: Piaseczno — Prazmow — Gréjec, przebiegajgca w uktadzie pétnoc - potudniowy-
zachdd; klasa drogi G; przekroj 1x2; droga ta stanowi bezposrednig trase dojazdowg do
Warszawy i przebiega promieniscie przez obszar gminy, w tym przez obszar srédmiejski
Piaseczna.

- nr 873 relacji: Pilawa-Zalesie Goérne; klasa drogi Z; przekréj 1x2; droga poza miastem
Piaseczno, wraz z ciggiem drég powiatowych 2824W i 2825W (cigg ulic Pionieréw-Zrédlana
w Zalesiu Gérnym, stanowi fgcznik pomiedzy drogg wojewddzka 722 a drogg krajowg 79.

e 24 drogi powiatowe:

- nr 2812w, relacji: Pilawa — Czarnéw — Konstancin-Jeziorna; klasa drogi L; przekréj 1x2;

- nr 2813W, relacji: Zabieniec — Chylice; klasa drogi Z; przekrdj 1x2;

- nr 2814W, relacji: Piaseczno (ul. Chyliczkowska) — Chylice; klasa Z na odcinku od ulicy
Putawskiej w Piasecznie do granicy gminy; na odcinku ulicy Dworskiej w Chylicach klasa L;
przekréj 1x2;

- nr 2815W,relacji: Wojciechowice — Baniocha; klasa drogi L; przekréj 1x2;

- nr 2816W,relacji: Pilawa — Dobiesz — Sobikéw; klasa drogi Z; przekrdj 1x2;

- nr2823W, relacji: Zabieniec — Czarny Las; klasa Z na odcinku od drogi powiatowej 2825W do
drogi krajowej nr 79; na pozostatym odcinku klasa L

- nr 2824W, relacji: Jesbwka — Zalesie Gorne — droga nr 873; klasa drogi Z; przekroj 1x2;

- nr 2825W, relacji: Jazgarzew — Jesdéwka — Zabieniec; klasa drogi Z; przekroj 1x2;

- droga nr 2826W, relacji: Kamionka — Krupia Wdlka — Zalesie Gérne; klasa drogi Z; przekrdj
1x2;

- nr 2827W,relacji: Jazgarzew — Wagrodno; klasa drogi Z; przekroj 1x2;

- nr 2829W, relacji: Piaseczno (ul. Dworska) — Jeséwka; klasa drogi L; przekréj 1x2;

- nr 2835W, relacji: Bogatki — Grochowa — droga nr 2834W; klasa drogi L; przekrdj 1x2;

- nr 2836W, relacji: Gotkdw — Runéw — Henrykéw Urocze; klasa drogi Z; przekroj 1x2;

- nr 2837W, relacji: Gotkow — Gloskow — Ztotoktos — Prace Mate; klasa drogi Z; przekréj 1x2;

- nr 2838W, relacji: Gtoskéw — droga nr 722; klasa drogi Z; przekréj 1x2;

- nr2839W, relacji: Kuleszéwka — Wola Gotkowska — Gtoskéw-Letnisko; klasa drogi Z; przekréj
1x2;

- nr 2840W,relacji: Bobrowiec — Wtadystawow — Wolka Kosowska; klasa drogi Z; przekréj 1x2;

- nr 2841W, relacji: Piaseczno (Mazowiecka — Bobrowiecka - Gtéwna) — Bobrowiec — Zgorzata;
klasa drogi Z; przekréj 1x2;

- nr2843W, relacji: Lesznowola — Nowa lwiczna — Piaseczno (Raszynska — Krasickiego); klasa
drogi L; przekroj 1x2;

- nr 2846W, relacji: Henrykéw Urocze — Szczaki — Mrokow; klasa drogi Z; przekroj 1x2;

- nr 2850W, relacji: Wilcza Géra — Zalesie Dolne; klasa drogi Z; przekréj 1x2;

- nr 2859W, relacji: Kuleszéwka — tazy; klasa drogi Z; przekroj 1x2;

- nr 2862W, relacji: droga nr 721 — ul. Wojska Polskiego w Piasecznie; klasa Z; przekréj 1x2;

- nr 2866W, relacji: droga nr 2814W — droga nr 721 (ul. Przesmyckiego w Piasecznie), klasa
drogi L; przekrdj 1x2.
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Do wazniejszych elementdéw ukfadu obstugujgcego Piaseczno nalezg takze drogi gminne:

Wojska Polskiego, odc. Jana Pawia Il — Sienkiewicza, przekrdj 1x2, klasa L;

Dworcowa - Jarzagbka, odc. Nowa — Sienkiewicza, przekroj 1x2, klasa Z;

Julianowska, odc. Przesmyckiego — gr. miasta, przekrdj 1x2, klasa L;

Przesmyckiego, odcinek Julianowska — gr. miasta, przekroj 1x2, klasa L;

Kilinskiego — Sierakowskiego — Warszawska, odc. Mtynarska — 17 Stycznia, ulica 1-kierunkowa,
przekréj 1x2, klasa L;

Putawska, odc. DK 79 — Chyliczkowska, przekrdj 1x2, na potudnie od ul. Miynarskiej ulica 1-
kierunkowa, klasa L;

Kosciuszki, Sienkiewicza — Gerbera, ulica 1-kierunkowa, 1 pas ruchu, klasa L;

Jana Pawia I, odcinek Dworcowa — Chyliczkowska, klasa Z, przekroj 1x2;

cigg Mleczarska-Powstancéw Warszawy, klasa L, przekrdj 1x2;

ulice Energetyczna, Geodetéw, klasy L, przekréj 1x2;

Nadarzynska (odcinek Dworcowa - Kosciuszki), klasa L, przekroj 1x2;

Czajkiewicza (odcinek: Kosciuszki-Nadarzynska).

Przeprowadzone pomiary wykazaly duze obcigzenie ukfadu drogowego ruchem samochodowym,
zwlaszcza w samym Piasecznie. W strefie srodmiejskiej najwieksze natezenia ruchu sg na ulicach:

- Sienkiewicza (droga wojew6dzka 722) stanowigcej potudniowo wschodni wlot/wylot do/z miasta —
na wysokosci linii kolejowej - natezenie ruchu samochodowego w szczycie porannym do centrum
i w szczycie popotudniowym z centrum dochodzi do 1000 pojazdéw/godzine, co w przypadku
przekroju jednojezdniowego, dwupasowego (1x2) oznacza petne wykorzystanie przepustowosci
ulicy;

- Wojska Polskiego, mocno obcigzonej ruchem na odcinku Nadarzynska - Okulickiego, gdzie
natezenia ruchu samochodowego dochodzg do 800-900 pojazdéw/godzine/ kierunek w obu
szczytach;

- jednokierunkowych w Scistym centrum miasta: Puflawskiej, Kosciuszki iKilinskiego —
Sierakowskiego — Warszawskiej stanowigcych alternatywne potgczenie na osi pétnoc potudnie w
stosunku do ulic: Wojska Polskiego i Armii Krajowej; znaczne natezenie ruchu samochodowego w
obu szczytach dochodzgce do 700 pojazdéw/godzine/kierunek swiadczy o wykorzystaniu tych ulic
do przejazdéw tranzytowych w stosunku do srodmiescia Piaseczna;

- ul. Chyliczkowskiej, przebiegajgcej w osi wschod - zachdd przez strefe srédmiejskg Piaseczna —
bardzo duze natezenia ruchu samochodowego odnotowano w pomiarach na odcinku Warszawska
- Armii Krajowej w kierunku wschodnim - ok. 700 pojazdéw/godzine w obu szczytach.

W pozostatej czesci Piaseczna ruch drogowy koncentruje sie na:

e drodze krajowej nr 79 (ciag ulic: Putawska — Armii Krajowej — Mostowa), stanowigcej bezposrednie
promieniste potgczenie do Warszawy z kierunku wschodnio-potudniowego, w tym:

- naul. Putawskiej (pdtnocny wlot/wylot drogi krajowej do/z Piaseczna) w zalezno$ci od odcinka
natezenia ruchu siegajg ok. 3000 pojazddéw/godzine/kierunek; przepustowos¢ skrzyzowan w
ciggu ul. Pulawskiej jest wyczerpana co prowadzi do przenoszenia sie ruchu na trasy
alternatywne i obcigzenia ulic prowadzgcych do Warszawy, np. na ul
Postepu i Dawidowskiej zanotowano natezenie ruchu do 900 pojazdéw/godzine/kierunek;

- ul. Mostowej (potudniowy wlot/wylot drogi krajowej do/z Piaseczna) obcigzonej ruchem na
poziomie przepustowosci przekroju jednojezdniowego dwupasowego (1x2) — do ok. 1000
pojazdéw/godzine na kierunek;

e drodze wojewddzkiej nr 721 — cigg ulic: Okulickiego — Nowa — Stoneczna, przebiegajacej
obwodowo w stosunku do Warszawy i stanowigcej potgczenie na osi wschod-zachdd z sgsiednimi
gminami (Lesznowolg i Konstancinem Jeziorng) - natezenia ruchu dochodzg do 800-900
pojazdéw/godzine/kierunek w obu szczytach;

e drodze wojewddzkiej nr 722 — cigg ulic: Sienkiewicza — Stoteczna — Pod Bateriami — Gtéwna —
Krélewska — stanowigcej bezposrednie potgczenie do centrum Piaseczna i dojazd do Warszawy z
potudniowo-zachodniej czesci gminy — natezenia ruchu na poziomie 700-1000
pojazdéw/godzine/kierunek w zaleznosci od odcinka,

e ukfadzie ulic: Geodetow, Wilanowska, Energetyczna obstugujgcych obszary intensywnie
rozwijajgce sie; natezenia ruchu dochodzg do 600 pojazdéw/godzine/ kierunek w obu szczytach
komunikacyjnych.
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Lesznowola

Gora Kalwaria

I Drogi klasy GP (giéwne ruchu przyspieszonego)
I Drogi klasy G (gtowne)
Drogi klasy Z (zbiorcze)

= \Vazniejsze drogi klasy L (lokalne)

pozostate drogi lokalne i dojazdowe

Dominujgca funkcja tetenu:
m zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz ustugi
{ mw  zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna
mw zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz ustugi
MN zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna lub zagrodowa
MNL  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna na dziatkach le$nych
ustugi
ustugi nauki i kultury
ustugi o$wiaty i wychowania
ustugi sportu i rekreacji
przemyst

urzadzenia infrastruktury miejskiej
{126 cmentarze

ZD ogrody dziatkowe

ZL lasy

zP zielen urzadzona KD-P  parkingi

ZN zielen nieurzadzona ws wody $rédigdowe

Rys. 2.1 Podstawowy uktad drég gminy Piaseczno z klasami funkcjonalnymi na tle istniejgcego zagospodarowania

(zroédto opracowanie wtasne na podstawie SUIKZP miasta i gminy Piaseczno).
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Rys. 2.2 Podstawowy ukfad drog w Piasecznie (zrodto; opracowanie wiasne na podstawie SUIKZP miasta i gminy Piaseczno).
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Organizacja ruchu na podstawowych ciggach ulic

Na drodze krajowej nr 79, ruch sterowany jest przy pomocy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach z
ulicami: Energetyczna, Okulickiego (DW 721) oraz Chyliczkowska.

Na skrzyzowaniach drogi wojewddzkiej nr 721 z drogami poprzecznymi, sygnalizacja Swietlna
funkcjonuje na skrzyzowaniach z ulicami: Powstancéw Warszawy, Putawska (DK 79). Brak jest
sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu z ul. Wojska Polskiego.

Na skrzyzowaniach drogi wojewoddzkiej nr 722 z drogami poprzecznymi, sygnalizacje $wietine
funkcjonujg na skrzyzowaniach z ulicami: Pomorskg, Dworcowg, Wojska Polskiego. Nie ma sygnalizaciji
Swietlnej na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 79. Dodatkowo na DW 722 funkcjonuje sygnalizacja
Swietlna na przejsciu dla pieszych, na wysokosci ul. Kasztandéw. Przejazd przez tory kolejowe jest
oznakowany oraz znajdujg sie na nim rogatki zamykajgce ruch podczas przejazdu pociggu.

Na skrzyzowaniach ciggu ulic Oreznej, Jana Pawta Il oraz Chyliczkowskiej z drogami poprzecznymi,
sygnalizacje swietlne funkcjonujg na skrzyzowaniach z ulicami: Dworcowg, Powstancéw Warszawy,
Wojska Polskiego, Putawska, drogg krajowg nr 79. Przejazd przez tory kolejowe jest oznakowany oraz
znajdujg sie na nim rogatki zamykajgce ruch podczas przejazdu pociggu.

Skrzyzowania ulicy Nadarzynskiej z drogami poprzecznymi nie posiadajg sygnalizacji Swietlne;.

Na skrzyzowaniach ciggu ulic Jarzgbka, Dworcowa z drogami poprzecznymi, sygnalizacje swietlne
funkcjonujg na skrzyzowaniach z ulicami: Jana Pawia Il oraz Sienkiewicza (DW 722).

Na skrzyzowaniach ciggu ulic Mleczarska, Powstancow Warszawy z drogami poprzecznymi,
sygnalizacje $wietlne funkcjonujg na skrzyzowaniach z ulicami: Okulickiego (DW 721), Bociania, Jana
Pawia Il. Przejazd przez tory kolejowe jest oznakowany oraz znajdujg sie na nim rogatki zamykajgce
ruch podczas przejazdu pociggu.

Na skrzyzowaniach ulicy Wojska Polskiego z drogami poprzecznymi, sygnalizacje $wietlne funkcjonujg
na skrzyzowaniach z ulicami: Szkolng, Jana Pawta I, Sienkiewicza (DW 721). Dodatkowo funkcjonuje
sygnalizacja swietlna na przejsciach dla pieszych, na wysokosci ul. Kusocinskiego oraz na pétnoc od
skrzyzowania z ulicg Nadarzynska.

Na skrzyzowaniach ciggu ulic Putawska, Kosciuszki z drogami poprzecznymi, sygnalizacje swietine
funkcjonujg na skrzyzowaniach z ulicami Szkolng/Mtynarska i Jana Pawta .

Skrzyzowaniach ciggu ulic Warszawska, Kilinskiego z drogami poprzecznymi nie posiadajg sygnalizacji
Swietlnej.

Uktad skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng na gtéwnych ciggach ulic przedstawiono na rysunku ponize;.
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2.2

Organizacja systemu parkowania

W Piasecznie funkcjonuje System Ptatnego Parkowania. Wydzielone sg w nim trzy strefy: ,A”, ,B” oraz
,C”. Rysunek ponizej przedstawia lokalizacje poszczegélnych stref na tle uktadu drogowego miasta.
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Rys. 2.5 Strefy ptatnego parkowania (zrodto: Opracowanie wiasne, na podstawie www.piaseczno.e-mapa.net)

Zgodnie z uchwatg Rady Miejskiej optaty za postoj pojazdéw w SPP wynoszg odpowiednio:
e zapierwsze 45 minut postoju — 0,00 z;

za pierwszg godzine postoju — 2,50 zt;

za drugg godzine postoju 3,00 zt;

za trzecig godzine postoju — 3,50 z;

za czwartg i kazdg nastepng godzine — 2,50 zt.

Zasieg poszczegolnych Stref przedstawiono na ponizszych rysunkach.

Strefa Ptatnego Parkowania ,A” obejmuje:

wyznaczone miejsca postojowe wzdiuz ul. Rynkowej, od Placu J. Pitsudskiego do ul. Zgoda;
odcinek ul. Tadeusza Kosciuszki od Placu marszatka Jozefa Pitsudskiego do ul. Wschodniej;
parking przed Urzedem Miasta i Gminy Piaseczno pomiedzy ul. Tadeusza Kos$ciuszki i ul.
Jbozefa Sierakowskiego;

odcinek ul. Jézefa Sierakowskiego — miejsca postojowe przylegajgce do Skweru imienia
Stefana Kisielewskiego.

Zatacznik Nr 1 do Uchwaly Nr 10S3/XXXVE2017
Rady Miejskiej w Piasecznic
=l

\ i Podstrefa A

STREFA PLATNEGO PARKOWANIA
\

S‘TREFA PLATNéGO ‘ * : : !’ARKOWANIA :
Rys. 2.6 Strefa ptatnego parkowania — strefa ,A”
(zrodto: Uchwata Nr 1053/XXXV1/2017 Rady Miejskiej w Piasecznie z dnia 5 lipca 2017 r.).
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Strefa Platnego Parkowania ,B” obejmuje wyznaczone miejsca postojowe wzdtuz ulicy Tadeusza
Kosciuszki, na odcinku od ulicy Wschodniej do Ronda Solidarnosci.

A ) / T I
> / STREFA PLATNEGO PARKOWANIA -
OBSZAR _B”
Piaseczno
g ulica Tadeusza Kosciuszhki

- - 8 '. \",l |
i 3 W ®
Rys. 2.7 Strefa ptatnego parkowania — strefa ,,B”

(zrodto: Uchwata Nr 1242/XL/2017 Rady Miejskiej w Piasecznie z dnia 22 listopada 2017 r.).

Strefa Platnego Parkowania ,C” obejmuje wyznaczone miejsca postojowe wzdtuz ulicy Szkolnej, na
odcinku od ulicy Wojska Polskiego do Alei R6z.

Obszar “C" strefy platnego parkowania w Plasecenie S\

A

4 vt | J
=1 \ 4 - -f-. .ti ! 1 \
ms ! 2 :. .'.. B 2 ", -
— - | ',‘ L A ‘.; \
% b A ) ) 1) m a C)

Rys. 2.8 Strefa ptatnego parkowania — strefa ,C”
(zrodto: Uchwata Nr 1549/L/2018 Rady Miejskiej w Piasecznie z dnia 29 sierpnia 2018 r.).

W ramach opracowania wykonano pomiary parkowania w strefie centralnej Piaseczna oraz na
parkingach placowych (zakres pomiaréw na rysunku ponizej). Badaniom parkingowym poddano
wszystkie strefy ptatnego parkowania oraz parkowanie w okolicach przystankéw kolejowych PKP

Piaseczno oraz PKP Zalesie Goérne. Badania parkowania przeprowadzono w godzinach 10 — 14 w
wciggu dnia powszedniego (pigtek, 12 kwietnia 2019 r.).
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Rys. 2.9 Badanie parkingowe — obszar analizy (kolorem pomaranczowym pokazano obszar objety badaniami
parkowania na ulicach, natomiast kolorem fioletowym parkingi placowe).
(zrodto: opracowanie wiasne).

Tabl. 2.1 Badania parkowania pojazdéw — parkowanie w pasie drogowym.

_ Liczba miejsc taczna liczba Liczba samochodéw % wykorzystania Strefa
Ulica parkingowych zaparkowanych _ zapar_kowanych _ miejsc platnego_
samochodéw niezgodnie z przepisami parkowania
1 2 3 4 5 = (3-4)/2 6
P\é\{gjksi'égo 6 11 5 100% -
Jana Pawta Il 51 58 13 88% -
Koscielna 9 13 5 89% -
Czajewicza 83 97 18 95% -
Nadarzynska 0 2 2 - -
Nadarzynska 7 2 0 29% Tak
Sienkiewicza 19 21 3 95% -
Gerbera 0 4 4 - -
Szkolna 71 50 1 69% Tak
Kosciuszki 60 40 30 62% -
Kosciuszki 78 78 4 95% Tak
Pitsudskiego 30 25 0 83% -
Putawska 8 8 0 100% -
Sierakowskiego 32 55 23 100% -
Sierakowskiego 40 34 1 83% Tak
Chyliczkowska 0 5 5 - -
Zgoda 25 23 2 84% -
Rynkowa 23 20 0 87% Tak
Kilinskiego 30 33 3 100% -
Wschodnia 7 2 0 29% -
Zabia 5 11 6 100% -
tacznie 584 592 98 85% -

zrodto: Opracowanie wtasne
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Tabl. 2.2 Badania parkowania pojazdéw — parkingi powierzchniowe.

Laczna liczba Liczba samochodéw
L . Liczba miejsc a zaparkowanych % wykorzystania
p Parking . zaparkowanych X ) e
parkingowych p niezgodnie z miejsc
samochodow . :
przepisami
1 2 3 4 5 6 = (4-5)/3
1 pomledzy Sierakowskiego 130 125 0 96%
i Zgody
5 placyk przy .sk_rzyzowanlu 35 35 0 100%
Nadarzynskiej
Kilinskiego, na odcinku
3 pomiedzy Niecatg a 70 67 0 96%
Wschodnia
4 przy Starostwie 50 40 0 80%
5 Szpitalna 80 80 0 100%
6 Putawska 70 62 0 89%
Wojska Polskiego 0
i (DW 722 - Nadarzynska) 51 38 0 5%
8 Jana Pawia Il 53 43 0 81%
9 Jana Pawia |l 110 104 0 95%
10 :Tu’rawska przy Jana Pawta 35 32 0 91%
11 | Koscielna 16 13 0 81%
12 | Sad+Policja 182 197 22 96%
13 | Nadarzynska 78 79 11 87%
14 Nada_fzynska-parklng 0 20 20 )
L,dziki
15 Nac.ia.lrzynska-parklng 0 20 20 i
,dziki” 2
Razem 960 955 79 92%

zrodto: Opracowanie wtasne

W badanym obszarze w pasach drogowych ulic zinwentaryzowano 584 miejsca parkingowe na ktérych
parkowaty 592 samochody, z ktoérych 98 byto zaparkowanych niezgodnie z przepisami (494 zgodnie z
przepisami).

W strefie ptatnego parkowania zinwentaryzowano 219 miejsc parkingowych. Odnotowano 184
zaparkowane samochody, z ktérych 6 parkowato niezgodnie z przepisami (na niewyznaczonym
miejscu).

Na parkingach placowych zinwentaryzowano 960 miejsc parkingowych i 955 zaparkowanych
samochoddw, z ktérych 73 byto zaparkowanych niezgodnie z przepisami.

Liczby te pokazujg, ze centralna czes¢ miasta jest intensywnie wykorzystywana na potrzeby
parkowania. Bardzo duzy obszar parkowania zlokalizowany jest na pétnoc od ulic Nadarzynskiej,
pomiedzy ulicami Wojska Polskiego i Tadeusza Kosciuszki. Obszar ten graniczy bezposrednio z ulicg
Kosciuszki, na ktérej znajduje sie strefa ptatna. W tym rejonie zlokalizowane sg 4 placowe parkingi, na
ktérych zidentyfikowano 260 miejsc parkingowych. tacznie w tym rejonie byto zaparkowanych 316
samochodoéw, z czego 73 niezgodnie z przepisami, na niewyznaczonych miejscach.

Silne zapotrzebowanie na parkowanie ujawnito sie wokot przystankéw kolejowych. W okolicy stacji PKP
Piaseczno pomierzono 350 zaparkowanych samochodéw po obu stronach linii kolejowej, natomiast w
okolicy stacji PKP Zalesie Gdérne 226 samochoddéw. Przy obu stacjach dostepna ilo$¢ miejsc
parkingowych na zorganizowanych parkingach jest znacznie ponizej zapotrzebowania. Samochody
parkujg na ulicach i wypetniajg wszelkie wolne przestrzenie przylegajgce do linii kolejowe;.

2.3 Transport zbiorowy
2.3.1 Transport kolejowy

Na uktad kolejowy miasta i gminy Piaseczno sktadajg sie:

e dwutorowa, zelektryfikowana, linia kolejowa nr 8, o znaczeniu panstwowym, Warszawa Zachodnia
— Krakow Gtéwny; przecinajgca miasto i gmine z p6tnocy na potudnie, ze stacjami na terenie gminy




»Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegolnym uwzglednieniem strefy srodmiejskiej” 15

w miejscowosciach Piaseczno (przy drodze wojewddzkiej nr 722) i Zalesie Gérne (przy drodze
wojewddzkiej 873);

jednotorowa, niezelektryfikowana, towarowa linia kolejowa nr 937, Warszawa Okecie — Jeziorna —
EC Siekierki w Warszawie, przecinajgca réwnoleznikowo pétnocng czes¢ miasta Piaseczno i
Julianowa; linia ta obecnie nie obstuguje ruchu pasazerskiego;

linia kolejowa wagskotorowa ,Gréjecka Kolej Dojazdowa”. Od Nowego Miasta nad Pilicg do
Piaseczna biegnie trasa waskotorowej kolei dojazdowej, majgca obecnie znaczenie atrakcji
turystyczne;.

Warszawa Jeziorki, W

__ Nowa lwiczna #.

KonstancinJeziorna

piaseczno

Zalesie Gérne™

Gora Kalwaria

Ustanéwek . Gora Kalwaria
(S
LKAZ
Prazmow
Czachowek Gomy S " Czachowek Wschodni = (‘
/ LK12 T T < \
FLSLIN I I I B B i e g 7
I S/

\ - \
~ @, 'Czachoéwek Poludniow__~~ &
X |

Rys. 2.10 Uktad kolejowy w gminie Piaseczno (zrodto: opracowanie wiasne).

Przewozy obstugujg Koleje Mazowieckie - KM sp. z 0.0. Na terenie gminy funkcjonujg stacja kolejowa
Piaseczno i kolejowy przystanek osobowy Zalesie Goérne. Dostepne sg nastepujgce potgczenia
pasazerskie (wg rozktadu jazdy z dnia powszedniego w marcu 2019, zrédto: http://rozklad-pkp.pl/):

LK12-LK8: Gora Kalwaria — Czachowek — Ustandwek — Zalesie Gérne — Piaseczno — Nowa
Iwiczna — Warszawa Jeziorki — Warszawa Dawidy — Warszawa Okecie — Warszawa Stuzewiec —
Warszawa Zwirki i Wigury — Warszawa Rakowiec — Warszawa Jerozolimskie — Warszawa
Zachodnia — Warszawa Ochota — Warszawa Srédmiescie — Warszawa Powisle — Warszawa
Stadion - Warszawa Wschodnia - 8 pociggow/dobe/kierunek do Warszawy i 9
pociggow/dobe/kierunek z Warszawy,

LK8: Strzyzna — Grabow — Warka — Gosniewice — Michalczew — Krezel — Chyndéw — Sutkowice —
Czachéwek — Ustanéwek — Zalesie Gorne — Piaseczno — Nowa lwiczna — Warszawa Jeziorki —
Warszawa Dawidy — Warszawa Okecie — Warszawa Stuzewiec — Warszawa Zwirki i Wigury —
Warszawa Rakowiec — Warszawa Jerozolimskie — Warszawa Zachodnia — Warszawa Ochota —
Warszawa Srédmiescie — Warszawa Powisle — Warszawa Stadion — Warszawa Wschodnia — 19
pociggow/dobe/kierunek do Warszawy i 15 pociggéw/dobe/kierunek z Warszawy;

LK8: Piaseczno — Nowa Iwiczna — Warszawa Jeziorki — Warszawa Dawidy — Warszawa Okecie —
Warszawa Stuzewiec — Warszawa Zwirki i Wigury — Warszawa Rakowiec — Warszawa
Jerozolimskie — Warszawa Zachodnia/Warszawa Wschodnia - 16 pociggow/dobe/kierunek do
Warszawy i 13 pociggow/dobe/kierunek z Warszawy;

LK8: Czachéwek — Ustanowek — Zalesie Gorne — Piaseczno — Nowa lwiczna — Warszawa Jeziorki
— Warszawa Dawidy — Warszawa Okecie — Warszawa Stuzewiec — Warszawa Zwirki i Wigury —
Warszawa Rakowiec — Warszawa Jerozolimskie — Warszawa Zachodnia — Warszawa Ochota —
Warszawa Srédmiescie — Warszawa Powisle — Warszawa Stadion — Warszawa Wschodnia — 2
pociggi/dobe/kierunek do Warszawy i 3 pociggi/dobe/kierunek z Warszawy.

Podsumowujac, kolej w dniu powszednim zapewnia:

- ze stacji Piaseczno 45 pociggéw/dobe w kierunku Warszawy, w tym w godzinach szczytu
istotnych dla tego kierunku tj. pomiedzy godzing 6.00-8.00 odjazd 8 pociggdéw, co daje
czestotliwo$é na poziomie 15 minut; w pozostatym okresie 2-3 pociggi/godzine;
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- na stacje Piaseczno przyjazd z Warszawy 40 pociggéw/dobe, w tym w godzinach szczytu
istotnych dla tego kierunku, tj. pomiedzy godzing 17.00-19.00 przyjazd 7 pociagéw, co daje
czestotliwo$¢ na poziomie 17 minut; w pozostatym okresie zazwyczaj 2 pociggi na godzine;

-z przystanku Zalesie Gérne 29 pociggoéw/dobe w kierunku Warszawy, w tym w godzinach
szczytu istotnych dla tego kierunku tj. pomiedzy godzing 6.00-8.00 odjazd 5 pociggéw/godzine,
co daje czestotliwosé na poziomie 24 minut; w pozostatym okresie 1-2 pociggi/godzine;

- na przystanek Zalesie Gorne przyjazd z Warszawy 27 pociggoéw/dobe, w tym w godzinach
szczytu istotnych dla tego kierunku, tj. pomiedzy godzing 17.00-19.00 przyjazd 5 pociggow, co
daje czestotliwosé ok. 24 minut; w pozostatym okresie zazwyczaj 1-2 pociggi na godzine.

Na relacjach do Warszawy obstugiwanych pociggami Kolei Mazowieckich obowigzuje wspdlny bilet na
transport zbiorowy, organizowany przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie. Dodatkowo w
Piasecznie wprowadzona zostata oferta ,Warszawa+”, pozwalajaca na korzystanie z ulg przy zakupie
biletéw. Badania pasazeréw przeprowadzone w marcu 2019 roku w powiecie piaseczynskim, wskazaty,
ze:

e W okresie pomiedzy 6.30 a 7.30, w kierunku do Warszawy:

- na stacji Piaseczno do 5 pociggoéw wsiadto ok. 1400 pasazeréw,

- na przystanku Zalesie Gorne do 3 pociggdéw wsiadto ok. 520 pasazerow
e w okresie pomiedzy 16.00 a 17.00, w kierunku z Warszawy:

- na stacji Piaseczno z 4 pociggéw wysiadto ok. 1050 pasazeréw,

- na przystanku Zalesie Gorne z 3 pociggow wysiadto ok. 420 pasazeréw.

Liczby te swiadczg o zainteresowaniu wykorzystania kolejg w codziennych dojazdach do Warszawy.

Sredni czas jazdy pociggiem ze stacji w Piasecznie do stacji/przystankéw kolejowych usytuowanych na
obszarze Warszawy przedstawiono na ponizszym rysunku.

P
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\'\rWarszawa Ochota: 32 minuty, Warszawa Powisle: 39 minut
. \
- Warszawa Srodmiescie: 35 minu
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C
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Lesznowola ‘
Piaseczno/ﬁ_\

Rys. 2.11. Sredni czas dojazdu ze stacji kolejowej w Piasecznie do stacji/przystankéw kolejowych na obszarze
Warszawy, w dniu powszednim (zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych: https://rozklad-pkp.pl/)
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2.3.2 Transport autobusowy

Podstawowg obstuge autobusowym transportem zbiorowym na terenie miasta i gminy Piaseczno
zapewniajg linie autobusowe organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie (linie
strefowe i linie strefowe uzupetniajgce). Linie ZTM-u uzupetniajg powiatowe linie autobusowe PPKS
Warszawa (Przedsiebiorstwo Panstwowej Komunikacji Samochodowej w Warszawie) oraz PKS Grojec.
PPKS organizuje transport na trasie: Warszawa (Metro Wilanowska) — Piaseczno — Zabieniec — Goéra
Kalwaria oraz Warszawa (Metro Wilanowska) — Piaseczno — Lesznowola. PKS Gréjec wykonuje
przejazdy do Warszawy, Grojca, Warki, Gory Kalwarii, Chynowa, Ggsek i Ostroteki. Ustugi transportowe
zapewniajg rowniez przewoznicy prywatni.

Na terenie Piaseczna funkcjonujg rowniez dwie bezptatne autobusowe linie lokalne.

Linie strefowe

Zarzagd Transportu Miejskiego w Warszawie zapewnia pofgczenia z Warszawg oraz z gminami
Konstancin-Jeziorna i Lesznowola, nastepujgcymi liniami strefowymi (sg to podstawowe linie z punktu
widzenia potaczen miasta i gminy Piaseczno z Warszawg):

e 707 — linia taczgca centrum Piaseczna (Wojska Polskiego/Nadarzynska) z P+R Al. Krakowska
przez: Raszyn, Falenty, Janki, Nowy Sekocin, Stary Sekocin, Sekocin Las, Magdalenka,
Lesznowola, Stara lwiczna; czestotliwos¢ kursowania linii wynosi: 1 autobus/godzine/kierunek
przez caty dzien;

e 709 - linia faczgca Dworzec PKP w Piasecznie ze stacjg metra Wilanowska wzdtuz ulic: Dworcowa
— Jana Pawtfa Il — Chyliczkowska — Armii Krajowej — Putawska (w Piasecznie) i Putawskg w
Warszawie; czestotliwos$¢ kursowania linii wynosi: 10-14 autobuséw/godzine/kierunek w godzinach
szczytu; w pozostatym okresie 6 autobuséw/godzine/kierunek;

e 710 - linia biegngca z centrum Piaseczna (Putawska/Szkolna) przez Chylice, Konstancin Jeziorna
i Bielawe do stacji metra Kabaty; czestotliwos¢ kursowania linii  wynosi: 4
autobusy/godzine/kierunek ~w  godzinach  szczytu, a w pozostatym okresie 3
autobusy/godzine/kierunek;

e 724 -linia biegngca z centrum miasta Piaseczno (rejon skrzyzowania Sienkiewicza-Gerbera) drogg
nr 721 przez Konstancin-Jeziorng do stacji metra Kabaty; czestotliwosé kursowania linii wynosi: 1
autobus/godzine/kierunek przez caty dzien;

e 727 - linia tgczgca Cmentarz Potudniowy w Antoninowie, Gtoskdéw, centrum Piaseczna ze stacjg
metra Wilanowska przez ul. Putawskg, czes¢ kurséw skrécona jest do Gtoskowa; czestotliwosé
kursowania linii wynosi: 2 autobusy/godzine/kierunek w godzinach szczytu i 1
autobus/godzine/kierunek w pozostatym okresie

e 739 —linia tgczgca potnocng-wschodnig czesé Piaseczna z Metrem Wilanowska przez Jézefostaw;
czestotliwosé kursowania wynosi: 5-6 autobuséw/godzine/kierunek w godzinach szczytu i 3
autobusy/godzine/kierunek w pozostatym okresie

e N83 - linia nocna — Dw. Centralny — PKP Piaseczno.

Schemat linii autobusowych organizowanych przez ZTM, zapewniajgcych podstawowe potgczenie
miasta i gminy Piaseczno z Warszawg przedstawiono na rysunku ponizej.
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Rys. 2.12.Schamat linii autobusowych, zapewniajgcych gtéwne potgczenia miasta i gminy Piaseczno z Warszawg
(zrodto: opracowanie wtasne na podstawie www.ztm.waw.pl).

Podsumowujac, potgczenia gminy Piaseczno z Warszawg zapewniajg:

e 2 linie autobusowe tgczgce Piaseczno z weztem przesiadkowym metro Kabaty, z fgczng
czestotliwosciag 5 autobusdéw/godzine szczytu porannego. Wg. rozktadéw czas jazdy w
godzinach szczytu porannego pomiedzy kohcowym przystankiem w Piasecznie a metrem
Kabaty wynosi 50-53 minuty w przypadku linii 710 (4 autobusy/godzine szczytu) i 46 minut w
przypadku linii 724 (1 autobus/godzine szczytu). Z punktu widzenia mieszkancéw Piaseczna
linia 724 ma korzystniejszy przebieg, bardziej bezposredni, co wptywa na krétszy czas jazdy w
stosunku do linii 710. Czestotliwos¢ linii 724 jest jednak bardzo niska, w zwigzku z czym poziom
obstugi na tym potgczeniu jest niezadawalajgcy.

e 3 linie autobusowe zapewniajg potgczenie Piaseczna z wezlem przesiadkowym Metro
Wilanowska, z tgczng czestotliwoscig na poziomie 20 autobuséw/godzine szczytu porannego.
Wg. rozktadéw czas jazdy w godzinach szczytu porannego pomiedzy Piasecznem a metrem
WYynosi:

-z przystanku przy stacji PKP Piaseczno - ok. 45 minut (linia 709),
-z przystanku przy Urzedzie Miasta — ok. 40 minut (linia 727),
-z przystanku na Julianowskiej przy cmentarzu — ok. 45 minut (linia 739).

Z punktu widzenia czestotliwosci potgczen pomiedzy Piasecznem a metrem Wilanowska oferta
jest korzystna natomiast z punktu widzenia czasu przejazdu tego odcinka w godzinach szczytu
jest niezadowalajgca.

e 1 linia autobusowa zapewnia pofgczenie Piaseczna z weztem przesiadkowym w Al
Krakowskiej, przy czym ze wzgledu na czestotliwosé (1autobus/godzine) ma ona marginalne
znaczenie. Czas przejazdu pomiedzy centrum Piaseczna a P+R Al. Krakowska w godzinach
szczytu jest na poziomie 40 minut.
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Linie strefowe uzupetniajgce

Z liniami opisanymi powyzej (707, 709, 710, 724, 7272, 739) powigzane sg wspoffinansowane przez
gmine Piaseczno linie strefowe uzupetniajgce (organizowane przez ZTM we wspotpracy z gming), ktére
stanowig przedtuzenie linii podstawowych w kierunku zainwestowanych rejonéw gminy oraz zapewniajg
potgczenie zurbanizowanych rejonéw gminy do stacji kolejowej w Piasecznie, do centrum Piaseczna
oraz do przystanku kolejowego w Zalesiu Gérnym. S3 to:

Linia L1 — zapewniajgca potgczenie do stacji kolejowej w Piasecznie dla zachodniej czesci
gminy: PKP Piaseczno - toziska - Kolonia Lesznowola - Bobrowiec - Wilcza Goéra -
Wiadystawow - Kuleszéwka - Lazy - Magdalenka - Lesznowola - Janczewice - Nowy Podolszyn
- Falenty Duze — Janki; czestotliwos$é: 1 autobus/godzine.

Linia L2 — zapewniajgca potgczenie do stacji kolejowej w Piasecznie i centrum miasta z
potudniowo-zachodniej czesci gminy: Urzad Miasta - PKP Piaseczno — Pod Bateriami — Gotkow
— Gloskéw — Runéw — Henrykoéw-Urocze — Ziotokltos; czestotliwosé: 2autobusy/godzine w
okresie szczytowym i 1 autobus/godzine w pozostatym okresie.

L3 — zapewniajgca potgczenie do stacji kolejowej w Piaseczne: PKP Piaseczno — Stara Iwiczna
— Kolonia Lesznowola — Lesznowola — Magdalenka — tazy — Marysin — Wdélka Kosowska —
Kolonia Warszawska — Jabtonowo — Mrokéw — Wola Mrokowska — Jastrzebiec; czestotliwosc:
1 autobus/godzine w catym okresie funkcjonowania;

Linia L5 - Piaseczno Urzad Miasta — PKP Piaseczno - Gotkéw — Kamionka — Bobrowiec;
czestotliwosé: 2 autobusy/godzine w szczycie 1 autobus/godzine w pozostatym okresie.

Linia L12 - Piaseczno Urzad Miasta — PKP Piaseczno — Gotkéw — Gloskéw-Letnisko — Gloskow
— Baszkéwka — Wolka Pracka — Ziotoklos; czestotliwos¢: 1 autobus/godzine w catym okresie
funkcjonowania;

Linia L-13 — Piaseczno: Urzad Miasta — PKP Piaseczno — Wdlka Kozodawska — Jeséwka — PKP
Zalesie Gorne; czestotliwosé: 2autobusy/godzine w okresie szczytowym i 1 autobus/godzine w
pozostatym okresie.

L17: Piaseczno: Urzgd Miasta — PKP Piaseczno — Wélka Kozodawska — Jazgarzew — Bogatki
— Grochowa-Pechery — Piskérka — Jaroszowa Wola — Wagrodno — Wola Wagrodzka — Wola
Prazmowska — Prazmow; czestotliwosé: 1 autobus/godzine w catym okresie funkcjonowania;
L-19: Piaseczno: Urzad Miasta — PKP Piaseczno — Wdlka Kozodawska — Jesowka — Zalesie
Godrne — Ustanow — Jeziorko — Krupia Wélka — Kedzieréwka — Uwieliny — Wagrodno — Biaty £ug
— tawki — Gabryelin; czestotliwosé: 1 autobus/godzine w catym okresie funkcjonowania;

L-24: Piaseczno: Urzad Miasta — Zabieniec — Jastrzebie — Konstancin-Jeziorna — Chylice;
czestotliwosé: 1 autobus/godzine w catym okresie funkcjonowania;

L-25: Piaseczno: Urzad Miasta — Zabieniec — Pilawa — Orzeszyn — Dobiesz — Sierzchow —
Cendrowice — Sobikéw — Cendrowice — Sobikéow — Krzaki Czaplinkowskie — Goéra Kalwaria;
czestotliwosé: 1 autobus/godzine w catym okresie funkcjonowania;

L-32: Piaseczno: Urzad Miasta — Wélka Kozodawska — Jazgarzew — Bogatki — Grochowa-
Pechery — tbiska — Jazgarzew; czestotliwodé: 1 autobus/godzine w catym okresie
funkcjonowania;

L-39: Piaseczno - Julianéw — Jozefostaw — Mysiadlo — PKP Jeziorki; czestotliwo$¢: 2
autobusy/godzine w catym okresie funkcjonowania.
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Rys. 2.13.Schamat linii autobusowych strefowych uzupetniajgcych, ktére obstugujg gmine Piaseczno
(zrodto: opracowanie wlasne na podstawie www.ztm.waw.pl).

Lokalne linie autobusowe

Gora Kalwaria

Gora Kalwaria

Na terenie Gminy Piaseczno kursujag autobusy linii lokalnych, ktére finansowane sa przez Gmine. Linie
te sg darmowe i obstugujg Piaseczno, zapewniajgc dojazd do stacji kolejowej oraz punktéw ustugowych

zlokalizowanych w centrum miasta:

e P-1: Piaseczno/rondo T. Mazowieckiego — Wojska Polskiego — Jana Pawia Il — Chyliczkowska
— Warszawska — Miynarska — Putawska — Kusocifnskiego — Wojska Polskiego — droga 721 —

Jarzagbka — Dworcowa — Sienkiewicza — Szpitalna/Szpital Sw. Anny — Al. Kalin — ul. 1 Maja — ul.

Ksiecia Janusza | Starego — ul. Gerbera — Sienkiewicza — Dworcowa — Jarzgbka — droga 721 —
Wojska Polskiego — Kusocinskiego — Putawska — Jana Pawia Il — Wojska Polskiego —
Piaseczno/rondo T. Mazowieckiego. Czas przejazdu trasy wynosi 33 min i linia ta kursuje z

czestotliwoscig 1 autobus/godzine.

o P-2: Petla UMIG Piaseczno — Chyliczkowska — Julianowska — Przesmyckiego — Okulickiego —
Wschodnia — Dworska — Starochylicka — Chyliczkowska — DK-79 — Okulickiego — Wojska
Polskiego — Kusocinskiego — Putawska — Jana Pawta || — Dworcowa — Sienkiewicza — Szpitalna
— Mickiewicza — Sienkiewicza — Wojska Polskiego — Jana Pawta Il — Chyliczkowska — Zgoda —
Petla UMiG Piaseczno. Czas przejazdu trasy wynosi 36 min i linia ta kursuje z czestotliwo$cig

1 autobus/godzine.
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Rys. 2.14.Schamat przebiegu lokalnych linii autobusowych (darmowych) obstugujgcych miasto Piaseczno
(zrodto: opracowanie wiasne).

Analiza uktadu tras transportu zbiorowego oraz istniejgcego zagospodarowania wskazuje, ze wiekszos¢
obszaréw zagospodarowanych ma zapewniong obstuge. Na ponizszych rysunkach przedstawiono
wyniki analizy przestrzennej, w ktorej oszacowano udziat powierzchni obszaréw zagospodarowanych
(mieszkaniowych i ustugowych) w gminie potozonych w zasiegu dojscia 350 m i 500m do przystanku
autobusowego lub kolejowego. W analizach wykorzystano informacje istniejgcym zagospodarowaniu
przedstawionym w Studium Uwarunkowan i Zagospodarowania Przestrzennego miasta i gminy
Piaseczno.

W ramach analizy oszacowano, ze w linii proste;:

- 350m do przystanku autobusowego lub kolejowego znajduje sie ok. 55% obszarow
zagospodarowanych,

- 500m do przystanku autobusowego lub kolejowego znajduje sie ok. 75% obszaréw
zagospodarowanych.

Odlegtos¢ 500m uznawana jest za akceptowalne z punktu widzenia dobrej dostepnosci do przystanku
(dojscia pieszego), natomiast 350m jako dobra. Poza buforem dojscia 500m do przystanku znajdujg sie
miedzy innymi obszary mieszkaniowe (gtéwnie z zabudowg jednorodzinng):

- niewielki obszar w pétnocnej czesci Jézefostawia,

- pomiedzy ul. Jarzabka a Powstancéow Warszawy

- w Zalesiu Dolnym, w tym czes$¢ potnocna: rejon ulic: Pomorska, 3 Maja, Kopernika, Redutowa oraz
czesc¢ potudniowa: rejon ulic: aleja Brzéz, al. Wilanowska),

- niewielki obszar w Wdélce Kozodawskiej,

- w Mieszkowie (wzdtuz ulicy Malinowej),

- w Baszkéwce (wzdtuz ulic: Wierzbowa i Olszynowa)

- w Gtoskowie (wzdtuz Traktorzystow),

- w Ziotoktosie i Henrykowie Urocze,

- w Zalesiu Gérnym.

Biad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania. pokazuje obszar dostepnosci rowerem (promieh Skm) w
linii prostej od stacji kolejowych w gminie Piaseczno i najblizszej okolicy: Nowa Iwiczna, Piaseczno,
Zalesie Gorne i Ustanowek. Obejmuje on zdecydowang wiekszo$¢ gminy Piaseczno. Poza tym
zasiegiem sag miejscowosci potozone w potudniowo-zachodniej czesci gminy: Ztotoktos, Henrykéw
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Urocze, Szczaki, Runéw, Baszkéwka, Gloskow, Bogatki, Wolka Pracka, Karolin, Mieszkowo, Wola
Gotkowska, Bakowka.

Gtowne zidentyfikowane problemy to: czestotliwosci kursowania, zwtaszcza jesli chodzi o autobusy linii
lokalnych (najczesciej 1 autobus/godzine), straty czasu w ruchu ulicznym spowodowane zattoczeniem
ukfadu ulic co ostabia niezawodno$¢ systemu oraz brak dostepnosci rowerowej (brak tras rowerowych)
do podstawowych weztéw przesiadkowych w gminie jakim sg przystanki i stacje kolejowe.

Analiza czaséw dojazdu z Piaseczna kolejg i autobusami wskazuje na zdecydowanie lepsze warunki
podrézowania koleja.
Wzmocnieniu konkurencyjnosci systemu transportu zbiorowego w gminie Piaseczno stuzytoby:
e poprawienie atrakcyjnosci komunikacji autobusowej (m.in. dzieki jej uprzywilejowaniu) na
podstawowych trasach, a takze w punktach konfliktu z ruchem samochodowym;
e zwiekszenie czestotliwosci na liniach dowozowych do weziéw przesiadkowych, zwlaszcza w
godzinach szczytéw komunikacyjnych;
e zwiekszenie stopnia integracji systemow transportu, w tym takze z uwzglednieniem mozliwosci
dojazdu rowerem do przystankow autobusowych i kolejowych;
e zwiekszenie czestotliwosci pociggdéw na linii kolejowej nr 8.

Rozwdj i podniesienie jakosci transportu zbiorowego w gtéwnych korytarzach transportowych
(kolejowy, trasy autobusowe) sg zwigzane z modelem podrézowania bazujgcym na przesiadkach
pomiedzy poszczegolnymi podsystemami transportu. Wymaga to dziatan na rzecz: rozszerzania
(funkcjonalnej i obszarowej) oferty wspolnego biletu, organizowania i integrowania weziow
przesiadkowych (zapewnienie optymalnych warunkow i komfortu przesiadek, zmniejszenie strat czasu
i zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego dla wszystkich grup uzytkownikéw) oraz poprawy
dostepnosci weztdéw komunikacyjnych pieszo i rowerem.

2.4  System rowerowy

Badania europejskie wskazuja, ze rowery sg zwykle szybsze niz samochdd na krétkich trasach
miejskich (5 km, a nawet wiecej, w miare jak rosng trudnosci w ruchu). W Europie 30% tras
pokonywanych samochodom jest krétszych niz 3 km, a 50% krotszych niz 5 km! W takich przypadkach
rower moze w znacznym stopniu zastgpi¢ samochdd, a tym samym przyczynia¢ sie bezposrednio do
ograniczenia zattoczenia drég. W przypadku Piaseczna, skala miasta i gminy umozliwia obstuge
wiekszosci zrodet i celéw podrozy tym wiadnie Srodkiem transportu. Wykres ponizej przedstawia
poréwnanie predkosci poruszania sie w srodowisku miejskim réznymi $rodkami transportu.
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Rys. 2.15. Poréwnanie srodkéw transportu pod wzgledem szybkosci przemieszczania sie w miescie.
Zrédto: ,,Miasta rowerowe miastami przysztosci”, dokument wydany przez Komisje Europejskq.
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- zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz ustugi
" zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna

MNU  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz ustugi

MN zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna lub zagrodowa

W zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna na dziatkach le$nych
[N ustugi
PN  ustugi nauki i kultury
[T6" uslugi oswiaty i wychowania
i

ustugi sportu i rekreacji

przemyst

T urzadzenia infrastruktury miejskiej
cmentarze
ogrody dziatkowe

ZL lasy

ZP zielen urzadzona
ZN zielen nieurzadzona
WS wody $rédigdowe

R rolnictwo

Rys. 2.16.Bufory dojscia 500m w linii prostej od
przystankéw autobusowych i kolejowych w gminie
Piaseczno, na tle istniejgcego zagospodarowania

(zrédio: opracowanie wlasne, tto: SUIKZP miasta i gminy
Piaseczno).
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MN/U  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz ustugi

MN zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna lub zagrodowa
_ MNL zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna na dziatkach le$nych
[N ustugi
PN  ustugi nauki i kultury
[TU6 ustugi oswiaty i wychowania
i

ustugi sportu i rekreacji

P przemyst

T urzgdzenia infrastruktury miejskiej
cmentarze
ogrody dziatkowe

ZL lasy

ZP zielen urzadzona
ZN zielen nieurzadzona
WS wody $rédigdowe

R rolnictwo

Rys. 2.17.Bufory dojscia 350m w linii prostej od
przystankéw autobusowych i kolejowych w gminie
Piaseczno, na tle istniejgcego zagospodarowania

(zrédio: opracowanie wlasne, tto: SUIKZP miasta i gminy
Piaseczno).
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Piaseczno

Rys. 2.18.Bufory dojazdu rowerem 5km w linii prostej od przystankéw kolejowych w gminie Piaseczno oraz w najblizszej bliskosci (zrodto: opracowanie
wiasne, tto: SUIKZP miasta i gminy Piaseczno).
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Wybdr roweru jako $rodka transportu zalezy zaréwno od czynnikéw subiektywnych — ocena, akceptacja
spoteczna, poczucie bezpieczehstwa, uznanie roweru za petnoprawny srodek transportu itp. jak i od
czynnikéw obiektywnych — predkosé, topografia, klimat, bezpieczenstwo, aspekty praktyczne. Wsréd
czynnikéw obiektywnych, ale niekorzystnych, mozna wymieni¢ tylko: duzg liczbe stromych wzniesien
(powyzej 6% na kilkudziesieciu metrach), silny wiatr, deszcz, $nieg lub upaty. W rzeczywistosci
obiektywne warunki korzystne dla uzytkownika roweru wystepujg znacznie czesciej niz zwykle sie
uwaza. W przypadku miasta i gminy Piaseczno topografia oraz duzy udziat terenéw zielonych sg
czynnikami sprzyjajgcymi ruchowi rowerowemu.

Przemys$lane dziatanie nakierowane na zmniejszenie czynnikdw negatywnych, istnieniem ktorych
wyjasnia sie stabe korzystanie z roweru w miescie, mogtoby zmieni¢ te proporcje w sposob bardzo
znaczgcy. Stosunkowo niski udziat roweru w podrézach, tj. od 5 do 10%, moze by¢ osiagniety w
wiekszosci miast europejskich. Kiedy warunki geograficzne i klimatyczne sg korzystne i dzieki
przemyslanej polityce transportowej, moze on by¢ rzedu 20-25% w miastach od 50.000 do 500.000
mieszkancow. W miastach majgcych najlepsze wyniki, udziat ten przekracza 30%.

Na obszarze gminy Piaseczno funkcjonuijg trasy dla roweréw o znaczeniu:

e transportowym — trasy uzytkowane w codziennych podrézach, potozone gtéwnie na terenie miasta
Piaseczno (szczegoétowy opis przedstawiono ponizej);
e rekreacyjnym i turystycznym w postaci szlakow rowerowych, w tym:
- Chojnowski Szlak Rowerowy: Kabaty - Rez. Las Kabacki - Julianéw - Piaseczno — Zabieniec
(12km) i dalej w strone gminy Gdra Kalwaria i Czerska (45 km) przez Potycz do Warki (21,5
km); szlak w wiekszosci prowadzi po dobrej jakosci drogach asfaltowych i gruntowych, w
wiekszosci przez tereny lesne;
- Szlak Gtosoéwki — 0 przebiegu: Lesznowola — Magdalenka — Woélka Pracka — Ztotokios — Prace
Mate — Lesna Polana (fgczy sie ze Szlakiem Gidwnym Krainy Jeziorki) — 19km;
- Szlak gtéwny Krainy Jeziorki biegnie zgodnie z nurtem Jeziorki. Od okolic Mszczonowa przez
gminy: Pniewy, Grojec, Prazmoéw, Tarczyn, Piaseczno i Konstancin-Jeziorne, az do ujscia na
Wisle. Liczy blisko 80 km.
- Szlak Czarny tacznikowy: Konstancin Jeziorna — Czarnéw — rezerwat Chojnéw — Zalesie Gérne
,O8rodek Wista” — 14km.
Szlaki rowerowe umozliwiajg dotarcie do najciekawszych punktéw i obiektéw krajoznawczych:
widokowych, przyrodniczych, kulturowych, architektonicznych i archeologicznych gminy. Szlaki
te tgczg tereny gminy z terenami sgsiednimi.

Ukfad tras majgcych znaczenie transportowe, {j. tras dla roweréw uzywanych w codziennych podrézach,
na terenie miasta i gminy Piaseczno jest stabo rozwiniety i posiada liczne mankamenty. Diugos¢
systemu liczy ok. 20km, gtéwnie w miescie Piaseczno (w tabl. 2.3 przedstawiono syntetyczny opis, a na
rys. 2.20 ich lokalizacje). Na system sktadajg sie pojedyncze odcinki, najczesciej drég dla pieszych i
rowerdw, ktdre nie tworzg spojnej sieci. Oprocz problemow z gestoscig sieci (niskiego stopnia pokrycia
zrodet i celdw ruchu)i jej spdjnoscig najwazniejszymi mankamentami sg:

o niska jako$¢ rozwigzan technicznych zaréwno na odcinkach jak i w rejonie skrzyzowanh i
zakonczen tras rowerowych; dotyczy to takze jakosci nawierzchni, wystepowania przeszkod w
przestrzeni trasy rowerowej (stupki, drzewa);

e wprowadzanie rozwigzan dla ruchu rowerowego kosztem przestrzeni dla ruchu pieszego i bez
uwzglednienia ich potrzeb co obniza komfort poruszania si¢ pieszo i tworzy ryzyko konfliktéw
miedzy rowerzystami a pieszymi; rozwigzania te sg niefunkcjonalne;

e wydzielanie ruchu rowerowego z jezdni (przenoszenie w strefe chodnika) ulic o ruchu
uspokojonym, co jest niewygodne zaréwno dla rowerzystéw jak i pieszych;

e przenoszenie ruchu rowerowego z jednej strony ulicy na drugg (np. z tego powodu, ze konczy
sie chodnik), co dodatkowo stwarza zagrozenia bezpieczenstwa dla pieszych i jest niedogodne
dla ruchu rowerowego m.in. wigze sie z koniecznoscig zsiadania z roweru i przeprowadzania
go przez jezdnie;

e nieciggtosci tras w rejonie zjazddw i skrzyzowan (brak ciggtosci nawierzchni, brak przejazdéw
rowerowych);

e niebezposrednio$é potgczen - trasy rowerowe sg prowadzone ,na okoto” w rejonie rozlegtych
skrzyzowan, brak jest takze skrétéw rowerowych, np. dopuszczenia ruchu rowerowego pod

prad.
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Rys. 2.19. Uktad tras da rowerdw (transportowych i turystyczno-rekreacyjnych) na terenie gminy Piaseczno.

Nalezy podkreslic:

e sftabo$¢ organizacji ruchu w srédmiejskiej czesci miasta i w jego sScistym centrum - rowerzysci
korzystaja najczesciej z chodnikéw, co jest niekomfortowe zaréwno z punktu widzenia
rowerzystow jak i pieszych zwtaszcza przy znaczgcym ruchu pieszych;

e brak wydzielonej infrastruktury dla roweréw wzdiuz ulic o duzych natezeniach ruchu i
predkosciach pojazdéw (np. Chyliczkowska, Jana Pawta, Wojska Polskiego, Powstancéw
Warszawy, Dworcowa, Sienkiewicza);

e zig dostepnos¢ rowerowg dworca kolejowego w Piasecznie; podstawowe ulice prowadzace do
dworca (Jana Pawta, Dworcowa, Sienkiewicza, Powstancéw Warszawy) nie posiadajg wygodnej
i bezpiecznej infrastruktury dla ruchu rowerowego przy duzych predkosciach i natezeniach ruchu
samochodowego.

Pomimo, ze czes¢ tras dla roweréw wyznaczonych jest poprzez dopuszczenie do jazdy po chodniku
(tam, gdzie ruch pieszych jest maty) oraz ma nowg nawierzchnie (kostka niefazowana) to korzystanie z
tego typu rozwigzan, ktére wysokosciowo sg dostosowane do poszczegdlnych poprzecznych
wjazddéw/zjazdoéw (chodnik jest obnizany) jest niewygodne dla rowerzystow i wigze sie z pokonywaniem
znacznej liczby punktow kolizji.
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Rys. 2.20 Ukfad istniejgcych tras rowerowych w Piasecznie

(zrédto: Opracowanie wiasne, na podstawie www.piaseczno.e-mapa.net, danych od Zamawiajgcego oraz
inwentaryzacji w terenie).


http://www.piaseczno.e-mapa.net/
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Tabl. 2.3 Trasy rowerowe w Piasecznie.

. 3-go Maja

Nr.
i Dt S¢ i 5
wg Ulica REarzE] | BUSES  REE Uwagi Przyktadowe zdjecia
rys. trasy [km] chnia
2.20
Wyznaczona poprzez zajecie
chodnika po jednej stronie ulicy.
Przestrzen dla pieszych wyznaczona
jest po drugiej stronie ulicy.
1 Wyspianskiego- | Droga dla 0.7 kostka Poprowadzona wzdtuz ulicy o ruchu Ciag Wyspianskiego-
Matejki rowerow ’ uspokojonym (30km/h), na ktorej Matejki
zastosowano $rodki  spowolnienia
ruchu; droga rowerowa o0 niskim
standardzie; zrédta i cele ruchu
usytuowane sg po obu stronach ulicy.
Poprowadzona w ulicy o ruchu
uspokojonym 30km/h.  Na czesci
odcinka pozostawiono waskag
Droga dla przestrzen dla pieszych, a na czesci
pieszych i (wigkszo8¢) = poprowadzono ja_ z
. zajeciem catego chodnika. Przestrzen
2 Pomorska rowerow/ 1,7 kostka dla pieszych wyznaczono po drugiej
droga dla stronie ulicy. Zrodta i cele usytuowane
rowerow sg po obu stronach ulicy. Nie spetnia
standardéw dla ruchu rowerowego, a
w  skrajni  ruchu  rowerowego
wystepujg przeszkody e ;
Ulica Pomorska
3 Al 3-go Maja Droga’ dla 06 asfalt Droga rowerowa o bardzo dobrym
rowerow standardzie
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standardzie z niekorzystng zmiang
przebiegu (po obu stronach).

Nr.
wg . Rodzaj Dlugos¢ | Nawierz- . -
rys. Ulica trasy [km] o — Uwagi Przyktadowe zdjecia
2.20
Wyznaczona poprzez zajecie
Droga dlg chodnika po jednej stronie ulicy i
pieszych i pozostawienie chodnika po drugiej
4 Aleja Pokoju rowerow/ 0,8 kostka stronie ulicy. Poprowadzona w ulicy o
droga dla ruchu uspokojonym  (30km/h). Niski
roweréw standard. Zrodta i cele ruchu
usytuowane po obu stronach ulicy.
Aleja Pokoju
Wyznaczona poprzez dopuszczenie
jazdy rowerem na chodniku ulica o
Droga dla ruchu uspokojonym. Chodnik jest
5 Wilanowska pieszych i | 2,6 kostka dostosowany do wszystkich
rowerow wjazdow/zjazdéw (obnizany) co jest
niekorzystne z punktu widzenia ruchu
rowerowego
£ Aleja Wilanowska
6 Gorki Szymona - 0,9 gruntowa | Trasa rowerowa o charakterze rekreacyjnym.
Droga dla roweréw wyznaczona
poprzez zajecie chodnika po jednej
Droga d'? stronie ulicy i chodnikiem po drugiej.
pieszych i Ulica o ruchu uspokojonym (30km/h),
7 Al. Kalin roweréw/d | 1,4 kostka z  zastosowanymi  technicznymi
roga dla $rodkami stuzgcymi do spowolnienia
roweréow ruchu. Droga rowerowa o niskim

Aleja Kalin
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obecnie niezagospodarowanym i po
ok. 1km konczy sie — nie ma
kontynuaciji.

Nr.
W9 Ulica RezrE] StEcse Nawierz: Uwagi Przyktadowe zdjecia
rys. trasy [km] chnia
2.20
Waski pas jezdni wyznaczony wzdtuz
ulicy jednokierunkowej dla
dwukierunkowego ruchu rowerowego
Droga dla i pieszych. Rozwigzanie niezbyt
8 Czajkiewicza pieszych i | 0,6 asfalt czytelne i mato niekomfortowe dla Ul. Czajkiewicza.
rowerow rowerzystow, w szczegolnosci w
sytuaciji mijania sie dwodch
rowerzystow lub  rowerzysty i
pieszego.
Na czesci odcinka funkcjonuje jako
dwukierunkowa, wydzielona z
chodnika. W rejonie ul. Wschodniej
Droga dla droga dwukierunkowa konczy sie i
pieszych i poproyvadzonyljest pas ruchu dla
o . rowerow/ Kostka/ rowerow dla . jadacych w .k|erunku
9 Kosciuszki 0,3 pdtnoc-potudnie (zgodnie z
pas ruchu asfalt kierunkiem ruchu na tej ulicy). Dla
dia i rowerzystow jadacych z potudnia na
rowerow potnoc nie ma mozliwosci
kontynuowania jazdy — rowerzysci sg
zmuszeni jecha¢ waskim chodnikiem
z duzym ruchem pieszych.
Wyznaczona po jednej stronie, jako
trasa pieszo-rowerowa. Standard jest
dos¢ dobry i ze wzgledu na znikomy
Droga dla ruch pieszy i rowerowy wspdine
10 Sielska pieszych i | 1 asfalt uzytkowanie jest uzasadnione. Trasa
rowerow jest poprowadzona na odcinku
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Nr.
wg . Rodzaj Dlugos¢ | Nawierz- . -
rys. Ulica trasy [km] o — Uwagi Przyktadowe zdjecia
2.20
Droga dla Wyznaczona poprzez dopuszczenie
11 Przesmyckiego pieszych i | 0,8 kostka ruchu rowerowego chodnikiem po
rowerow jednej stronie.
Wyznaczona poprzez dopuszczenie
ruchu rowerowego na chodniku.
Droga dla Standard rozwigzania jest niski: na
- p - chodniku parkujg samochody i
12 Julianowska pleszy’ch i|24 kostka Znajduja sie przeszkody, utrudniajac
rowerow ruchu rowerowy. Chodnik
wysokosciowo dostosowany jest do
wszystkich wjazdow/zjazddw.
DrOQa' dla Poprowadzona w zaleznosci od
roweréw/ odcinka: po jednej stronie jezdni,
13 Cyraneczki droga dla | 1,1 Kostka zamiast chodnika lub jako droga dla
pieszych i pieszych i roweréow wzdtuz ulicy

rowerow

lokalnej.
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Nr.
wg . Rodzaj Dlugos¢ | Nawierz- . -
rys. Ulica trasy [km] o — Uwagi Przyktadowe zdjecia
2.20
Po jednej stronie (wschodniej) drogi
krajowej 79. Stan techniczny jest zty.
Droga dla Pomimo tego, ze jest to trasa
. . wylotowa w kierunku Warszawy nie
14 Putawska pleszy'ch 12 Kostka jest potaczona z trasami rowerowymi
rowerow w Piasecznie, a dostep do niej odbywa
sie z wykorzystaniem chodnika w
bardzo ztym stanie technicznym
Droga dla Wyznaczona poza chodnikiem i
15 Energetyczna rowerow 0,3 kostka oddzielona od niego pasem zieleni.

Zty standard nawierzchni.

Energetyczna
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Nr.
X i Diugos¢ ierz- .
wg Ulica Rodzaj Nawu_erz Uwagi
rys. trasy [km] chnia
2.20
Wyznaczona po jednej stronie
Droga dla poprzez dopuszczenie ruchu
. . rowerowego na chodniku. Obecnie
16 Mleczarska pleszy’ch i|1,0 kostka poprowadzona wzdiuz
rowerow niezagospodarowanego terenu ze
znikomym ruchem pieszym.
Wyznaczona po jednej stronie jezdni
na chodniku, wzdtuz ulicy lokalnej z
Droga dla ograniczeniem predkosci do 40km/h.
- . - Jest to niedawno przebudowana ulica,
17 Szpitalna pIESZy,Ch 1108 kostka a zastosowane rozwigzanie nie jest
rowerow wygodne dla rowerzystéw (niweleta
chodnika dostosowana do
wjazdow/zjazdow).
Szpitalna
Pas ruchu Pas wyznaczony tylko na wysokosci
. . skweru im. Stanistawa
18 Kosciuszki ?(E/‘veréw 0.1 . Kisielewskiego; powstat w ramach

przebudowy skweru.

B = | -

4
KosSciuszki

Przyktadowe zdjecia
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Nr.
wg . Rodzaj Dlugos¢ | Nawierz- . -
rys. Ulica trasy [km] o — Uwagi Przyktadowe zdjecia
2.20

. Droga dla Wyznaczona wzdtuz ulicy o ruchu

19 Al. Brzéz rowerow 1 asfalt uspokojonym. Standard bardzo dobry.

Droga dla roweréw wyznaczona

poprzez dopuszczenie ruchu

rowerowego na chodniku, na odcinku,

na ktérym zostat wyremontowany. W

miejscu gdzie chodnik konczy sie po

Droga dla jednej stronie ulicy zakonczona jest

20 Chyliczkowska pieszych 0,8 kostka tez trasa rowerowa, po czym

rowerow ponownie rozpoczyna po drugiej

stronie, gdzie jest kontynuowany
chodnik. Rozwigzanie jest mato
bezpieczne ze wzgledu na duze
predkosci pojazdéw i duze natezenia
ruchu.
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Ponizej przedstawionyo przyktady obrazujgce problemy zwigzane z ruchem roweréw w Piasecznie,
m.in. zwigzane z dojazdami do przystanku kolejowego i ruchem w strefie srodmiejskiej.

Dojscie z peronu z Warszawy do stojakéw
| rowerowych usytuowanych przy ul.
. Sienkiewicza — widoczna wydeptana Sciezka
prowadzgca do toréw do kolejki
| waskotorowej ktére trzeba przekroczyé w
miejscu niedozwolonym. Pasazerowie, ktorzy
wysiadajg na stacji i idg w strone stojakéw
! rowerowych oraz przystanku autobusowego
PKP Piaseczno (jeden autobus strefowy i 7 linii
lokalnych) pokonuja te droge codziennie.

| Ulica Sienkiewicza prowadzgca do stacji
kolejowej z potudniowo-zachodniej czesci
4 gminy — dojazd do stacji rowerami odbywa sie
najczesciej waskim chodnikime lub wyjezdzong
Scigzke wzdtuz torow kolei wakotorowej. Jazda
ulicg ze wzgledu na wystepujgce natezenia i
predkosci jest niebezpieczna i niekomfortowa,
natomiast chodnikiem niewygodna.

Pod Bateriami — droga prowadzgca do stacji
kolejowej z potudniowo-zachodniej czesci
gminy — brak rozwigzan dla ruchu pieszego i
rowerowego.

Jana Pawta — ulica prowadzaca do dworca od
strony centrum miasta, brak rozwigzan dla
ruchu rowerowego. Szeroka jezdnia, duze
predkosci pojazdow nie zachecajg rowerzystow
do korzystania z jezdni - najczesciej poruszajg
sie chodnikami.
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Ulica Dworcowa obstuguje doj'ézd do stacji kolejowej. Posiada szerokg jezdni, samochody takze ciezarowe
poruszaja sie z wysokimi predkosciami. Chodnik jest waski, na wiekszosci odcinka tylko po jednej stronie.

: e B i ; R SRS
Ulica Sienkiewicza zapewnia dojazd do stacji kolejowej od strony centrum (potudniowa cze$¢ miasta).
Rowerzysci najczesciej poruszajg sie chodnikiem lub $ciezke wzdtuz toréw kolei wakotorowe;j.

Niedawno przebudowana ulica Okulickiego
(DW 722), odcinek na wschod od ul. Putawskiej
do rejonu wjazdu do centrum handlowego
(wyjazd w kierunku Konstanacina-Jeziorna i
lasu Kabackiego). Brak rozwigzan dla ruchu
rowerowego

AP RERIE  f U e R ™
Niedawn dowana ulica Okulickiego (DW 722), odcinek na wschod od wjazdu do centrum handlowego

G
0 przebu
(wyjazd w kierunku Konstancina-Jeziorna i lasu Kabackiego).Tylko na krétkim odcinku przewidziano
rozwigzanie dla ruchu rwerowego.
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Warunki ruchu rowerowego wzdtuz ulicy Putawskiej, odcinek Okulickiego-wiadukt kolejowy, strona wschodnia
(wyjazd w kierunku Warszawy i trasy rowerowej wzdtuz ul. Putawskiej).

Ulica Putawska — wjazd co $cistego centrum miasta —
ulica jednokierunkowa z dwoma szerokimi pasami ruchu.
Pomimo ograniczenia predkosci do 30km/h, organizacja
ruchu nie wymusza takiej redukcji predkosci

Powodhje“to,wzé rgwerZySC| W éms’rymeritfm miasta
najczesciej poruszjg sie chodnikami, jezdzac pomiedzy
pieszymi i zaparkowanymi samochodami.

W Piasecznie funkcjonuje wypozyczalnia roweréw miejskich — Piaseczynski Rower Miejski. System ten
jest obstugiwany przez firme Nextbike Polska S.A. i jest kompatybilny z systemem Warszawskiego
Roweru Publicznego. W ramach Piaseczynskiego Roweru Miejskiego dziatajg 4 stacje rowerowe:

[——
Jole‘n

Auchan Q &

Julianow

Nowa Iwiczna .

Designaroutel gy D s seon 1. Sfcacja P_KP Piaseczno, przy dworcu PKP w
Piasecznie;
L - — ; 7 2. Stacja Centrum (w centrum miasta (pomiedzy
» Piaseczno Sadem Rejonowym a skwerem im. Stanistawa
o, oW Kisielewskiego;
3. Stacja Stadion, przy Alei Kalin (skrzyzowanie z ul.
L 1 Maja).
H 4. W Jozefostawiu, przy ul. Cyraneczki.
dukacyjne Sp. z 00

H

m
Siedliska

Rys. 2.21 Ldkalizacja stacji Piaseczynskiego Roweru Miejskiego (zrodito: www.piaseczno.eu).


http://www.piaseczno.eu/
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Organizacja ruchu roweréw w gminie Piaseczno i zwigekszenie roli roweru w obstudze codziennych
podrézy wymaga stworzenia spéjnego systemu sktadajgcego sie z bezpiecznych i wygodnych tras
taczacych zrédta i cele codziennych podrézy miedzy sobg oraz zapewniajgcych powigzania z weztami
transportu zbiorowego oraz parkingéw. Wyraznej poprawy wymagajg warunki poruszania sie¢ wewnatrz
obszaru srodmiejskiego i na trasach dojazdowych do weztéw przesiadkowych.

2.5 Ruch pieszy

Jednym z kluczowych czynnikéw decydujgcych o tym czy miasto jest przyjazne dla mieszkancow jest
tatwos¢ poruszania sie pieszo. Badania europejskie wskazujg, ze podrézowanie pieszo jest
atrakcyjniejsze (np. w poréwnaniu do podrézy transportem zbiorowym czy samochodem), gdy dlugosé
podrézy nie przekracza 1,3 km. Piaseczno jest miastem zwartym przestrzenie, co sprawia, ze wiele
zrodet i celéw podrozy potozonych jest blisko siebie. Sprzyja to chodzeniu pieszo i jezdzeniu rowerem.
Ten potencjat moze byé wykorzystany, dzieki stworzeniu atrakcyjnych, bezpiecznych i wygodnych
potgczen pieszych, a takze rowerowych. Na rysunkach ponizej przedstawiono bufory okreslajgce
odlegto$¢ 1km od istotnych punktéw w miescie: dworca kolejowego i centrum miasta (urzad miasta).
Obejmujg one zdecydowang wiekszo$¢ obszaru $rédmiejskiego, w tym tereny z zabudowg
mieszkaniowg wielorodzinna.

‘v “Rastyhsid ? o 2% SPW, T Cloterg, Z ’J
1 | i \ % Soanan

a lwiczna

S
& Zabieniec
v

S

(A B0 . ‘;/" > , S \ ‘_/_—"‘* ‘\/,_r"’ 283200 5
Obszar obejmujgcy 1km, w linii prostej Rys. 2.23 .Obszar obejmu
od urzedu miasta Piasecznie stacji kolejowej w Piasecznie.

ngs. 2'.2-2

Nalezy pamietaé, ze pieszymi sg wszyscy mieszkancy, takze te osoby, ktére na co dzien, lub czesto
korzystajg z transportu samochodowego. Dojscia piesze stanowig bowiem dopetnienie kazdej podrézy
(np. dojscie do/z parkingu). Jednak czes¢ grup uzytkownikéw systemu transportowego podrézuje pieszo
czesciej i na dluzsze odlegtosci. Sg to zwtaszcza uczniowie, osoby starsze, matki z dzie¢mi (wézkami)
oraz pasazerowie transportu zbiorowego.

Czestos¢ chodzenia pieszo wsrod dzieci i miodziezy wynika m.in. z dostepnosci (rozlokowania)
placéwek szkolnych, zwykle potozonych w bliskiej odlegtosci od miejsca zamieszkania. Te grupy oséb
wymagajg szczegodlnej opieki w trakcie podrézy z uwagi na wiek (zwtaszcza uczniowie szkot
podstawowych), brak doswiadczenia, a czasem dyscypliny w poruszaniu sie po miescie pieszo.

W przypadku pasazerdw transportu zbiorowego, niezbedne jest odpowiednie urzgdzenie przystankéw,
ich otoczenia i doj$¢ do nich. Szczegdlnymi miejscami wykorzystywanymi przez pieszych sg wezlty
przesiadkowe, ktére wymagajg zapewnienia sprawnych i bezpiecznych warunkéw przemieszczania sie,
m.in.: poprzez minimalizowanie odlegtosci dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami/celami podrdzy,
likwidacje utrudnien wywotujgcych straty czasu np. na przejsciach z sygnalizacjg swietlng, stosowanie
rozwigzan przyspieszajgcych przemieszczanie sie pieszych (np. pochylnie) oraz poprawe warunkow
oczekiwania na pojazd transportu zbiorowego.

Kolejng liczng grupa pieszych sg osoby starsze lub osoby z wézkami i matymi dzieémi. Osoby starsze
czesto cechujg sie niepetnosprawnoscig ruchowg (poruszanie sie o lasce, lub posiadanie innych
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rodzajow niepetnosprawnosci zwigzanej z podesztym wiekiem). Licznag grupe stanowig osoby doroste,
ktére majg pod opiekg mate dzieci, czesto z wdzkami. Uzytkownicy ci powinny mie¢ zapewniong
odpowiednio dostosowang infrastrukture, szerokg, o rownych nawierzchniach, bez barier, zapewniajaca
mozliwie wygodne i bezpieczne przemieszczanie sie.

Najwiekszy ruch pieszy wystepuje w miejscach koncentracji zrodet i celéow podrdzy, tj. w obszarach
mieszkaniowych wielorodzinnych, strefach ustugowych, przy szkofach, urzedach, na trasach do
przystankéw transportu zbiorowego, w weztach przesiadkowych. Na rysunku ponizej przedstawiono
gtdwne publiczne cele ruchu pieszego w Piasecznie. Wiekszos¢ z nich koncentruje sie w obszarze
srédmiescia. Tam skoncentrowane sg takze ustugi prywatne (sklepy, punkty gastronomiczne itp.).
Stworzenie atrakcyjnych warunkéw dla ruchu pieszych wymaga wyznaczenia obszaréw, gdzie nadany
bedzie priorytet dla tej grupy uzytkownikéw systemu transportowego.

Piaseczno nie posiada standardéw planowania, projektowania i utrzymania infrastruktury pieszej.

£/ <
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Legenda
@ urzedy . o W targowisko miejskie
ustugi miejskie: poczta, osrodki zdrowia, biblioteka %slaqe roweru miejskiego =+ cmentarze
itp. @ tereny zielone, ustugi sportu, rekreacji, turystyki
. @ szkoly podstawowe
Wstaqe kolejowe @ szkoly srednie, wyzsze
@ koscioly

Rys. 2.24 Publiczne cele ruchu pieszego na obszarze miasta Piaseczno.

W Piasecznie podejmowane sg dziatania na rzecz poprawy funkcjonalnosci ciggéw pieszych, stanu
nawierzchni chodnikéw, likwidowania barier komunikacyjnych (obnizanie kraweznikéw, stosowanie
pochylni i wind zamiast schodéw) i barier architektonicznych. Wsrdd pozytywnych przyktaddéw
przeksztatcen przestrzeni miejskiej warto wymienié te, ktdre tgczg modernizacje stanu technicznego ulic
z wprowadzaniem lepszych rozwigzan dla ruchu pieszego. Dotyczy to np. placéw miejskich w centrum
miasta jak: plac Pitsudskiego czy skwer Kisielewskiego, gdzie stworzono atrakcyjne przestrzenie piesze
i dobre warunki ruchu dla pieszych. Widoczne sg takze dziatania zwigzane z poprawg bezpieczenstwa
pieszych, takie jak obnizone krawezniki i pasy ostrzegawcze przed przejsciami dla pieszych (sg one
zauwazalne na wiekszosci przejs¢ dla pieszych w strefie sSrodmiejskiej) oraz czerwone tta przejsé dla
pieszych. Na poprawe warunkéw ruchu pieszych wptywa takze wprowadzenie stref ptatnego
parkowania i porzgdkowanie parkowania. Widac¢ to np. na ul. Kosciuszki, wzdtuz ktérej warunki ruchu
na odcinku parkowania ptatnego sg do$¢ dobre (samochody parkujg w wyznaczonych zatokach poza
chodnikiem nie zastawiajgc go).
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Fot. 2.1. Zmodernizowany skwer im. Stanistawa Kisielewskiego z Fot. 2.2 Fragment Traktu nad
bardzo dobrymi warunkami ruchu pieszego — szeroki pas ruchu wolny Peretka, ktéry w przysztosci ma
od przeszkdd, wygodna nawierzchnia, atrakcyjna przestrzen i miejsca tworzy¢ cigg pieszo-rowerowy

wypoczynku. przecinajacy srodmiescie na kierunku

wschéd-zachadd.

Fot. 2.3., Fot. 2.4. Ul. Kosciuszki, odcinek, gdzie obowigzuje ptatne parkowanie — warunki ruchu pieszego sa
dobre, samochody parkujg w zatokach, poza chodnikiem, dzieki czemu piesi majg zapewniong przestrzeh wolng
od przeszkdd.

Tempo przeksztatceh przestrzeni miejskiej powinno byé szybsze, zwtaszcza w strefie Srodmiejskiej. W
kolejnych latach przeksztatcanie ulic i placow powinno byé tgczone z redukowaniem transportowych
funkciji ulic (poprzez zwezanie jezdni, ograniczanie natezen ruchu, zmniejszanie parkowania) na rzecz
tworzenia atrakcyjnych przestrzeni publicznych z funkcjami kulturowymi i spotecznymi. Towarzyszy¢
temu powinno likwidowane mankamentéw infrastruktury ograniczajgcych, a w niektérych przypadkach
nawet wykluczajgcych dostepnos¢ miasta dla oséb o ograniczonej mobilnosci (niewidomych, stabo
widzgcych, poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, z wozkiem dzieciecym itp.) oraz utrudniajgcych
poruszanie sie pieszo. Szczegodlnym zadaniem powinno by¢ uwolnienie chodnikéw blokowanych przez
zaparkowane samochody.

Wsréd najwazniejszych problemoéw nalezy wymienié:

- brak strateqgii/planéw dotyczgcych poprawy jakosci ruchu
pieszeqgo; pomimo posiadania szeregu dokumentow
strategicznych, projektéw i planéw rewitalizacji miasto nie
dysponuje dokumentem okreslajgcym planowang role
ruchu pieszych, wyznaczajgcego obszary, gdzie ruch
pieszy powinien byé traktowany priorytetowo; w
dokumentach strategicznych miasta podkresla sie gtéwnie
niewystarczajgcg liczbe powigzan dla obstugi ruchu
samochodowego, problemy z parkowaniem, potrzebe
rozwoju systemu drogowedo;

Fot. 2.5. ULl. Kilinskiego
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- brak standardéw dla  projektowania, budowania,
modernizacji i _utrzymania chodnikéw i przestrzeni
pieszych, wyznaczajgcych miedzy innymi zasady takie jak:
szerokosci pasow ruchu pieszego wolnych od przeszkdd,
nawierzchnie, rozwigzania dla oséb niepetnosprawnych,
stosowanie paséw funkcjonalnych (pas techniczny, pas
zieleni, pas realizacji funkcji spotecznych);

- zty stan techniczny chodnikéw;

- zbyt waskie chodniki; B s
Fot. 2.6. Ul. Zabia

- blokowanie chodnikéw przez parkujgce samochody, zwlaszcza w miejscach wzmozonego ruchu
pieszego, tam gdzie koncentrujg sie zrodta i cele podrézy oraz w miejscach, gdzie nie obowigzuje
ptatne parkowanie; w Piasecznie, podobnie jak w wielu miastach w Polsce, parkowanie samochodow
odbywa sie czesto w sposdb nieuporzadkowany, na miejscach do tego nie przeznaczonych (np. w
zwigzku z préba uniknigcia optat za parkowanie) i niezgodnie z przepisami; podstawowy problem
stwarza przyzwolenie na parkowanie na chodnikach; powoduje to dewastacje nawierzchni (pekanie
ptyt chodnikowych, klawiszowanie, itp.) oraz zajecie przez samochody przestrzeni chodnika (takze
ponizej wymaganej szerokosci 1,5 m wolnej przestrzeni chodnika); parkowanie w rejonie skrzyzowan
i przystankow transportu zbiorowego ogranicza widocznos¢, utrudniajgc ruch autobuséw czy nawet
wymiane pasazerow;

.Fot. 2.8. Kosciuszki, brak

=

Fot. 2.7. Rejon skrzyzowania ul.

iei i wydzielonych miejsc dla Fot. 2.9. Zastawiany chodnik
Warszawskiej z Chyliczkowskg - pojazdow dostawozych wzdiuz ul. Jand Powda, proy
zablokowany chodnik w rejonie duie blok ) . : A ,h
przystanku. powoduje blokowanie punktach ustugowyc

chodnikow.
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Fot. 2.10. Zastawiany chodnik wzdtuz ul.
Warszawskiej, przy punktach
ustugowych.

Fot. 2.12. Ulice po zachodnigj
stronie linii kolejowej w rejonie
stacji PKP.

Fot. 2.11. Dworcowa w
rejonie stacji PKP
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Fot. 2.13. Plac Pitsudskiego - w Scistym centrum miasta, piesi sg zmuszeni do poruszania sie pdmiedzy
parkujgcymi samochodami.

- czes€ miejsc wyznaczonych w_strefie ptatnej uniemozliwia i utrudnia poruszanie sie pieszo —
przyktadem jest cigg pieszy wzdluz ul. Sierakowskiego, wzdtuz skweru Stefana Kisielewskiego;
pieszy idac po zachodniej stronie ul. Sierakowskiego jest zmuszony obejs¢ parkujace samochody (a
sg to specjalnie wyznaczone miejsca w strefie ptatnej)

Fot. 2.14. Zachodni chodnik wzdtuz ul. Sierakowskiego, na Fot. 2.15. Zachodni chodnik wzdtuz ul.
wysokosci skweru S. Kisielewskiego. Sierakowskiego, na wysokosci skweru
S. Kisielewskiego.

- zagrozenie bezpieczenstwa pieszych, w szczegdlnosci na przejsciach dla pieszych przez drogi
krajowe i wojewoddzkie przebiegajgce przez tereny zabudowane, ale takze lokalne usytuowane w
Scistym centrum miasta w zwigzku z szerokimi pasami ruchu, brakiem azyli, znacznymi natezeniami
i predkosciami ruchu.

Fot. 2.16. Sierakowskiego —
ulica jednokierunkowa w
Scistym centrum miasta.
Szeroka jezdnia umozliwia
poruszanie sie pojazdom
dwoma pasami ruchu.
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Fot. 2.17. Putawska, wjazd
w Sciste centrum od strony
poétnocnej, ulica
jednokierunkowg
dwupasowg — szeroka
jezdnia wymusza dtugie
przejscie dla pieszych

Fot. 2.18. Sierakowskiego —
ulica jednokierunkowa w
Scistym centrum miasta.
Szeroka jezdnia (ok. 8m)
umozliwia poruszanie sie
pojazdom dwoma pasami
ruchu.

Fot. 2.19. Ulica Wschodnia
— jednokierunkowa ulica w
Scistym centrum — dwa pasy
ruchu, ok.7m.

Fot. 2.20. Ul. Kosciuszki,
jednokierunkowa, szeroka
jezdnia (ok.8m) i parkujace
samochody dodatkowo
zastaniajgce pieszego.

Fot. 2.21. Ul. Powstancow
Warszawy, dtugi odcinek
prosty, samochody jezdzg z
duzg predkoscia, przejscie
dla pieszych bez azylu na
jezdni o szerokosci ok. 8m.
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Problem zwigzany z bezpieczenstwem wynika takze z niewystarczajgcych rozwigzan stuzgcych
spowolnieniu ruchu samochoddéw, zwtaszcza w obszarze Srodmiescia. Pomimo tego, ze czesc¢ ulic
jest jednokierunkowa i wprowadzone jest ograniczenie predkosci do 30km/h (miedzy innymi na ul.
Putawskiej, Kosciuszki, Kilinskiego, Sierakowskiego), to ulice sg dwupasowe, z szerokimi jezdniami,
bez srodkéw organizaciji przestrzeni ulic. Rzeczywiste predkosci sg zdecydowanie za wysokie a ruch
pieszy w poprzek jest utrudniony i niebezpieczny.

Fot. 2.22. Ulica Putawska — wjazd do éislgo centrum od strony Warszawy — ulica jednokierunkowa, dwa
pasy ruchu — szeroka jezdnia, brak srodkdw organizacji przestrzeni ograniczajgcych predkosc, diugie
przejscie dla pieszych

- rozbudowane skrzyzowania, wptywajgce na wydtuzenie drogi pieszych, takze w zwigzku z
koniecznoscig odsuwania przejs¢ dla pieszych, a w konsekwencji nadktadania przez nich drogi,
takze w centrum miasta

Fot. 2.23. Skrzyzowanie ul.
Kosciuszki/Sienkiewicza,
rozlegte skrzyzowanie i
odsuniete przejscia dla
pieszych

Fot. 2.24. Rozlegte
skrzyzowanie dwoch ulic
jednokierunkowych w centrum i
brak przej$¢ na wszystkich
wlotach
Kilinskiego/Zeromskiego).

- brak uprzywilejowania pieszych , np. przejécia dla pieszych nie sg lokalizowane na wszystkich
wlotach, lub w zbyt duzej odlegtosci od siebie.
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Fot. 2.25. Skrzyzowanie
Warszawska/ Chyliczkowska — brak
przejscia dla pieszych na zachodnim
wlocie.

Fot. 2.26. Skrzyzowanie
Chyliczkowska/Julianowska — pieszy i
rowerzysta poruszajgc sie wzdituz
chodnika, ktéry przebiega tylko po
pétnocnej stronie ulicy jest zmuszony
do nadktadania drogi, aby
przekroczyé skrzyzowanie - przejscie
jest odsuniete o ok. 50m.

Fot. 2.27. Miejsce zakonczenia
istniejgcej drogi dla pieszych i
rowerow — Trakt nad Peretkg — brak
przejscia dla  pieszych, ktore
bezposrednio prowadzitoby na skwer
Kisielewskiego.

- wystepujgce braki w infrastrukturze pieszej, takie jak nieciggtosci, zmuszajgce pieszych do
poruszania sie poboczem lub krawedzig jezdni, zwtaszcza w miejscach dojs¢ do przystankéw
transportu zbiorowego;

Fot. 2.28. Droga dojscia pieszego pomiedzy przystankiem kolejowym (z Warszawy) a przystankiem
autobusowym zlokalizowanym na wiadukcie DW722 oraz stojakami rowerowymi — wydeptana sSciezka
Swiadczy o duzej czestotliwosci wykorzystywania tego skrotu, ktéry dodatkowo prowadzi przez tory kolejki
waskotorowej.
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Fot. 2.30. Rejon skrzyZzowania Julianowskiej,
Fot. 2.29. Rejon skrzyzowania Okulickiego i Chyliczkowskiej i Armii Krajowej — chodniki nie
Putawskiej, dojscie do przystanku autobusowego. odpowiadajg naturalnej drodze pieszego, ktory
porusza sie najkrotszg droga.

- wystepujace przeszkody i zawezenia chodnikéw (znaki, stupy, kosze, schody, reklamy);

Fot. 2.31. UL Jana Pawia I Fot. 2.32. Chyliczkowska Fot. 2.33. UL Nadarzyriska

- wystepowanie liniowych barier, takich jak tereny kolejowe linii nr 8, bocznica kolejowa, droga krajowa
nr79,
- rozwigzania ruch pieszych w rejonie centrow handlowych (w podtnocnej czesci miasta), ktore
preferujg ruch samochoddw,
- wspolne (zbyt czesto) wykorzystywanie chodnikéw do organizacji ruchu rowerdéw, co tworzy konflikty
miedzy rowerzystami a pieszymi; najczesciej problemy te wystepujg w zwigzku z:
e staboscig rozwigzan dla ruchu roweréw w rejonie skrzyzowan, z wieloma punktami kolizji z
ruchem pieszych w obrebie przejsc¢;
e zawezeniem dostepnej przestrzeni w rejonie przystankéw transportu zbiorowego; stosowanie
zatok wptywa na dodatkowe zawezenie przestrzeni w rejonie miejsc potencjalnych konfliktow
zwigzanych z wymiang pasazerow.

2.6 Organizacja ruchu towarowego

Na obszarze miasta i gminy Piaseczno obstuga dostaw towaréw nie jest rozwigzana w sposoéb
systemowy, regulujacy, np. czas dostepnosci poszczegdlnych obszaréw, zasady postoju pojazdow
dostawczych i ciezarowych czy rodzaj wykorzystywanych pojazdéw. Natomiast w obszarze
srédmiejskim funkcjonujg ograniczenia tonazowe w ruchu ciezarowym: 2,5t, 3,5t, 5t i 10t (rysunek
ponizej).
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Ograniczenia ruchu cigzarowego na podstawowym uktadzie ulic w obszarze srédmiescia:

e zakaz ruchu ciezarowego
e 0 2,5 tony
e do 3,5 tony

do 5 ton
do 10 ton

Rys. 2.25 Ograniczenia ruchu ciezarowego w obszarze srédmiejskim Piaseczna.

(zrodto: opracowanie wiasne).

Na podstawie przeprowadzonych pomiarow ruchu okreslono udzialty ruchu ciezarowego na
poszczegdblnych ulicach gminy — ponizsza tabela.

Tabl. 2.4 Udziat ruchu ciezarowego na wybranych ulicach gminy Piaseczno w roku 2019, szczyt poranny.

. . Kierunek U.d?ia* TUER
Ulica Odcinek ciezarowego
ruchu
[%]

DK 79 Na ptn. od DW 721 potudnie 6,0%
DK 79 Na ptd. od DW 721 pétnoc 6,0%
DK 79 Na ptn. od ulic. Chyliczkowskiej potudnie 10,3%
DK 79 Na ptd. od ulic. Chyliczkowskiej pétnoc 7,0%
DK 79 Na pin. od ul. Ks. Janusza | Starego potudnie 18,6%
DK 79 Na ptd. od ul. Ks. Janusza | Starego pétnoc 4,7%
DW 721 Na zachdéd od ul. Wojska Polskiego wschod 14,1%
DW 721 Na wschdd od ul. Wojska Polskiego zachéd 9,0%
DW 721 Na zachéd od ul. Julianowskiej wschod 7,5%
DW 721 Na wschdd od ul. Julianowskiej zachoéd 3,5%
DW 722 Na zachdéd od ul. Dworcowej wschéd 2,5%
DW 722 Na wschod od ul. Dworcowej zachdéd 3,1%
DW 722 Na zachéd od ul. Jana Kilinskiego wschod 3, 7%
DW 722 Na wschdd od ul. Jana Kilinskiego zachoéd 2,8%
Jana Pawta Il Na zachéd od ul. Dworcowej wschoéd 4,8%
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. . Kierunek Qd;ia% e
Ulica Odcinek ciezarowego
ruchu
[%]

Jana Pawia Il Na wschdd od ul. Dworcowej zachod 3,9%
Chyliczkowska Na zachéd od DK 79 wschod 0,9%
Chyliczkowska Na wschod od DK 79 zachod 1,2%
Wojska Polskiego | Na potudnie od DW 721 pétnoc 1,4%
Wojska Polskiego | Na poétnoc od DW 722 potudnie 3,9%

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu

W szczycie porannym w ciggu drogi krajowej nr 79 udziat samochoddw ciezarowych w ruchu ksztattuje
sie na poziomie od 4,7% (potudniowy wlot na skrzyzowanie z ul. Ks. Janusza | Starego) do 18,6%
(potnocny wlot na skrzyzowanie z ul. Ks. Janusza | Starego). Na drodze wojewdédzkiej 721 udziat ruchu
ciezarowego miesci sie w przedziale od 3,5% (zachodni wlot na skrzyzowanie z ul. Julianowskg) do
14,1% (zachodni wlot na skrzyzowanie z ul. Wojska Polskiego). Na drodze wojewddzkiej nr 722 udziat
ruchu ciezarowego miesci sie w przedziale 2,5% - 3,7% natezenia ruchu. Na ciggu ulic Jana Pawta Il —
Chyliczkowska udziat ruchu ciezarowego wynosi od 0,9% do 4,8%, a na ulicy Wojska Polskiego udziat
ruchu ciezarowego miesci sie w przedziale 1,4% - 3,9% natezenia ruchu.

Tabl. 2.5 Udziat ruchu ciezarowego na wybranych ulicach gminy Piaseczno w roku 2019, szczyt popotudniowy.

. . Kierunek U.d;ia’( LR
Ulica Odcinek ciezarowego
ruchu
[%]

DK 79 Na pin. od DW 721 Potudnie 2,6%
DK 79 Na ptd. od DW 721 Pétnoc 7,0%
DK 79 Na ptn. od ulic. Chyliczkowskiej potudnie 6,3%
DK 79 Na pid. od ulic. Chyliczkowskiej potnoc 10,2%
DK 79 Na pin. od ul. Ks. Janusza | Starego potudnie 6,4%
DK 79 Na ptd. od ul. Ks. Janusza | Starego potnoc 9,7%
DW 721 Na zachdéd od ul. Wojska Polskiego wschaéd 9,4%
DW 721 Na wschdd od ul. Wojska Polskiego zachdd 6,1%
DW 721 Na zachdéd od ul. Julianowskiej wschod 2,1%
DW 721 Na wschdd od ul. Julianowskiej zachod 1,8%
DW 722 Na zachéd od ul. Dworcowej wschod 2,5%
DW 722 Na wschod od ul. Dworcowej zachdd 1,2%
DW 722 Na zachdéd od ul. Jana Kilinskiego wschéd 1,6%
DW 722 Na wschdd od ul. Jana Kilinskiego zachod 2,0%
Jana Pawta Il Na zachéd od ul. Dworcowej wschod 0,4%
Jana Pawta Il Na wschod od ul. Dworcowej zachaéd 0,4%
Chyliczkowska Na zachéd od DK 79 wschod 0,4%
Chyliczkowska Na wschoéd od DK 79 zachéd 1,1%
Wojska Polskiego | Na potudnie od DW 721 pétnoc 2,4%
Wojska Polskiego | Na pdétnoc od DW 722 potudnie 2,7%

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu

W szczycie popotudniowym w ciggu drogi krajowej nr 79 udziat samochodéw ciezarowych w ruchu
ksztattuje sie na poziomie od 2,6% (potnocny wlot na skrzyzowanie z DW 721) do 10,2% (p6tnocny wiot
na skrzyzowanie z ul. Chyliczkowskiej). Na drodze wojewddzkiej 721 udziat ruchu ciezarowego miesci
sie w przedziale od 1,8% (wschodni wlot na skrzyZzowanie z ul. Julianowskg) do 9,4% (zachodni wlot na
skrzyzowanie z ul. Wojska Polskiego). Na drodze wojewddzkiej nr 722 udziat ruchu ciezarowego miesci
sie w przedziale 1,2% - 2,5% natezenia ruchu. Na ciggu ulic Jana Pawta Il — Chyliczkowska udziat ruchu
ciezarowego wynosit od 0,4% do 1,1%, a na ulicy Wojska Polskiego udziat ruchu ciezarowego miesci
sie w przedziale 2,4% - 2,7% natezenia ruchu.

2.7 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Rozdziat przygotowano na podstawie bazy danych SEWIK (policyjny System Ewidencji Wypadkéw i
Kolizji). Na obszarze miasta i gminy Piaseczno w okresie ostatnich 5 lat, tj. w latach 2014-2018 doszto
do 170 wypadkdw, w ktérych zgineto 10 oséb i 182 zostaty ranne oraz do 4218 kolizji.

W odniesieniu do wypadkéw (zdarzenia drogowe, w ktérych skutkiem sg ofiary w ludziach, $miertelne
lub ranne), nalezy stwierdzi¢, ze od roku 2015 przez okres trzech lat miata miejsce tendencja spadkowa.
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Niestety w ostatnim roku (2018) pozytywny trend zatrzymat si¢ i liczba wypadkow wzrosta. Niepokojgca
jest tez liczba zabitych w ostatnim roku analizy, byta najwyzsza w catym okresie analizy.

W odniesieniu do kolizji (zdarzenia drogowe, w nastepstwie ktérych zachodza tylko straty materialne) w
okresie ostatnich pieciu lat, ich liczba systematycznie rosta (wzrost o 44%). Oznacza to, ze praktycznie
kazdego dnia w gminie Piaseczno dochodzi do 2-3 kolizji. Nalezy pamietac, ze kazda z tych kolizji,
pomimo, ze przynosi straty jedynie materialne oznacza, ze zaistniaty przyczyny zagrazajace
bezpieczenstwu ruchu i kazda z nich mogtaby byé wypadkiem.

Ponizej przedstawiono podstawowe dane o zdarzeniach drogowych w gminie Piaseczno w okresie
2014-2018. W odniesieniu do wypadkéw dokonano geokodowania, co pozwolito na wyznaczenie miejsc
niebezpiecznych.

Tabl. 2.6. Zestawienie podstawowych danych o zdarzeniach drogowych na terenie miasta i gminy Piaseczno

Rok Liczba wypadkow Liczba kolizji Liczba zabitych Liczba rannych

2014 53 694 2 62

2015 35 810 1 39

2016 27 839 1 27

2017 25 872 2 24

2018 30 1003 4 30
Razem 170 4218 10 182

Wypadki

W latach 2014-2018
najczestszym rodzajem
wypadkéw na terenie miasta i
gminy Piaseczno byto najechanie
na pieszego — 36% wypadkow.
W wyniku tych wypadkow 2

2%

o\

11%

= Najechanie na pieszego - 62
Zderzenie pojazdéw boczne - 54
Zderzenie pojazdow tylne - 19

Zderzenie pojazdow czotowe - 18

pieszych zostato zabitych a 62 Rodzaj wypadku

rannych.

Kolejnym najczestszym rodzajem
wypadkow byty zderzenia boczne
pojazdéw. Stanowity one 32%
wypadkow, a w ich wyniku 4
osoby zginety a 57 zostato
rannych.

11% = |nne -6

= Najechanie na drzewo - 4
= Najechanie na stup, znak - 3

Wywrdcenie sie pojazdu - 3
32%
= Najechanie na pojazd unieruchomiony - 1

Rys. 2.26 Rodzaje wypadkow w gminie Piaseczno, lata 2014-2018.

Pozostate ofiary Smiertelne byty skutkiem: zderzenia pojazdoéw czotowego (2 ofiary $miertelne)
najechania na drzewo (1 ofiara $miertelna) i okreslonego w bazie danych jako ,inne” (1 ofiara
Smiertelna).

Wypadki maja miejsce najczesciej z winy kierujgcych pojazdami, ktérych uznano za sprawcow az 90%
wypadkéw na terenie miasta i gminy Piaseczno w latach 2014-2018. Najczestszymi przyczynami byto
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (29%), nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla
pieszych (22%) oraz niedostosowanie predkoéci do warunkéw ruchu (16%). Piesi byli sprawcami 5%
wypadkdw, a gléwng przyczyng byto nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcym pojazdem.
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2% 2%

M|

N
Przyczyny wypadkow
wina kierowcow - 90%

wina pieszych-5%
inne-5%

14%

= Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 50
= Nieustapienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych - 37
= Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 27
Nieprawicdtowe manewry: wyprzedzania,skrecania, cofania,zmiana pasa ruchu - 24
= inne/nieustalone - 9
= Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym pojazdem - 8
Inne, z przyny kierowcy - 7
= Wjazd przy czerwonym $wietle - 3
= \Wyprzedzanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych - 3
= Jazda po niewtasciwej stronie drogi - 1

® | eZenie, siedzenie, kleczenie, stanie na jezdni - 1

Rys. 2.27 Przyczyny wypadkéw w gminie Piaseczno, lata 2014-2018.

Najwiecej wypadkéw ma miejsce w grudniu. Biorgc pod uwage typ dnia zdecydowanie czesciej do
wypadkéw dochodzi w dni powszednie, kiedy to wystepujg wieksze natezenia ruchu, a najbardziej
niebezpieczny jest pigtek. Natomiast biorgc pod uwage godziny w ciggu doby, zdecydowanie
najczesciej dochodzi do wypadkow w okresie 17.00-18.00, tj. w okresie szczytu popotudniowego.
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Rys. 2.28 Rozktad wypadkéw w gminie Piaseczno w
poszczegdlnych miesigcach, lata 2014-2018.
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Rys. 2.29 Rozktad wypadkéw w gminie Piaseczno w
poszczegdlnych dniach tygodnia, lata 2014-2018.
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Rys. 2.30 Rozktad wypadkéw w gminie Piaseczno w poszczegdlnych godzinach doby, lata 2014-2018.
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Biorac pod uwage tylko wypadki z
udziatem pieszych (62 wypadki), najwiecej 6%
z nich miato miejsce na przejsciach dla
pieszych (29 wypadkow), a gtdwng

m Przejscie dla pieszych - 29

. T . Jezdnia - 26

preyozyng - bylo - hieudzielenie iejscawypadow
pierwszenstwa pieszemu ( wypadki). najechanie na pieszego N
oanik -

Pozostatymi przyczynami najechania na
pieszego na przejsciu dla pieszych byty:
niedostosowanie predkosci do warunkéw
ruchu (3 wypadki), wjazd przy czerwonym
swietle (1 wypadek), omijanie pojazdu
przed przejsciem dla pieszych (1 wypadek)

42% )
Parking, plac - 2

Przejazd kolejowy - 1

oraz nieostrozne wejscie na jezdnie przed
jadgcym pojazdem (1 wypadek).

Kierujacy pojazdami byli sprawcami praktycznie wszystkich wypadkéw najechania na pieszego na
przejsciu dla pieszych.

Poza przej$ciem dla pieszych:

42% wypadkéw z pieszymi (26 wypadkow) miato miejsce na jezdni, w tym z winy pieszego
wydarzyto sie 8 z nich, gtéwnie z powodu nieostroznego wejscia na jezdnie przed pojazdem (7
wypadkow) oraz stanie na jezdni (1 wypadek); pozostate wypadki byty z winy kierujgcych (13 z
powodu nieudzielenia pierwszenstwa, 1 niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, 1
omijanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych oraz 3 w trakcie manewrdw cofania, mijania,
omijania);

6% wypadkow z pieszymi wydarzyto sie na chodniku (4 wypadki), wszystkie z winy kierujgcych,
3% wypadkéw z pieszymi wydarzyto sie na parkingu/placu (2 wypadki), wszystkie z winy
kierujgcych,

2% wypadkow z pieszymi wydarzyto sie na przejezdzie kolejowym (1 wypadek), przyczyna
nieustalona.

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje wypadkow jakie miaty miejsce w latach 2014-2018 w
gminie Piaseczno. Najwieksze zagrozenie bezpieczenstwa ruchu wystepuje wzdtuz:

drogi krajowej nr 79 (Putawska — Armii Krajowej — Asfaltowa), praktycznie na catym odcinku na
terenie gminy, w szczegdlno$ci w rejonie skrzyzowan,
drogi wojewddzkiej nr 721 (Okulickiego - Przesmyckiego), w szczegdlnosci w rejonie
skrzyzowah z Wojska Polskiego, Putawskg, Julianowska,
wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 722 (Sienkiewicza — Stoteczna - Pod Bateriami — Krélewska), w
szczegodlnosci na odcinku: Gerbera — 4 Putku Utanow,
wzdtuz ulicy Energetycznej i Geodetow,
wzdtuz ciggu Jana Pawta Il — Chyliczkowska, w rejonie skrzyzowan z Dworcowg, Wojska
Polskiego, Kosciuszki, Sierakowskiego, Armii Krajowej, Julianowskiej, Sielskiej,
w obszarze srodmiejskim miasta, a zwtaszcza na ulicach:
o Putawskiej, odcinek: Kusocinskiego — Jana Pawia I,
Powstancow Warszawy, odcinek Syrenki — Szkolna,
Jana Pawia I, odcinek Dworcowa — Wojska Polskiego,
rejon skrzyzowania Nadarzynskiej z ul. Wojska Polskiego,
Sienkiewicza, odcinek Gerbera — Pomorska,
Sierakowskiego, odcinek Zeromskiego — plac Pitsudskiego.
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Rys. 2.32. Lokalizacja wypadkéw w obszarze srédmiejskim Piaseczna w latach 2014-2018

(kolor czerwony — najechania na pieszego, kolor niebieski — pozostate wypadki).
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Kolizje

W latach 2014-2018 na
terenie miasta i gminy
Piaseczno najczestszym
rodzajem kolizji byto
zderzenie boczne
pojazdéw (48%) oraz
zderzenie tylne (31%). = Najechanie na pieszego - 124
124 kolizje byty zwigzane = Inne - 106

z najechaniem na Rodzaj kolizji = Najechanie na stup, znak - 91
pieszego. Biorgc pod
uwage fakt, ze pieszy jest
niechronionym
uczestnikiem ruchu,
liczbe tych  zdarzen
nalezy uznac za znaczne
zagrozenie pieszych na
terenie gminy.

= Zderzenie pojazdow boczne - 2002

= Zderzenie pojazddw tylne - 1287
Najechanie na pojazd unieruchomiony - 226
Zderzenie pojazdéw czotowe - 221

= Najechanie na zwierze - 65

= Najechanie na dziure, wyboj, garb - 44

= Najechanie na drzewo - 18

= \Nywrdcenie sie pojazdu - 17

= Najechanie na barierg ochronng - 11

= Najechanie na zapore kolejowa - 3
Wypadek z pasazerem - 3

Statystyki wskazuja, ze kolizje zdecydowanie czesciej powodujg kierujgcy pojazdami, uznano ich za
sprawcow az 92% z nich. Najczestszymi przyczynami byto nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu
(30%) oraz niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (27%). W odniesieniu do pieszych byli oni
sprawcami 1% kolizji, a wsrdéd ustalonych przyczyn byto nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcym
pojazdem lub zza przeszkody (20 kolizji), wejscie przy czerwonym swietle (9 kolizji) i przekraczanie w
miejscu niedozwolonym (7 kolizji).

= Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 1274
= Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 1145
= Nieprawidtowe: cofanie - 388
Nieprawidtowe: omijanie, wymijanie, wyprzedzanie - 310
= Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu - 281
= Niezachowanie bezp. odl. migdzy pojazdami - 210
® nne z winy kierowcy - 147
® inne wspotwina - 114
= Nieprawidtowe: skrecanie - 91
Inne, nieustalona - 84
= Obiekty, zwierzeta na drodze - 49
= Niewlasciwy stan jezdni - 32
= Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu - 20
Jazda po niewtaciwej stronie drogi - 16
Nieostrozne wejScie na jezdnie: przed jadacym pojazdem - 16
Wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle - 9
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym - 7
Wijazd przy czerwonym $wietle - 7
® [nne z winy pieszego - 7
= Nagte zastabniecie kierujgcego - 4
= Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, przeszkody - 4
= Nigsprawnos¢ techniczna pojazdu - 3

“\m\\%‘

Przyczyny kolizji
wina kierowcéw - 92%
wina pieszych - 1%
inne-7%

7%

Najwiecej kolizji ma miejsce w pazdzierniku i grudniu. Zdecydowanie najczesciej do kolizji dochodzi w
dni powszednie, kiedy to wystepujg wieksze natezenia ruchu, w tym podobnie jak w przypadku
wypadkéw wyrdznia sie pigtek. W ciggu doby, zdecydowanie najczesciej dochodzi do kolizji w okresie
szczytu popotudniowego (podobnie jak w przypadku wypadkdow), tj. w okresie 16-18.



,Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegélnym uwzglednieniem strefy $rédmiejskiej” 55

722
651
512
I 362

Poniedziatek Wtorek Sroda Czwartek Pigtek Sobota Niedziela

500 800

450
700 659 648 664

400 372
350 600
204
300 500
250
400
200
300
100 200
0
100
0
e 3
W& é\)

S
=]

o a
S

-
@
S
Q

o
=]

«

9
&

X > & <
& K z &
& <
& <&

\e° &

S e 0
& &“ B &O & *\‘}

Rys. 2.34 Rozktad liczby kolizji w gminie Piaseczno w

Rys. 2.33 Rozktad liczby kolizji w gminie Piaseczno w boszczegdlnych dniach tygodnia, lata 2014-2018.
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Rys. 2.35 Rozkfad liczby kolizji w gminie Piaseczno w poszczegdlnych godzinach doby, lata 2014-2018.

3 POMIARY RUCHU

3.1 Zakres i metodyka wykonanych pomiaréw

Pomiary ruchu wykonano w marcu 2019 roku na czternastu skrzyzowaniach, dwéch rondach i w dwéch
przekrojach. Pomiary wykonano w szczytach komunikacyjnych (7:00-8:00 oraz 16:00-17:00) w dniach
od poniedziatku (szczyt popotudniowy) do piatku (szczyt poranny) w interwatach 15 — minutowych w
sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych (dni stoneczne lub pochmurne bez opaddéw deszczu i
Sniegu, temperatury dodatnie). Do pomiaréw uzyto kamer MioVision rejestrujgcych pojazdy. Przyktad
obrazu rejestrowanego przez kamere przedstawiono na rys. 3.1.

Rys. 3.1. Skrzyzowanie DK79 Putawska — AK -
Okulickiego, obraz zarejestrowany przez jedng z
kamer MioVision (zrédto: opracowanie wtasne)

2019-03-07 16:00:19;
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Pomiary wykonano na nastepujgcych miejscach: (rys. 3.2):

1. Skrzyzowanie DK79 Armii Krajowej — Chyliczkowska

2. Skrzyzowanie DK79 Putawska - AK - Okulickiego

3. Skrzyzowanie DW722 Sienkiewicza - Dworcowa

4. Skrzyzowanie Jana Pawta Il - Jarzgbka - Dworcowa

5. Skrzyzowanie Okulickiego - Julianowska

6. Skrzyzowanie Okulickiego - Wojska Polskiego

7. Skrzyzowanie Raszynska - Krasickiego - Mleczarska

8. Skrzyzowanie Wojska Polskiego - Jana Pawia Il

9. Skrzyzowanie Gidwna - Bobrowiecka

10. Skrzyzowanie DK79 Armii Krajowej - DW722 Janusza | Starego
11. Skrzyzowanie DW722 Sienkiewicza - DW722 Gerbera - WP
12. Skrzyzowanie Kilinskiego - Sierakowskiego - Nadarzynska
13. Skrzyzowanie DW722 Pod Bateriami - Dworska

14. Skrzyzowanie DW722 Pod Bateriami - Gtéwna

15. Rondo Solidarnosci

16. Rondo Geodetoéw - Energetyczna - Wilanowska

17. Przekrdj Lesna - Orezna

18. Przekréj Przesmyckiego

Julianéw

(o)
ol
1Nvola o

Poli
L a Nowa Iwiczna
o caieqd

7 Stara Iwiczna
Kolonia

sznowola ¥

Chylice-Polko
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Rys. 3.2. Skrzyzowania i przekroje, w ktérych wykonano pomiary ruchu na terenie Piaseczna.
(zrodto: opracowanie wlasne, Mapy Google)

Pomiary wykonano z rozréznieniem struktury ruchu na:

. motocykle (motorcycles),

. samochody osobowe (cars),

. samochody dostawcze (light goods vehicles),

. autobusy (buses),

. samochody ciezarowe (single-unit trucks),

. samochody ciezarowe z przyczepa/ naczepg (articulated trucks).

Wyniki pomiaréw ruchu dla wszystkich pojazdéw przedstawiono w tabelach i na wykresach w zatgczniku
nr.1.
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4 STRATEGIE i DOKUMENTY PLANISTYCZNE

4.1 Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Piaseczno do roku 2030

Dokument zostat przyjety uchwata nr 1052/XXXV1/2017 przez Rade Miejskg w Piasecznie, w dniu 5
lipca 2017. Jest on aktualizacjg "Strategii Zrownowazonego Rozwoju Miasta i Gminy Piaseczno na lata
2004-2015", przyjetej uchwatg Rady Miejskiej nr 84 1/XXXVI1/2005 w dniu 02.06.2005 r.

Fundamentem strategii rozwoju miasta i gminy jest nastepujgca wizja, okreslajgca pozadany kierunek
zmian w perspektywie do roku 2030:

,Piaseczno jest nowoczesng gming europejska, ktéra rozwija sie gospodarczo i spotecznie w bogatym,
urozmaiconym, przyjaznym Srodowisku naturalnym, w bliskim sgsiedztwie stolicy Polski, w sposob
zréwnowazony, otwarty, niezalezny i samowystarczalny, budujgc obywatelskg wspdinote lokalng w
duchu dialogu obywatelskiego z poszanowaniem potrzeb i oczekiwan wszystkich interesariuszy —
mieszkancow, inwestorow i gosci — oraz stalym dgzeniem do ich zaspokajania poprzez wspieranie
przedsiebiorczosci i tworczej aktywnosSci obywatelskiej”

Realizacja Strategii odbywa sie poprzez misje wyznaczong Samorzadowi: ,czyni¢ miasto i gmine
Piaseczno atrakcyjng dla mieszkancow, inwestoréow i gosci jako nowoczesng, postepowg gmine
europejskg w bezposrednim sgsiedztwie stolicy Polski, ktéra stwarza dogodne warunki i mozliwoS$ci
wszechstronnego dobrobytu w przyjaznym Srodowisku spotecznym, gospodarczym i naturalnym”.

W Strategii wymienia sie nastepujgce strategiczne priorytety:
I. Przedsiebiorczos$¢ i praca — do ktérego przyporzadkowane sg ponizsze cele operacyjne:
1. Zapewnienie warunkow dla rozwoju przedsiebiorczosci na terenie miasta i gminy.
2. Zapewnianie miejsc pracy mieszkarncom miasta i gminy.
Il. Lad przestrzenny i sSrodowisko — do ktérego przyporzadkowane sg ponizsze cele operacyjne:
1. Poprawa tadu przestrzennego w miescie i gminie.
2. Ochrona $rodowiska wraz z zagospodarowaniem terendw zielonych zgodnie z zasadami
zréwnowazonego rozwoju.
IIl. Dobrobyt spoteczny — do ktérego przyporzgdkowane sg ponizsze cele operacyjne:
Zapewnienie bezpieczenstwa osobistego i majgtkowego mieszkancom miasta i gminy.
Usprawnienie transportu oraz zewnetrznej i wewnetrznej komunikacji publicznej i prywatnej.
Rozwadj sieci handlowo-ustugowe.
Rozwdj oferty na spedzanie wolnego czasu przez mieszkancéw.
Rozwdj w zakresie oswiaty.
Rozwdj dziatan w zakresie spraw spotecznych.
Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Piaseczno (LPR).
Rozwdj dziatar w zakresie administracji.
V. Tozsamosc do ktérego przyporzgdkowane sg ponizsze cele operacyjne:
1. Okreslenie i krystalizacja tozsamosci Marki Piaseczno.
2. Rozpoznanie i zaangazowanie lokalnego kapitatu spotecznego w budowe Marki Piaseczno w
ramach dialogu obywatelskiego.
3. Rozwydj lokalnej oferty markowych imprez sportowych rozrywkowych i kulturalnych.

PN RWDE

Realizacji kazdego z wyzej wymienionych celéw operacyjnych stuzg programy operacyjne, na ktére
skfadajg sie zadania i dziatania. Zaktada sie, ze wysoka jakos$¢, sprawnosc¢ i efektywnos¢ systemu
transportowego bedg przyczyniaé sie do realizacji wiekszosci celdw operacyjnych w sposéb
bezposredni lub posredni. Z systemem transportowym zwigzane sg nastepujgce programy i dziatania
(projekty):

e Programy operacyjne w ramach |l priorytetu strategicznego (tad przestrzeznny i Srodowisko):
- Il.I.1. Program poprawy tadu przestrzennego poprzez staty monitoring zagospodarowania
przestrzennego oraz weryfikacje prawa miejscowego, obejmujgcy nastepujgce dziatania:
1. Monitoring i aktualizacja Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta i Gminy Piaseczno oraz objecie planami miejscowymi catego
obszaru gminy.
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Aktualizacja Planéw Zagospodarowania Przestrzennego dla miasta i gminy Piaseczno.
Wdrozenie tzw. Uchwaty krajobrazowe;j.

Wzmocnienie roli architekta miasta.

Wdrozenie i rozwdj Systemu Informacji Przestrzennej gminy ze szczegdlinym
uwzglednieniem planéw miejscowych.

- 11.1.2 Program rewaloryzacji przestrzeni miejskiej, obejmujacy nastepujgce dziatania:
1. Rewaloryzacja linii kolei waskotorowej na odcinku Piaseczno — Nowe Miasto na cele

Nogkwd

transportowe z uwzglednieniem ustug turystyki i kultury wraz z adaptacjg zespotu budynkoéw
wzdtuz linii kolei waskotorowe;j.

Rewaloryzacja stacji Piaseczno Miasto Waskotorowe.

Rewaloryzacja obszaru ,Nadarzynska” wraz ze wzmocnieniem roli zieleni.

Rewaloryzacja obszaru ,Warszawska” (PI. Pitsudskiego/ul. Zgoda).

Modernizacja Targowiska Miejskiego.

Modernizacja Skweru imienia Stefana Kisielewskiego w Piasecznie.

Utworzenie ciggu turystyczno — kulturalno — ustugowego przy centralnych ulicach
srédmiescia Piaseczna oraz stworzenie warunkéw do rozwoju podmiotdow ekonomii
spotecznej dziatajgcych w branzy ustugowe.

Rewaloryzacja przestrzeni publicznych ciggu ulic Putawska-Kosciuszki oraz Kilinskiego
Sierakowskiego - Warszawska w tym utworzenie otwartych przestrzeni publicznych oraz
aktywizacja spoteczna osiedla ,Jednos$¢” (miedzy innymi w kwartale ulic Okulickiego,
Powstancow Warszawy, Fabryczna, Wojska Polskiego), osiedla ,Stowicza” (miedzy innymi
w kwartale ulic Tukandw, Kazimierza Jarzgbka, Zytnia, Jana Pawta |, Powstancow
Warszawy) oraz dawnych osiedli komunalnych w kwartale ulic Kusocinskiego, Putawska,
Wojska Polskiego, Fabryczna.

- IL1.3 Program wzmocnienia zieleni i terenéw rekreacyjnych na obszarze miasta i gminy,
obejmujacy nastepujgce dziatania:

1.

2.

3.

4.

Budowa i modernizacja parkow i skwerdw na obszarze miasta, w tym rewaloryzacja Parku
Miejskiego wraz z traktem nad Peretka.

Zwiekszenie liczby drzew, klombow i kwietnikow wzdluz gtéwnych szlakéw
komunikacyjnych.

Tworzenie nowych oraz rewaloryzacja istniejgcych zatozeh parkowych, w tym np.: pl.
Duszczyka w Zalesiu Gornym czy park Rostworowskiego w Ztotoklosie.

Wzmochnienie roli Lasu Kabackiego jako istothego obszaru ekologicznego i rekreacyjnego
integrujgcego gmine Piaseczno i dzielnice Ursynow .

- 11.II.3 Program dziatania na rzecz zrownowazonej energii — redukcji CO2 oraz obnizenia niskiej
emisji, obejmujacy nastepujgce dziatania:

1.
2.
3.

Budowa parkingéw P&R.
Uptynnienia ruchu i usprawnienia komunikacji publiczne;j.
Program budowy miejskich $ciezek rowerowych i systemu roweru miejskiego.

- 11.11.6 Program promocji alternatywnych $rodkéw komunikacji,obejmujgcy nastepujgce dziatania:

1.

Budowa i modernizacja systemu drég rowerowych oraz innych rozwigzanh technicznych
wspierajgcych transport rowerowy w tym m.in. Sciezka rowerowa wzdtuz linii kolei
waskotorowe;.

Promocja roweru jako srodka transportu.

Nawigzanie $cistej wspotpracy ze srodowiskiem rowerowym w celu dostosowania
przestrzeni miejskiej do potrzeb cyklistow.

Promocja spedzania wolnego czasu na rowerze.

Rozwdj i promocja szlakéw rowerowych Krainy Jeziorki (wspdlnie ze Stowarzyszeniem,
ktérego Gmina Piaseczno jest cztonkiem) oraz Stowarzyszeniem Zielone Mazowsze.

e Programy operacyjne w ramach |l priorytetu strategicznego (dobrobyt spoteczny):

- lIL1.1. Rozwdj systemu drogowego w gminie Piaseczno oraz jej sgsiedztwie — inwestycje
strategiczne realizowane przez inne podmioty,obejmujgcy nastepujgce dziatania:

1.

2.

Budowa trasy S7 na odcinku Warszawa-Gréjec (Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad).
Budowa powigzan gminnych drég dojazdowych do weztéw komunikacyjnych na drodze S7.
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Przebudowa drogi krajowej nr 79 biegngcej z Warszawy w kierunku potudniowym —
obwodnica Piaseczna (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad).

Przebudowa drogi 722 biegnacej przez teren Gminy Piaseczno (Mazowiecki Zarzad Drdg
Wojewodzkich).

Budowa nowego przebiegu oraz modernizacja drogi 721 biegnacej przez teren gminy
Piaseczno, Lesznowola i Konstancin-Jeziorna (Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich 5-8
— DW 724).

Przedtuzenie ul. Spotecznej w kierunku DW 722.

Obwodnica miejscowosci Lbiska.

Budowa ul. Cyraneczki w Jozefostawiu i Julianowie (na odcinku DK 79 — DW 721).

Budowa korytarza drogowego ulicami Sienkiewicza - Orezna - Stoneczna - jako alternatywa
dla ciggu drég Dworcowa-Powstancéow Warszawy.

- IL.I1.2. Program budowy i modernizacji drég lokalnych na terenie Gminy Piaseczno, obejmujacy
nastepujgce dziatania:

N A~WNE

9.

Budowa ul. Elektronicznej w Piasecznie.

Przedtuzenie ul. Bobrowieckiej do skrzyzowania z ul. Sportowg w Baszkéwce.

Budowa ul. Wilanowskiej w Jozefostawiu.

Przebudowa ulicy Dworcowej od Jana Pawia Il do ul. Towarowe;j.

Przebudowa ul. Geodetéw.

Przebudowa ul. Energetyczne;.

Przebudowa ul. Towarowej w Piasecznie.

Biezace utrzymanie i modernizacja drég gminnych, w tym wdrozenie modelu efektywnego
zarzadzania i sterowania ruchem na obszarze miasta(transport publiczny i prywatny) oraz
poprawy bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

Budowa drég projektowanych w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Piaseczno.

10.Budowa systemu parkingdw miejskich oraz wytyczanie stref ptatnego parkowania w miescie.
11.Program likwidacji barier architektonicznych dla oséb niepetnosprawnych wzdtuz ciggow

komunikacyjnych.

- IL.11.3 Program dotyczacy transportu publicznego, obejmujgcy nastepujgce dziatania:

1.

N N

~

8.

9.

Budowa sieci oraz popularyzacja lokalnych linii autobusowych, w tym wzmacnianie obstugi
terendw podmiejskich.

Wprowadzenie | strefy komunikacyjnej w gminie Piaseczno.

Budowa buspasa na ul. Putawskie;.

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggdéw do/z Warszawy.

Wprowadzenie systemu roweru miejskiego.

Modernizacja dworcow w Piasecznie i Zalesiu Gornym wraz z budowg i rozbudowg
parkingdw P&R.

Zwiekszenie liczby przystankéw kolejowych na terenie gminy Piaseczno oraz budowa
multimodalnych centréw przesiadkowych.

Dostosowanie ,Linii Siekierkowskiej” do potrzeb komunikacji pasazerskiej.

Adaptacja linii kolejki waskotorowej na cele komunikacji pasazerskiej.

10.Wsparcie innowacyjnych przedsiewzie¢ dot. transportu prywatnego i publicznego w tym

projektow dot. carpoolingu, carsharingu.

- [I1L111.2 Plany miejscowe:

1.
2.

Rozwdj przemystu i ustug wzdtuz gtdwnych drég przelotowych (trasa S7).
Uwzglednienie wzrostu natezenia ruchu kotowego w zwigzku z rozbudowg istniejgcych oraz
budowg nowych centréw handlowych oraz statym wzrostem liczby mieszkancow gminy.

- lll.IV.2 Program zaspokajania potrzeb mieszkancow w zakresie kultury i rozrywki, obejmujgcy
miedzy innymi nastepujgce dziatania:
1. Budowa trasy/Sciezki biegowo-rowerowej wzdiuz rzeki Jeziorki Jazgarzew-Pdélko z

zachowaniem naturalnego charakteru terenu oraz bezkolizyjnego korzystania z terenu
zwierzetom przemieszczajgcym sie po korytarzu ekologicznym
Budowa szlakéw rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
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- lILLIV. 4Program zaspokojenia zbiorowych potrzeb mieszkahcédw w zakresie sportu i rekreacji,
obejmujgcy miedzy innymi nastepujgce dziatania:
1. Wprowadzenie w okolice rzeki Jeziorki funkcji turystycznych, rekreacyjnych i
wypoczynkowych.
2. Promocja projektu ,Kraina Jeziorki. Raj dla rowerzystow” wsréd mieszkancow Gminy
Piaseczno i poza nig (we wspotpracy ze Stowarzyszeniem)

- ILVIL.1 Program poprawy swiadczonych ustug spotecznych, obejmujacy nastepujgce dziatania:
1. Organizowanie transportu dla oséb niepetnosprawnych i starszych.
2. Przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu oséb z niepetnosprawnoscig fizyczng i
intelektualna.

- II.VI1.1 Aktualizacja i realizacja Lokalnego Programu Rewitalizacji Miasta Piaseczno.

Czes¢ z powyzszych dziatan zostata zrealizowana lub jest w trakcie realizacji.

4.2 Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Piaseczno na lata 2016-2023

Dokument zostat przyjety uchwatg nr 751/XXVI1/2016 Rady Miejskiej w Piasecznie, z dnia 23 listopada
2016r. Zasadniczym celem rewitalizacji Piaseczna jest: ozywienie gospodarcze i spoteczne
miasta, odbudowa tozsamosci, a takze zwiekszenie jego potencjatu turystycznego i
kulturalnego, poprzez nadanie zdegradowanym obiektom i obszarom nowych funkcji spoteczno-
gospodarczych. Program realizowany jest z wykorzystaniem finansowania z funduszy strukturalnych
Unii Europejskiej — Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz Europejskiego Funduszu
Spotecznego a takze innych srodkéw publicznych i prywatnych.

Lokalny Program Rewitalizacji miasta Piaseczno obejmuje szereg projektéw i zadan inwestycyjnych o
bardzo zréznicowanym charakterze. Ponizej przedstawiono planowane zadania z zakresu rewitalizac;ji
w latach 2016-2023, istotne z punktu widzenia organizacji systemu transportowego i analiz
prowadzonych w niniejszym opracowaniu:

1. Rewitalizacja linii kolei waskotorowej na odcinku Piaseczno — Nowe Miasto na cele transportowe z
uwzglednieniem ustug turystyki i kultury. Zadanie obejmuje remont szlaku kolejowego tgczacego
Piaseczno z obiektami parkowo — patacowymi w Matej Wsi (I etap) oraz z Nowym Miastem nad Pilicg
(Il etap). Projekt zaktada modernizacje infrastruktury, uzupetnienie obiektéw matej architektury,
budowe systemu informaciji turystycznej, organizacje nowej powierzchni ustugowej (ustugi kultury,
turystyki, bazy noclegowej, gastronomia) oraz wsparcie rozwoju istniejgcych firm z branzy
turystycznej wzdtuz szlaku kolejowego ze szczegdinym uwzglednieniem obiektow d. Grojeckiej Kolei
Dojazdowej. Projekt obejmuje budowe Sciezki rowerowej wzdtuz linii Piaseczyhsko-Grojeckiej Kolei
Waskotorowej, ktéra na wysokosci Ztotoktosu, tgczytaby sie z ciggiem pieszo-rowerowym ,Dwory
nad Jeziorkg”, a takze silne zaakcentowanie miejsca przeciecia trasy kolejki z rzekg Jeziorkg w
Kosminie poprzez organizacje tu obiektu rekreacyjnego, powigzanego funkcjonalnie z wodg
(mozliwo$¢ budowy niewielkiej przystani, organizacja sptywéw Jeziorka, wedkowanie na stawach).

2. Rewitalizacja stacji Piaseczno Miasto Waskotorowe (Gmina Piaseczno, Centrum Kultury w
Piasecznie, Piaseczynskie Towarzystwo Kolei Waskotorowej). Projekt obejmuje rewaloryzacje
istniejgcej infrastruktury transportowej na zabytkowej stacji kolei waskotorowej Piaseczno Miasto do
celéw turystycznych, zagospodarowanie terenu oraz stworzenie wielofunkcyjnego obiektu, poprzez
uzupetnienie funkcji obszaru poprzemystowego o funkcje ustug kultury (w tym budowe sali
widowiskowej na potrzeby Centrum Kultury w Piasecznie oraz utworzenie fili muzeum
regionalnego), gastronomii, edukacji.

3. Rewitalizacja obszaru "NADARZYNSKA". Projekt obejmuje obszar ograniczony ulicami: Ko$ciuszki,
Nadarzynska i Wojska Polskiego oraz rzekg ,Kanat Piaseczynski’. Zagospodarowanie terenu
zabudowg mieszkaniowg, ustugowo handlowg, parking. Zaktada sie zastosowanie wysokiej jakosci
rozwigzan architektonicznych, wysokiej jakosci, atrakcyjnych przestrzeni przystosowanych do
wszystkich uzytkownikéw. Catos¢ ma zosta¢ odpowiednio wkomponowana w zielone otoczenie oraz
nowo wykreowane przestrzenie publiczne (cigg pieszy, tgczacy ul. Czajewicza z terenami zieleni i
Peretka, cigg nowych placéw wzdtuz ulicy Nadarzynskiej). Zaproponowane rozwigzanie obok silnego
tadunku spotecznych funkcji, sprzyja poprawie jako$ci przestrzeni publicznej w otoczeniu projektu
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oraz wykreowaniu nowych atrakcyjnych miejsc dla mieszkancdéw, wzmacniajac tym samym
znaczenie i jakos¢ centrum Piaseczna.

4. Modernizacja obiektu ,STARA MLECZARNIA” przy ul. Jana Pawta |l oraz Dworcowej wraz z
modernizacig TARGOWISKA MIEJSKIEGO. Zadanie zakiada kompleksowg rewitalizacje
zdegradowanego obszaru poprzemystowego potozonego pomiedzy torami linii radomskiej, ul. Jana
Pawta Il, Dworcowg oraz Nadarzynskg. Obejmuje budowe nowego obiektu szkolnego, wraz z
ogolnodostepnym  zapleczem sportowo-rekreacyjnym, nowej siedziby biblioteki miejskigj
wzbogaconej o funkcje edukacyjne z wykorzystaniem nowoczesnych narzedzi multimedialnych,
modernizacje targowiska miejskiego w celu zwiekszenia wykorzystania powierzchni pod handel i
ustugi ze szczegdlnym uwzglednieniem rodzimych, drobnych przedsiebiorcow oraz promoc;ji
produktéw rolnictwa ekologicznego oraz wykreowania wielofunkcyjnej ogéinodostepnej przestrzeni
do organizacji wydarzen kulturalnych i sportowych. Projekty bedg uzupetnione o nowe potgczenia
komunikacyjne: budowe ul. Zytniej (pomiedzy ul. Jarzgbka a Nadarzynskg), budowe ul. Towarowe;j
zapewniajgc potgczenie z Dworcem PKP i stacjg kolejowg oraz budowe fragmentu ciggu pieszo-
rowerowego traktu ,Nad Peretkg” na odcinku od targowiska do ul. Dworcowe;.

5. Rewaloryzacja Parku Miejskieqo wraz z traktem nad Peretkg. Projekt zaktada rewaloryzacje
zabytkowego parku oraz poprawe bezpieczehstwa na jego obszarze potozonego w centrum miasta,
poprzez modernizacje oswietlenia, matej architektury, instalacje monitoringu miejskiego, nasadzenia
i uzupetnienie zieleni miejskiej. Obejmuje modernizacje zabytkowych budynkéw potozonych w
obszarze parku z przeznaczeniem na cele ustug publicznych i prywatnych w zakresie kultury,
edukacji oraz ustug gastronomicznych. Ponadto w ramach zadania utworzone zostang miejsca
spotkan dedykowane mieszkarncom w réznych grupach wiekowych od najmtodszych do seniorow,
miejsca rekreacji oraz aktywnosci fizycznej. Spodziewanym skutkiem rewitalizacji Parku Miejskiego
bedzie wygenerowanie nowych miejsc pracy w sektorze ustug na terenie realizacji projektu oraz w
jego bezposrednim sgsiedztwie.

6. Rewitalizacja obszaru WARSZAWSKA (PL. PILSUDSKIEGO/UL.ZGODA). Projekt przewiduje
wykreowanie nowych powierzchni mieszkaniowych w atrakcyjnym sasiedztwie parku miejskiego w
ramach uzupetnienia matomiasteczkowej zabudowy srédmiejskiej wzdtuz pierzei ulic. Ponadto ideg
projektu jest wprowadzenie w kwartale powierzchni ustugowych.

7. Modernizacja Skweru imienia Stefana Kisielewskiego w Piasecznie — Gmina Piaseczno. Inwestycja
zrealizowana.

8. Przeciwzalewowe zabezpieczenie dorzecza Jeziorki oraz wprowadzenie w okolice rzeki funkcji
turystycznych, rekreacyjnych i wypoczynkowych. Dziatania w zakresie rozwoju funkcji turystyczno-
rekreacyjnych przewidujg: wyznaczenie szlaku wodnego od miejscowosci Jazgarzew do
miejscowosci Konstancin-Jeziorna, budowe przystani wodnych w okolicach Gérek Szymona oraz
stadionu miejskiego, budowe ciggéw pieszych i rowerowych w okolicach koryta rzeki oraz staty
monitoring czystosci rzeki.

9. Przebudowa i remont budynku dworca PKP w Piasecznie, budowa parkingéw oraz obiektéw
ustugowych wraz z zagospodarowaniem otoczenia. Projekt obejmuje modernizacje budynku dworca
kolejowego wraz z otoczeniem i przeksztatcenie go w zintegrowany wezet przesiadkowy tgczacy w
jednym obszarze $rodki transportu indywidualnego (transport rowerowy i samochodowy) oraz
transportu zbiorowego (autobusy, kolej). Projekt zaklada zwiekszenie punktow ustugowych. W
bezposrednim sagsiedztwie dworca planowana jest lokalizacja parkingdw P&R oraz dodatkowych
punktéw Swiadczacych ustugi dla mieszkancow. Uzupetnieniem projektu jest poprawa jakosci i
bezpieczenstwa przestrzeni publicznej. Projekt czesciowo zostat juz zrealizowany w odniesieniu do
remontu budynku dworca.

10.Centrum Rekreacyjno - Sportowe ,Chyliczkowska”. Projekt zaktada utworzenie bazy sportowo —
rekreacyjnej we wschodniej czesci miasta (przy ul. Chyliczkowskiej) bedgcego osrodkiem
aktywizujgcym sgsiednie kwartaty miasta. Zaktada budowe ogoélnodostepnej infrastruktury sportowo-
rekreacyjnej, zwiekszenie powierzchni ustug towarzyszgcych przeznaczeniu podstawowemu w tym
budowe kompleksu basenowego, boisk wielofunkcyjnych oraz zwiekszenie dostepnosci
mieszkancow do atrakcyjnych terendw doliny rzeki Jeziorki.

11.Remont, modernizacja i rozbudowa Centrum Rekreacyjno - Sportowego w Piasecznie przy ul. 1
Maja, zwiekszenie powierzchni przeznaczonych pod ustugi sportu i rekreacji, uzupetnienie o inne
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funkcje ustugowe (hotelowe i gastronomiczne), budowa parkingu oraz dostosowanie obiektu dla
0s6b starszych i niepetnosprawnych.

12.Budowa systemu parkingéw miejskich. Projekt przewiduje budowe sieci parkingdw réznej wielkosci
na terenie centrum miasta, w tym: w rejonie dworca kolejowego (wielopoziomowy), przy ul.
Kusocinskiego, 17 Stycznia, Towarowej, Reymonta, Stotecznej, Chyliczkowskiej, Armii Krajowej
oraz przy osrodku Wista.

13.Utworzenie ciggu turystyczno—kulturalno—ustugowego przy centralnych ulicach $rédmiescia
Piaseczna. W projektach tych uczestniczy¢ beda prywatni wtasciciele budynkéw zdegradowanych,
organizacje pozarzgdowe oraz inwestorzy zgodnie z wytycznymi ZPORR, ktdérzy zawrg 5-letnie
kontrakty z wiascicielami nieruchomosci potozonymi przy centralnych ulicach miasta na obszarze
zdegradowanym organizujgc w tych obiektach nowe miejsca pracy w zakresie turystyki, rekreacji,
opieki spotecznej, ustug i handlu zgodnie ze Strategig Rozwoju Miasta i Gminy oraz Lokalnym
Programem Zagospodarowania Przestrzennego. Rezultatem tych dziatan bedzie podniesienie
jakosci przestrzeni miejskiej w srodmiesciu Piaseczna.

14.Program budowy $ciezek rowerowych oraz ciggoéw pieszo-rowerowych. Projekt zaktada realizacje
Sciezek i drég rowerowych, z uwzglednieniem realizacji ciggdw pieszo-jezdnych w ramach spojnego
systemu. W ramach projektu przewiduje sie dostosowanie Parku Miejskiego oraz przysziej sciezki
wzdiuz Kanatu Piaseczynskiego (tzw. "Perefki") do mozliwosci poruszania sie dla o0so6b
niepetnosprawnych.

15.Program likwidacji barier architektonicznych w ciggach komunikacyjnych w centrum miasta. Program
obejmowac ma:

- dostosowanie przystankéw komunikacji publicznej (autobusy) do potrzeb oséb
niepetnosprawnych, starszych, poruszajacych sie z wézkami itp.;

- zwiekszenie ilosci przystankéw autobusowych w centrum Piaseczna w obszarach
rewitalizowanych;

- przeprowadzenie inwentaryzacji wszystkich miejsc postojowych/parkingowych dla oso6b
niepetnosprawnych i umieszczenie ich lokalizacji na interaktywnej mapie Gminy Piaseczno na
portalu www.piaseczno.e-mapa.net;

- zwiekszenie liczby miejsc postojowych dla osob niepetnosprawnych, tak zwanych "kopert" wraz
ze zwrdceniem uwagi na wjezdzanie i zjezdzanie z chodnika i na chodnik z tych miejsc;

- jednorodne oznaczenie wszystkich miejsc postojowych dla os6b niepetnosprawnych zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami;

- oznakowanie przejs¢ dla pieszych w kontrastowych kolorach czerwonym i biatym;

- dostosowanie sali konferencyjnej Urzedu Miasta i Gminy Piaseczno oraz budynkow
uzytecznosci publicznej do potrzeb oséb niepetnosprawnych, w taki sposéb, aby mogly
samodzielnie uczestniczy¢ w petni zycia spotecznego.

16.Utworzenie otwartych przestrzeni publicznych oraz aktywizacja spoteczna osiedla ,Jednos¢” (miedzy
innymi w kwartale ulic Okulickiego, Powstancéw Warszawy, Fabryczna , Wojska Polskieqgo), osiedla
Stowicza” (miedzy innymi w kwartale ulic Tukandéw, Kazimierza Jarzgbka, Zytnia, Jana Pawia |,
Powstancow Warszawy) oraz dawnych osiedli komunalnych w kwartale ulic Kusocinskiego,
Putawska, Wojska Polskiego, Fabryczna. W ramach programu przewiduje sie miedzy innymi
przygotowanie analizy i koncepcji wprowadzenia przestrzeni publicznych na wzér holenderskich
"Woonerf", a wiec zawierajgcych spowolnienie ruchu na wybranych odcinkach, wprowadzenie
taweczek oraz zieleni miejskiej i miniaturowych placéw zabaw w celu integracji mieszkancow oraz
poprawy bezpieczenstwa.

17.Z2wiekszenie efektywno$ci korzystania z energii odnawialnej i jej zuzycia oraz ochrona klimatu
lokalnego i Srodowiska zycia mieszkancéw. W ramach programu przewiduje sie miedzy innymi
budowe Sciezek pieszo-rowerowych pokrytych powierzchnig gromadzacg energie stoneczng w dzien
i oddajgc w nocy poprzez Swiecenie ze zgromadzonej energii - oczekiwany efekt to oszczednos¢ w
wydatkach i zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow.

4.3 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Piaseczno.

Dokument zostat przyjety uchwatg Rady Miejskiej w Piasecznie nr 1589/LI11/2014 w dniu 29 pazdziernika
2014r. Stwierdza sie w nim, Zze tereny miasta Piaseczna tworzg obecnie ciggty system zabudowy wraz
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z potudniowg Warszawg jako przedtuzenie pasma ursynowsko-natolinskiego wzdtuz ul. Putawskie;.
Poprzez Jozefostaw, Julianéw, Chyliczki i Chylice pasmo piaseczyhskie taczy sie ponadio z
Konstancinem, tworzgc jeden obszar zurbanizowany. Pasmo piaseczynskie rozprzestrzenia sie takze
w kierunku zachodnim od ulicy Putawskiej na obszar gminy Lesznowola: m. Nowa Iwiczna, Stara
Iwiczna i Mysiadto.

Najwieksza koncentracja ruchu samochodowego w miescie wystepuje na drogach:

- nr 79 Warszawa — Piaseczno — Géra Kalwaria (samochody ciezarowe i osobowe),

- nr 721 Lesznowola — Piaseczno — Konstancin — Jeziorna (samochody ciezarowe i osobowe),
- nr 722 Piaseczno — Gréjec (samochody ciezarowe i osobowe),

- ul. Wojska Polskiego (samochody osobowe), - ul. Kosciuszki (samochody osobowe).

Istotnym zagrozeniem i ucigzliwoscig dla mieszkancéw gminy Piaseczna jest hatas komunikacyjny,
zwtaszcza dla terendw potozonych wzdtuz gtéwnych szlakdw komunikacyjnych. Najwieksze natezenie
emisji hatasu na terenie gminy Piaseczno w ciggu catej doby wystepuje wzdtuz drég:

- nr79: Warszawa - Piaseczno - Géra Kalwaria — Krakéw,
-oonr 721: Nadarzyn-Magdalenka-Lesznowola-Piaseczno-Konstancin-Jeziorna-Ciszyca-
(JOzefow-Wigzowna),

- nr 722: Piaseczno-Jazgarzew-Prazméw-Grojec.
Z uwagi na rosngca liczbe pojazdow i zwiekszajgce sie natezenie ruchu mozna przyjaé, ze na terenie
gminy utrzymywac sie bedzie tendencja wzrostowa natezenia hatasu zwigzanego z ruchem kotowym.
Przyczyng wzrostu ucigzliwosci jest rowniez niezadowalajgca jakos¢ nawierzchni drog. Szczegodlnie
odczuwalne jest to w centrum miasta, wzdtuz gtdwnych drog wiodgcych przez miejscowosci,
szczegolnie o znaczeniu tranzytowym. W ostatnich latach obserwuje sie przyrost obszaréw narazonych
na hatas, zwlaszcza drogowy. Wigze sie to zaréwno z naptywem ludnosci z terenéw Warszawy oraz
zwiekszonym korzystaniem mieszkancéw gminy z komunikacji indywidualne;.

W odniesieniu do zagospodarowania Studium wyréznia 5 stref zabudowy:

A. strefe Srodmiejskg ustugowo-mieszkaniowg zlokalizowang centralnie w granicach miasta, gdzie

wystepujg nastepujace funkcje:

- ustugi ogdlnomiejskie publiczne i komercyjne, w tym: administracja, finanse, handel,
gastronomia, kultura, specjalistyczne ustugi zdrowotne itp.,

- mieszkalnictwo,

- przemyst w pasie wzdiuz linii kolejowej w zachodniej czesci strefy;

strefe ustugowo-mieszkaniowg potozong w pétnocnej czesci miasta, o nastepujacych funkcjach:

- mieszkaniowe,

- miejskie i ponadlokalne ustugi publiczne i komercyjne w tym: handel, rzemiosta ustugowe,
gastronomia;

strefe przemystowo-sktadowo-magazynowg we wschodniej czesci miasta (ustugi ogélnomiejskie i

ponadlokalne);

strefe techniczno-mieszkaniowg w potudniowo-wschodniej czesci miasta, gdzie wystepuja

nastepujgce funkcje:

- obstuga techniczna miasta,

- przemyst,

- sktady i magazyny,

- ustugi wszelkiego rodzaju,

- mieszkalnictwo,

- ustugi o$wiaty;

strefe mieszkaniowg potozong w potudniowo-zachodniej czesci miasta, uzupetniong o podstawowe

ustugi publiczne i komercyjne.

w

o

O
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W odniesieniu do poszczegdlnych funkcji na terenie Piaseczno Studium wyréznia:

e Funkcje mieszkaniowe - na terenie miasta wystepujg trzy typy zabudowy:

- zwarta zabudowa o charakterze matomiasteczkowym, wielorodzinna skupiona na terenie strefy A, z
obiektami gtéwnie 2-3 kondygnacyjnymi tworzgcymi pierzeje ulic, zwykle z ustugami w parterach,
przemieszana z obiektami o wytgcznie ustugowych funkcjach,

- zabudowe wielorodzinng w poétnocnej i zachodniej czesci obszaru srédmiescia o zréznicowanej
wysokos$ci zabudowy do 10 kondygnacji, wyposazona w ustugi podstawowe,

- zabudowe jednorodzinng, skupiong w obszarze wokot strefy Srodmiejskiej.
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Na terenie Piaseczna wystepujg osiedla zorganizowanego budownictwa jednorodzinnego (osiedle
Energetyczna, Chyliczki Pétnoc i Potudnie i osiedla z budownictwem indywidualnym (osiedle
Sienkiewicza, E. Plater, Zalesinek, Gotkéw Letnisko, Orezna) oraz rozproszona zabudowa
jednorodzinna. Na terenie Zalesia Dolnego wystepuje wylgcznie zabudowa jednorodzinna na duzych
dziatkach. Przewazajg dziatki zalesione i zadrzewione. W ostatnim czasie odnotowano dynamiczny
rozwoj zaréwno zabudowy wielorodzinnej, ktéra sie skupia w zachodniej cze$¢ miasta oraz
indywidualnej zabudowy jednorodzinne;j.

Ustugi - wystepujgce na terenie catego miasta. Szczegdlnie licznie wystepujg one w zabudowie
srodmiejskiej, gdzie towarzyszg zabudowie wielorodzinnej.

Tereny produkcyjno-sktadowo-magazynowe obejmujg pétnocng czes¢ miasta, ale takze pas terenu
wzdtuz linii kolejowej Radom-Warszawa oraz tereny na wschod od ul. Armii Krajowej. Czes$¢ terendw
wykorzystywana jest dla rozwoju tej funkcji od lat, cze$¢ to obiekty nowopowstate na terenach
rolnych, szczegdlnie we wschodniej czesci miasta pomiedzy drogg krajowg 79 a rzekg Jeziorka.
Nalezy podkresli¢, ze zaréwno w zachodniej czesci miasta wzdtuz toréw kolejowych jak i w pétnocnej
czesci miasta istniejg rezerwy pod dalszy rozwdj tej funkgciji.

Rekreacja i turystyka. Podstawowym elementem struktury rekreacyjno-wypoczynkowej miasta w
zakresie wypoczynku biernego pozostaje Park miejski i niewielkie obszary skweréw w centrum
zabudowy srédmiejskiej.

Tereny rolne w granicach miasta zajmujg niewielkie powierzchnie w czesci potudniowowschodniej w
rejonie Jeziorki oraz izolowane, odrolnione, nieuzytkowane obszary na potnocnych obrzezach
miastach i zachodnich obrzezach miasta.

W gminie Piaseczno:

Zabudowa wielorodzinna wystepuje w potnocnej czesci gminy w sgsiedztwie Warszawy w m.
Jézefostaw i Juliandéw oraz incydentalnie na pozostatym terenie, gdzie zwigzana jest z dawnym,
rolniczym wykorzystaniem terenu (Gtoskéw PGR i IRS Zabieniec). W pozostatej czesci wystepuje
gtéwnie zabudowa jednorodzinna. Sg to najczesciej domy wolnostojace na zwykle duzych dziatkach
(1000-2000 m2 i wiecej). W m. Jozefostaw i Julianéw, oraz w bezposrednim sasiedztwie granic
miasta Piaseczno wystepuje takze zabudowa szeregowa i blizniacza.

Ustugi (przedszkola, szkoty, biblioteki, urzedy, osrodki zdrowia, kluby sportowe) sg zlokalizowane
gtébwnie w miejscowosciach: Zalesie Gorne, Ziotoktos, Jazgarzew, Gotkow, Gloskéw. Pozostate
ustugi zlokalizowane sg wzdtuz gtéwnych drog.

Produkcja, sktady, magazyny zlokalizowane sg gtéwnie w: Antoninowie (sktad celny), Chyliczkach
(rozlewnia woéd), Gtoskowie (drukarnia, wytwdrnia kostki betonowej), Gotkowie (ubojnia i magazyn),
Jézefostawie (Thomson Multimedia, piekarnia, drukarnia), Zabiencu (stawy rybne).

Obiekty zwigzane z rekreacjq i turystykg znajdujg sie w nastepujgcych miejscowosciach:
kompleksy ogrodéw dziatkowych: Chylice, Gtoskéw, Grochowa, Kuleszéwka, Runéw, Szczaki,
Wolka Kozodawska, Wélka Pracka-Struga i Zabieniec;

boiska i inne obiekty sportowe (poza boiskami szkolnymi): Jézefostaw (kompleks sportowy, o$rodek
SPA), Bobrowiec (korty kryte, hotele), Pdélko (basen i kryte korty), Gtoskéw Osada (boisko), Wélka
Kozodawska (boisko), Zalesie Gérne (boisko), Zabieniec (boisko), Siedliska (korty tenisowe),
Ziotoktos (boiska), Jazgarzew;

stajnie i kluby jezdzieckie: Bobrowiec, Henrykéw-Urocze, Jesdwka, Szczaki, Wolka Pecherska i
Wolka Pracka — Zawady, Chojnéw, Ztotoktos, Zabieniec;

towisko: Woélka Kozodawska;

osrodek wczasowy: Zalesie Gorne;

agroturystyka: Gtoskow, Gotkéw, Henrykéw-Urocze.

Rolnictwo ma niewielkie znaczenie w gminie. Wystepujg gtéwnie nieuzytki, taki i trwate uzytki zielone
wzdtuz ciekdw wodnych, nieliczne sg pola uprawne. Specyficzng dziedzing rolnictwa jest rybactwo
srédlgdowe, ktore na terenie gminy zlokalizowane jest w sztucznych stawach w dolinach rzek:
Jeziorka (Zabieniec, Wélka Kozodawska) i Gtoskdwka (Szczaki, Gtoskéw). Wsie w ktorych rolnictwo
stanowi wcigz dominujgca funkcje to: Baszkéwka, Bogatki, Chojnéw, Grochowa, tbiska, Orzeszyn,
Pechery, Rundw, Siedliska.

Lesnictwo jest funkcjg uzupetniajgcg i dominuje w potudniowo-zachodniej i centralnej czesci gminy.
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ZMIANA STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA | GMINY PIASECZNO ; L Oznaczenia ogodine:
UWARUNKOWANIA - Uzytkowanie Terenow Skala 1: 20000 -

-==== granica gminy Piaseczno

granica miasta Piaseczno

granica obrgbow

Dominujaca funkcja tetenu:

zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna oraz ustugi
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna

zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz ustugi
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna lub zagrodowa
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna na dziatkach lesnych
ustugi

ustugi nauki | kultury

uslugi oéwiaty | wychowania

ustugi sportu i rekreacji

przemyst

urzadzenia infrastruktury miejskiej
cmentarze

ogrody dziatkowe

lasy

Zieler\ urzadzona KDP  parkingi

zielen nieurzadzona WS wody $rédiadowe

Rys. 4.1. Zagospodarowanie — stan istniejacy (zrodto: SUIKZP miasta i gminy Piaseczno).
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Studium wyznacza trzy strefy o zréznicowanych priorytetach rozwojowych:
e A — strefa intensywnego rozwoju wielofunkcyjnego. W strefie tej potozona jest potnocno-
wschodnia czes¢ miasta Piaseczno wraz z wyznaczong strefg srédmiejskg oraz obszar
Jozefostawia i Julianowa.

e B - strefa ekstensywnego rozwoju wielofunkcyjnego z dominacjg zabudowy jednorodzinnej. Do
strefy tej zaliczono obszar potudniowo-zachodniej czesci miasta Piaseczno wraz z Zalesiem
Dolnym oraz obszary obrebéw geodezyjnych: Bobrowiec. Kamionka, Wola Gotkowska,
Robercin, Kuleszéwka, Antonindw, Bakéwka, Mieszkowo, Gtoskéw Letnisko, Baszkéwka,
Wolka Pracka, Wdélka Pracka PGR, Gtoskéw PGR, Karolin PGR, Szczaki, Ztotoktos, a takze
czesciowo: Henrykéw Urocze, Runéw, Runéw PGR, Gtoskow, Gotkdw.

e C - strefa ekstensywnego rozwoju mieszkalnictwa jednorodzinnego i rozwoju ustug
turystycznych. Do strefy tej zaliczono obszary obrebéw geodezyjnych: Bogatki, Grochowa,
Wolka Pecherska, Jazgarzew, Wélka Kozodawska, tbiska, Pechery, Pechery tbiska PGR,
Jesowka, Zalesie Gorne, Nowinki, Zabieniec, Zabieniec IRS, Jastrzebie, Siedliska, Pélko PGR,
Chylice, Pilawa, Orzeszyn i Chojnéw oraz Chyliczki, a tak e czesciowo: Henrykow-Urocze,
Runéw, Runéw PGR, Gtoskéw, Gotkow.

Granicy stref o zr6znicowanych priorytetach rozwojowych przedstawione sg na ponizszym rysunku.

w— Strefy polityki przestrzenne)

nojec
Rys. 4.2. Strefy polityki przestrzennej — SUIKZP miasta i gminy Piaseczno.

W strukturze funkcjonalno-przestrzennej poszczegoinych stref wyrézniono dodatkowe obszary
planistyczne, dla ktérych podstawowe zasady dotyczgce planowanego rozwoju przedstawiono ponizej.
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Strefa A

A-1 - strefa sSrédmiejska miasta Piaseczno,
ograniczona ulicami: Armii Krajowej, Al. Kalin,
przedtuzeniem Al. Kalin do toréw kolei Warszawa —
Radom, torami kolei Warszawa — Radom, granicg
administracyjng miasta i gminy Piaseczno oraz ul.
Okulickiego. W granicach strefy tej zlokalizowano:

- tereny 0 dominacji mieszkalnictwa
wielorodzinnego (MW), w czesci potnocnej
strefy, wzdtuz ulicy Kos$ciuszki oraz w pasie
miedzy ulicami: Kniaziewicza i Wojska
Polskiego;

- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i
jednorodzinnego (MWN) wystepujgce w czesci
centralnej i potudniowej strefy;

- ustugi o znaczeniu ponadlokalnym zwigzanych z
obstugg mieszkancow: administracja publiczna,
kultura, obstuga komunalna oraz ustug
komercyjnych, nieucigzliwych z zakresu: handlu,
finansow, ubezpieczen, gastronomii;

- koncentracje ustug tych przewiduje sie w ciggu ulic: Putawska-Kosciuszki, wokét pl. Pitsudskiego,
wokot pl. Kisielewskiego, po obydwu stronach ul. Wojska Polskiego oraz w parterach zwartej
zabudowy wszystkich ciggéw ulicznych w obszarze srédmiejskim;

- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane w zachodniej czesci strefy, miedzy torami kolei
Warszawa — Radom a ul. Jarzgbka;

- tereny rekreacyjno — wypoczynkowe wzdtuz rzeczki Peretki (kanatu Piaseczynskiego).

A-2 - strefa intensywnego rozwoju funkcji gospodarczych tj. ustugowo produkcyjnych i ustug
komercyjnych o znaczeniu ponadlokalnym, ograniczona ulicami: Okulickiego, Armii Krajowej,
Chyliczkowska, Julianowkg , Geodetow, tabedzi i Mleczarskg. W granicach strefy tej zlokalizowano:

- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego (MWN) potozone w poétnocnej czesci
strefy;

- tereny ustug komercyjnych o znaczeniu ponadlokalnym, gtéwnie handlowych, w tym o powierzchni
sprzedazy powyzej 2000 m2, zlokalizowane w poétnocnej czesdci miasta Piaseczno wzdtuz ulicy
Putawskiej oraz na potudnie od ul. Energetycznej;

- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane sg pasie miedzy ul. Okulickiego i torami bocznicy
kolejowej do EC Siekierki, czesciowo po pétnocnej stronie od toréw bocznicy kolejowej oraz na
wschéd od ul. Armii Krajowe;.

A-3 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej w sgsiedztwie doliny rzeki Jeziorki z preferencjg
zabudowy o niskiej intensywnosci i zachowaniem istniejgcych funkcji ustugowo-produkcyjnych
ograniczona ulicami: Julianowskg, Urbanistéw, wschodnig granic administracyjng miasta Piaseczno,
doling rzeki Jeziorki do Al. Kalin, A. Kalin, ul. Armii Krajowej oraz ul. Chyliczkowskg. W granicach strefy
tej zlokalizowano:

- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego (MWNW), we wschodniej czesci miasta
Piaseczno;

- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane na wschod od ul. Armii Krajoweyj;

- tereny rekreacyjno — wypoczynkowe wzdtuz doliny rzeki Jeziorki i rzeczki Peretki (Kanat
Piaseczynski);

A-4 Strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej w miejscowosciach Jézefostaw i Julianéw ograniczona
ulicami: Geodetéw, Julianowskg, Urbanistéw, wschodnig granicg administracyjng miasta Piaseczno
oraz wschodnig, pétnocng i zachodnig granicg administracyjng gminy Piaseczno. W granicach strefy tej
zlokalizowano:

- tereny o dominacji funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej (MN)
- tereny o dominacji mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego (MWN)
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- tereny ustugowo- produkcyjne (PU) zlokalizowane w Jézefostawiu, w miejscu istniejgcego zaktadu
produkcyjno- ustugowego, na potudnie od Kanatu Jeziorki oraz w Julianowie wzdtuz toréw bocznicy
kolejowej;

- tereny rekreacyjno-wypoczynkowe wzdtuz Kanatu Jeziorki.

Strefa B

W strefie B przewiduje sie:

‘:1_ .~ e budowe drogi ekspresowej w
zachodniej czesci strefy, wraz
z dwoma weztami
komunikacyjnymi: wezet
~Ztotoktos” w rejonie
=1 miejscowosci  Szczaki  na
" ST el przecieciu z drogg powiatowg
B-2 AT = : nr  2846W oraz  wezet
, AR - LAntoninow” w rejonie
AL : miejscowosci Wola
Gotkowska;
rozwéj funkcji ustugowych i
ustugowo-produkcyjnych jako
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Legenda
— Qranica strefy polityki przestrzenne)

— anice stre! funkconanych

= e v 4 Henrykow Uroczefferie

== gransce obrebow

towarzyszacych projektowanej
drodze ekspresowej S-7;

rozwdj funkcji ponadlokalnych
w rejonach weziéw
komunikacyjnych: w obrebie
geodezyjnym Szczaki rozwoj
ustug komercyjnych, a w
obrebie geodezyjnym Wola
Gotkowska  rozwoj

funkgiji
ustugowo-produkcyjnych i
ustug komercyjnych;

rozwdj ustug komercyjnych w pétnocnej czesci obrebu geodezyjnego Bobrowiec;
dynamiczny rozw¢j funkcji mieszkaniowej w formie zabudowy jednorodzinnej;
rozwaj funkcji rekreacyjno-turystycznej;

wzmochienie systemu przyrodniczego strefy;

utrzymanie funkgji rolniczej i leSnej na wyznaczonych obszarach.

Strefa ta zostata podzielona na nastepujgce czesci:

e B-1 - strefa miasto Piaseczno — Zalesie Dolne z planowanym rozwojem funkcji mieszkaniowej
jednorodzinnej, ograniczona od wschodu torami kolei Warszawa- Radom i ul. Al. Kalin oraz
granicami administracyjnymi miasta Piaseczno.

e B-2 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej z dopuszczeniem zabudowy
szeregowe] obejmujgca obreby geodezyjne: Bobrowiec, Kamionka, cz. Gotkéw, Gtoskéw —
Letnisko, cz. Gtoskow.

e B-3 - strefa rozwoju funkcji ustugowo-produkcyjnych i ustug komercyjnych o znaczeniu
ponadlokalnym w rejonie wezta komunikacyjnego ,,Antoninéw” oraz funkcji mieszkaniowej
jednorodzinnej obejmujgca obreby geodezyjne: Wola Gotkowska, Robercin, Antoninéw ,
Bakowka, Kuleszéwka.

e B-4-strefarozwoju funkcji ustug komercyjnych o znaczeniu ponadlokalnym, w rejonie wezta
komunikacyjnego ,,Zlotoklos” oraz funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej z towarzyszacymi
ogrodami dziatkowymi obejmujgca obreby geodezyjne: Szczaki, Ztotokios, cz. Wolki Prackiej oraz
PGR Wodlka Pracka.

e B-5 - strefa ekstensywnego rozwoju funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej w otoczeniu
enklaw lesnych oraz terenéw uzytkéw rolnych obejmujgca obreby geodezyjne: cz. Henrykéw
Urocze, cz. Runéw, cz. Runéw PGR, cz. Wélki Prackiej, Baszkéwka, Mieszkowo, Gtoskéw PGR,
Karolin PGR.
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Strefa C

W strefie C planuje sie:

e rozwdj funkcji mieszkaniowej,

e rozwdj funkcji rekreacyjnej i
wypoczynkowej w oparciu o tereny
w sgsiedztwie rzeki Jeziorki i
obszary Chojnowskiego Parku
Krajobrazowego,

e utrzymanie i  rozwoj ustug
publicznych w obecnych i nowych
lokalizacjach oraz w oparciu o
obiekty wykorzystywane dawniej na

te cele,

e utrzymanie i  rozwoj ustug
komercyjnych o] znaczeniu
lokalnym i ponadlokalnym (w

rejonie drogi krajowej nr 79).

Strefa ta zostata podzielona na nastepujgce czesci:

e C-1 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej oraz ustug w sasiedztwie drogi krajowej nr 79
oraz wojewodzkiej 722 obejmujgca obreby geodezyjne: Chyliczki, Pélko, Chylice, Siedliska,
Jastrzgbie, Zabieniec;

e C-2 - strefa koncentracji ustug rekreacyjno - turystycznych zwigzanych ze zbiornikami
wodnymi w Zalesiu Gérnym i IRS Zabieniec i lasami Chojnowskimi oraz rozwoju funkcji
mieszkaniowej w enklawach srédlesnych obejmujgca obreby geodezyjne: Zalesie Gorne,
Zabieniec IRS, Chojnéw, Orzeszyn, Pilawa, Nowinki;

e C-3 - strefa rozwoju funkcji mieszkaniowej oraz utrzymania terenéw chronionych,
obejmujgca obreby geodezyjne: Wolka Kozodawska, Jeséwka, Jazgarzew, tbiska, Wolka
Pecherska, cz. m. Gotkéw, cz. m. Gtoskow;

e C-4 - strefa zachowania funkcji leSnych, rolnych oraz terenéw zieleni w sasiedztwie rzeki
Jeziorki z utrzymaniem istniejacej zabudowy mieszkaniowej obejmujgca obreby geodezyjne:
Bogatki, Grochowa, Pechery tbiska PGR, Pechery, cz. m. Runéw i Runéw PGR oraz cz. m.
Henrykéw Urocze i cz. m. Jazgarzew

System transportowy

Zgodnie z Studium przeksztatcenie profilu zagospodarowania gminy z rolniczej na dominujgca funkcje
mieszkaniowg, a takze z uwagi na walory przyrodnicze - na rekreacyjng, wymagac¢ bedzie innego
spojrzenia na uktad komunikacyjny. Dominacja funkcji mieszkaniowej w zachodniej cze$ci gminy i
wyksztatcenie pasma silnie powigzanego z Warszawg wymaga wzmocnienia potgczeh na kierunku N-
S. Przy ksztattowaniu nowej sieci drogowej nalezy bra¢ pod uwage konieczno$¢ szukania powigzan
omijajgcych centrum Piaseczna. Istotne sg rowniez powigzania poprzeczne dla zapewnienia lokalnych
powigzan wewnatrz gminy oraz zwigkszenie dostepnosci do wiekszej ilosci drog o preferencyjnym
kierunku N-S.

Kolej

Planuje sie zwiekszenie udziatu transportu szynowego przede wszystkim w obstudze lokalnego ruchu
pasazerskiego, gdzie ze wzgledu na wzrost liczby mieszkancéw zaréwno miasta jak i gminy nalezy sie
liczy¢ ze zwiekszonym zapotrzebowaniem. Planowany uktad kolejowy obejmuje:

e modernizacje linii Warszawa-Radom (inwestycja pod nazwg ,Modernizacja linii kolejowej nr 8,
odcinek Warszawa Okecie — Radom”) Gtéwny cel projektu to zwiekszenie predkosci maksymainej
pociggoéw w ruchu pasazerskim do 160 km/h i w ruchu towarowym do 120 km/h;

e dostosowanie linii Warszawa-Radom i bocznicy kolejowej dla potrzeb szybkiej kolei podmiejskiej,
ze stworzeniem dodatkowych przystankéw kolejowych (wraz z budowg parkingdéw Park&Ride):
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- przystanek ,Chyliczki” na granicy gminy z gming Konstancin-Jeziorna dla obstugi
mieszkancow Julianowa, Jézefostawia i Chyliczek,

- przystanek ,Julianéw” w rejonie Julianowa (przy przecieciu ul. Julianowskiej z torami) dla
obstugi terenéw mieszkaniowych Julianowa, Jézefostawia oraz terendéw produkcyjno-
ustugowych w poétnocnej czesci miasta,

- przystanek ,Energetyczna” w rejonie terendw przemystowych Piaseczna (przy przecieciu
planowanych ulic Elektronicznej i biegnacej wzdtuz toréw) dla obstugi terenéw produkcyjno-
ustugowych i ustugowych,

- przystanek ,Mleczarska” na granicy miasta z gming Lesznowola (przy przecieciu ul.
Mleczarskiej z torami — dawna zajezdnia trolejpusowa) dla obstugi terendw mieszkaniowych i
ustugowych w poétnocnej czesci miasta;

- przystanek ,Piaseczno Pdéinoc” na linii nr 8 przy granicy miasta z gming Lesznowola (przy
przecieciu drogi nr 721 z torami) dla obstugi terenéw mieszkaniowych i produkcyjno-
ustugowych z obszaru obu gmin;

- przystanek ,Jeséwka/Zabieniec” na linii nr 8 w rejonie stawdw w Zabiencu (przy przecieciu
drogi powiatowej z Jeséwki do Zabierica z torami) dla obstugi mieszkancow czesci Piaseczna,
Zalesie Gérnego oraz Jesowki i Zabienca.

e odtworzenie Groéjeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacja do obstugi lokalnego ruchu
pasazerskiego i ruchu turystycznego, wraz z rewitalizacjg stacji i budowg parkingéw w rejonie
wszystkich stacji

Istotnym elementem uktadu bedzie potgczenie stacji kolejowej PKP Piaseczno ze stacjg kolei
waskotorowej Piaseczno-Wiadukt.

W Studium dopuszcza sie realizacje szybkiego tramwaju tgczgcego Piaseczno z Warszawg wzdiuz
drogi krajowej nr 79 i drogi wojewodzkiej 721 lub w jego miejsce wydzielenie pasa autobusowego w
ulicy Putawskie;.
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Rys. 4.3. Uktad kolejowy — kierunku rozwoju zapisane SUiIKZP gminy i miasta Piaseczno
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Uktad drogowy

Dla osiggniecia podstawowych zmian jako$ciowych w uktadzie komunikacyjnym obszaru gminy i miasta
Piaseczno, Studium proponuje utrzymaé dotychczasowe rezerwy terenowe ustalone w planach gmin
Piaseczno, Lesznowola i Konstancin dla uktadu powigzah zewnetrznych oraz wyznaczy¢ nowe
korytarze komunikacyjne. Postulowany ukfad docelowy funkcjonowatby w oparciu o zmodernizowang i
przebudowang istniejgcg sie¢ drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych wzbogacong o nowe
elementy.

W zakresie ukfadu powigzan zewnetrznych:

budowa drogi ekspresowej S7 z dwoma weztami w zachodniej czesci gminy (,Antonindw” i
.Ztotoktos”);

modernizacja drogi krajowej nr 79;

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 721 na odcinku od zachodniej granicy gminy do ulicy
Julianowskiej oraz nowy przebieg drogi od ulicy Julianowskiej do pétnocnowschodniej granicy
gminy (Trasa mostowa);

modernizacja drogi wojewoddzkiej nr 722.

W zakresie ukfadu powigzah wewnetrznych:

budowa ciggu tgczgcego wezet ,Antonindw” drogi ekspresowej S7 z projektowang drogg Walka
Kozodawska - Lbiska;

budowa ulicy w Piasecznie wzdtuz toréw bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin-Jeziorna
bedaca alternatywg dla drogi nr 721;

budowa ulicy w Piasecznie wzdiuz toréw kolejowych Piaseczno-Warszawa od drogi nr 721 do
drogi nr 722;

budowa ciggu ulic Kuropatwy- Cyraneczki w Jozefostawiu wzdtuz rowu Jeziorki do drogi nr 721;
przedtuzenie ul. Spotecznej w Henrykowie (droga nr 2846) do drogi nr 722;

budowa drogi tgczgcej Chylice przez Chyliczki z drogg nr 721;

budowa ulicy Elektronicznej w Piasecznie jako potaczenie ulicy Energetycznej z Okulickiego;
budowa drogi z Bobrowca przez Gotkow i Bgkdéwke do Baszkowki;

budowa drogi od miejscowosci Szczaki przez Wolke Prackg i Runéw do miejscowosci Bogatki
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Rys. 4.4. Uklad drogowy — kierunku rozwoju zapisane SUIKZP gminy i miasta Piaseczno.
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Studium wskazuje, ze wszystkim drogom zapewniajgcym gtéwne powigzania miedzy miejscowosciami
oraz gtdbwnym ulicom w obrebie poszczegdlnych miejscowosci powinny towarzyszy¢ trasy rowerowe w
formie wydzielonych S$ciezek, ciggdéw pieszo-rowerowych, ulic uspokojonego ruchu lub paséw
rowerowych w jezdni.

Obszary wymagajace przeksztatcen

Na terenie Piaseczna wyznaczono dwa obszary wymagajgce rewitalizacji, czyli przemiany struktury
funkcjonalno-przestrzennej przy wyposazeniu w nowe funkcje wraz z poprawg walorow
fizionomicznych, w tym wprowadzenie czytelnej kompozycji przestrzennej, oraz rewaloryzacjg cennych
obiektow kulturowych. Sa to:

e czes¢ potnocno — wschodnia, obszar srédmiescia oraz
e obszar potozony pomiedzy torami kolejowymi a ulicami Jarzgbka i Dworcowg w strefie A.

W odniesieniu do terenu gminy Piaseczno do rewitalizacji wskazano nastepujgce obszary:

e zespot dworski w Ztotoklosie,
o stacja kolejowa w Ztotoklosie.

Ponadto na terenie gminy wyznaczono teren wymagajgcy rekultywacji sg to glinianki potozone w
miejscowosci Gotkdw, gdzie jako kierunek rekultywacji wyznaczono funkcje rekreacyjna.

Obszary rozmieszczenia duzych obiektéw handlowych

W Studium przyjeto istniejgce kierunki rozwoju funkcji handlowej o znaczeniu ponadlokalnym,
realizowanych jako centra handlowe potozone w pétnocnej czesci miasta, na wschod od drogi krajowej
nr 79. W Studium utrzymuje sie lokalizacje ww. funkcji dopuszczajgc realizacje obiektoéw handlowych o
powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2 jedynie w strefie A na obszarach o dominujgcej funkc;ji
okreslonej jako ,tereny koncentracji ustug komercyjnych” potozonych przy drodze krajowej nr 79,
wskazanych na rysunku ponize;.
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Rys. 4.5. Kierunki zagospodarowania przestrzennego (zrédto: SUIKZP miasta i gminy Piaseczno).
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4.4  Plan dzialah na rzecz zrownowazonej energii (SEAP) dla miasta i gminy Piaseczno

Dokument zostat przyjety uchwatg nr 1140/XXXIX/2013 przez Rade Miejskg w Piasecznie, w dniu
23.10.2013r. Jego celem jest okreslenie koniecznej do osiggniecia redukcji emisji gazéw cieplarnianych
Z miasta i gminy Piaseczno oraz okreslenie dziatan, ktére pozwolg osiggng¢ wymagang wielkos¢
redukcji.

Dokument przedstawia cele i zobowigzania do roku 2020 oraz w dtuzszej perspektywie roku 2030 i lat
kolejnych:

- neutralnego wptywu dziatan Urzedu Miasta i Gminy na emisje gazow cieplarnianych;

- maksymalnego ograniczenia emisji z sektora mieszkalnego poprzez realizacje PONE(Program
Ograniczenia Niskiej Emisji Dla Gminy Piaseczno) oraz wsparcie termomodernizaciji;

- zapewnienia jak najwiekszego udziatu dostaw niskoemisyjnego ciepta sieciowego do jak
najwiekszej liczby odbiorcow (przy maksymalnym ograniczeniu indywidualnych zrédet ciepta
opartych na paliwach kopalnych);

- zapewnienia bezpieczenstwa dostaw ciepfa i energii elektryczne;.

Zobowigzania te maja by¢ realizowane na ptaszczyznie polityki wiadz miasta, poprzez:

- realizacje PONE;

- przyjmowanie odpowiednich zapiséw prawa lokalnego;

- uwzglednienie celéw SEAP dla Miasta i Gminy Piaseczno w dokumentach strategicznych i
planistycznych;

- uwzglednienie celéw SEAP dla Miasta i Gminy Piaseczno w wewnetrznych instrukcjach Urzedu
Miasta i Gminy;

- podejmowanie na szerokg skale dziatan promocyjnych i aktywizujgcych mieszkancéw,
przedsiebiorcéw i jednostki publiczne.

W dokumencie wskazano na priorytetowe obszary dziatah, ktére charakteryzujg sie najwiekszym
potencjatem ograniczania emisji. Wsrdd nich jest system transportowy. Dokument wskazuje, ze istniejg
duze mozliwosci ograniczenia emisji z transportu, szczegdlnie drogowego prywatnego, ktéry stanowi
ok. 80% catego ruchu na drogach gminy Piaseczno. Sytuacja ta jest spowodowana dojazdami
mieszkancow Piaseczna do miejsc pracy w Warszawie. Potencjat ten istnieje zaréwno w rozbudowie i
modernizacji sieci drogowej, wiekszego wykorzystania komunikacji zbiorowej, zaréwno autobusowej jak
i kolejowej, ale réwniez dziatania miekkie np.: podwézki sgsiedzkie zwane carpooling.

Wsréd dziatan w zakresie systemu transportowego wskazano dwa kluczowe:

o Rozwdj sieci transportu publicznego, nowe linie komunikacji i budowa parkingéw P+R.
Dziatanie ma na celu usprawnienie funkcjonowania i rozwdj sieci komunikacji publicznej, poprzez:

1. Woydzielenie paséw jezdni dla komunikacji publicznej na drodze DK-79 w kierunku Warszawy
(buspasy) — Szybka Linia Autobusowa Warszawa — Piaseczno, koszt inwestycji bytby znaczaco
nizszy niz wybudowanie linii tramwajowej, przy poréwnywalnej zdolnoéci transportowej i czasie
dojazdu. Dziatanie mogtoby zosta¢ zrealizowane przy planowej rozbudowie DK-79.
Dodatkowymi czynnikami przemawiajgcymi na korzy$¢ tego rozwigzania, jest bardzo duza
elastycznos¢ autobusu, umozliwiajgca modyfikowanie i dostosowywanie trasy do biezgcych
potrzeb.

2. Rozbudowe sieci przystankéw kolejowych, zgodnie z dotychczasowymi analizami w tym
zakresie wskazano na ponizsze lokalizacje:

- Piaseczno Pé6tnoc — powigzania z nowym przebiegiem DW 721, pobliskimi osiedlami (osiedle
Stowicza) oraz centrum logistycznym. Lokalizacja przystanku zostata uwzgledniona w
opracowywanym studium wykonalnosci pn. “Modernizacja Warszawskiego Wezta
Kolejowego”;

- Jes6wka/Zabieniec — obstuga komunikacyjna potudniowej czesci miasta Piaseczna,
poétnocnych terenéw Zalesia Gérnego oraz wsi Jeséwka i Zabieniec. W zadaniu nalezy
uwzgledni¢ budowe parkingu P&R i B&R.

3. Budowe parkingdw P&R zachecajgcych do korzystania z komunikacji publicznej — parkingi
powinny by¢ lokalizowane na obrzezach miasta — przy gtéwnych drogach dojazdowych, przy
petlach autobusowych oraz przy dworcu PKP. Wstepnie proponowane lokalizacje to:

- parking naziemny (Park&Ride) na 200 pojazdéw przy ul. Towarowej;
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- parking naziemny (Park&Ride) przy planowanym przystanku Piaseczno Pdtnoc;
- parking naziemny (Park&Ride) przy planowanym przystanku Jeséwka/Zabieniec.

W celu zachecenia mieszkancow do korzystania z systemu P&R zaproponowano aby wraz z
rozszerzeniem funkcjonalnosci karty miejskiej, parkowanie na parkingach typu P&R byto
darmowe.

4. W zamian za ograniczenie ruchu w centrum miasta, zaproponowano wybudowanie
wielopoziomowych parkingéw w réznych czesciach Piaseczna:
- parking naziemny, 3 — poziomowy na 300 pojazdéw pomiedzy ul. Zgoda a
J.Sierakowskiego w strefie A Il (wg. SUIKZP);
- parking podziemny, 2 - poziomowy na 200 pojazdéw zlokalizowany pod Skwerem St.
Kisielewskiego w strefie Al (wg. SUIKZP);

- parking naziemny, 2 — poziomowy na 200 pojazddéw przy ul. Jana Pawta Il w strefie A Il
(wg. SUIKZP);

- parking naziemny, 2 — poziomowy na 200 pojazdéw pomiedzy ul. L. Czajewicza a
cmentarzem w strefie B (wg. SUIKZP).

5. Woykorzystanie bocznicy kolejowej biegngcej od stacji Warszawa Okecie do EC Siekierki przez
Konstancin Jeziorng dla ruchu pasazerskiego. Umozliwi to szybki dojazd do stacji kolejowej
Nowa Iwiczna oraz dogodne skomunikowanie szybko rozbudowujgcych sie rejonéw
Jozefostawia, Chyliczek i Julianowa. Zaproponowano nastepujgce lokalizacje przystankow:

- Nowa lwiczna — planuje sie, aby petnit on funkcje wezta przesiadkowego dla pasazeréw
podrézujgcych w kierunku Warszawy;

- Mleczarska — lokalizacja przy granicy z Lesznowolg i planowanym centrum handlowym
na terenie starej zajezdni trolejbusoweyj;

- Energetyczna — bliskos¢ projektowanego centrum handlowego i terenéw przemystowych;

- Julianéw - lokalizacja umozliwi obstuge komunikacyjng mieszkancow Julianowa,
Jézefostawia i Chyliczek.

- Chyliczki — obstuga komunikacyjna rejonu Chyliczek oraz Jézefostawia.

Przy kazdym z przystankéw zaproponowano budowe parkingéw P&R oraz B&R, co przyczyni
sie do jeszcze wiekszej dostepnosci kolei.

Poprzez usprawnienie komunikacji publicznej oraz udostepnienie parkingdw umozliwiajgcych
podréznym skorzystanie w wygodny sposob z komunikacji publicznej zamiast prywatnej, w dokumencie
zalozono, ze nastgpi ograniczenie natezenia ruchu na drogach o co najmniej 10%, przez co emisje z
transportu prywatnego réwniez zostang ograniczone o 10%.

o Budowa sciezek rowerowych oraz niezbednej infrastruktury, wdrozenie systemu roweru
miejskiego. Dziatania zapisane w dokumencie obejmuja:

- Zwiekszenie sieci tras rowerowych (ukfad koncentryczny i pierscieniowy), razem z infrastrukturg
towarzyszacag (m.in.: stojaki, sluzy na skrzyzowaniach, oznakowanie tras, parkingi Bike&Ride
przy duzych przystankach komunikacji autobusowej, petlach i stacjach PKP — lokalizacje
zaproponowane we wczesniejszym dziataniu).

- Wieksze wykorzystanie "Wspdlny bilet ZTM-KM-WKD", zachecajgc do zabierania ze sobg
roweru do pociggu (rower jest zwolniony z optat) i kontynuowania podrézy rowerem po
Warszawie.

- Podczas planowanej modernizacji drogi DK-79, nalezy rozwazy¢ utworzenie sciezki rowerowej
przylegajgcej do niej. Razem ze spojnym system Sciezek w Piasecznie, dziatanie to stworzytoby
alternatywny sposoéb dotarcia do potudniowych dzielnic Warszawy.

- Utworzenie miejskiej sieci wypozyczalni roweréw tzw. rower miejski.

4.5 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

Uchwatg nr 296/X11/2015 Rady Miejskiej w Piasecznie z dnia 23 wrzeénia 2015 r. przyjeto w Gminie
Piaseczno "Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Piaseczno", opracowany w ramach
projektu wspétfinansowanego ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2007 - 2013.
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Dokument ten zawiera inwentaryzacje emisji dwutlenku wegla (CO2) zwigzang z wykorzystaniem
energii na terenie Miasta i Gminy Piaseczno. Okresla réwniez istniejgcy stan zwigzany z prowadzong
gospodarka energetyczng. W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) wyznaczono cele i zadania
prowadzgce do osiggniecia redukcji emisji gazéw cieplarnianych w 2020 roku. Zaproponowano takze
system monitoringu efektdw wdrazania tych przedsiewziec.

Realizacja wyznaczonych zadan ma na celu:

- ograniczenie zuzycia energii koncowej oraz zmniejszenie emisji CO2 per capita w stosunku do
roku bazowego 2008,

- poprawe jakosci powietrza atmosferycznego,

- state podnoszenie swiadomosci ekologicznej mieszkancéw,

- zachowanie rownowagi ekologicznej w procesie rozwoju gospodarczego gminy,

- skuteczne wdrazanie mechanizmow prawnych, finansowych i ekonomicznych zapewniajgcych
efektywna i terminowa realizacje zatozonych celéw ekologicznych.

PGN zawiera liste dziatan, ktére majg prowadzi¢ do osiggniecia zatozonych celéw w zakresie redukciji
emisji gazéw cieplarnianych, zwiekszenia udziatu odnawialnych Zrodet energii oraz zmniejszenia
zuzycia energii. Sg one podzielone wedlug nastepujgcych obszaréw: budynki, dziatania
administracyjne, edukacja, oswietlenie, produkcja energii, transport publiczny, transport prywatny i
komercyjny. W odniesieniu do systemu transportowego w PGN wskazano na koniecznos¢ aktywnego
dziatania gminy w obszarze ruchu lokalnego, w szczegdlnosci w zakresie:

- zwiekszenia wykorzystania komunikacji zbiorowej miedzy innymi poprzez zsynchronizowanie
rozktadow jazdy transportu zbiorowego i przyjazng polityke cenowg opfat za przejazdy,

- kompleksowego i zintegrowanego planowania rozwoju systemu transportu ze zintegrowanym
systemem kierowania ruchem ulicznym,

- tworzenia stref z zakazem ruchu pojazdéw spalinowych,

- tworzenia systemu ptatnego parkowania w centrum miasta, wprowadzenie ograniczen predkosci na
drogach,

- promowania systemu podwozek sgsiedzkich tzw. carpooling,

- promowania wykorzystania samochodow i pojazdéw jednosladowych z napedem elektrycznym,

- rozwoju $ciezek rowerowych i budowa parkingdw typu P&R Ilub B&R przy przystankach
autobusowych,

- poprawy infrastruktury drogowej, co pozwoli na poprawe ptynnosci ruchu i zmniejszenie ilosci
zatrzyman pojazdéw,

- utrzymywania czystosci nawierzchni drég oraz tworzenie paséw zieleni izolacyjnej w sasiedztwie
szlakéw komunikacyjnych w celu zmniejszenia zapylenia,

- stosowania przy modernizacji drég i parkingbw materiatdbw i technologii, gwarantujgcych
ograniczenie emisji pytlu podczas eksploataciji,

- promowania proekologicznych zachowan wiascicieli samochodéw,

- ogtaszania przetargéw na ustugi transportowe w ramach ZIELONYCH ZAMOWIEN PUBLICZNYCH
z zastosowaniem kryterium ekologicznego, dla catosci lub czesci taboru, ktére moze dotyczyc
miedzy innymi:

- wykorzystania biopaliw cieklych oraz biokomponentéw w stosowanych $rodkach
transportowych, o preferowania samochodéw na gaz lub pojazdéw elektrycznych,

- spetnienia norm uchwalonych przez Parlament Europejski, ktére dotyczg poziomu
zanieczyszczeh emitowanych przez ciezkie pojazdy samochodowe np. norma Euro 6
obowigzujgca od 2014 roku,

- stosowanie do napedu pojazdu silnikéw spetniajgcych norme czystosci spalin EEV.

Plan zwraca uwage, iz w Miescie i Gminie Piaseczno istnieje potencjat zwigzany z redukcjg emis;ji
liniowej zwigzany z powszechng mozliwoscig budowy chodnikéw i $ciezek rowerowych w pasie
drogowym. Upowszechnienie drog rowerowych w gminie zapewni mieszkaricom mozliwos¢ korzystania
Z roweru, poruszania sie bezpiecznie w dogodnych warunkach oraz uczyni z roweru atrakcyjny srodek
transportu. Ze wzgledu na bezpieczenstwo rowerzystow nalezy wyposazy¢ w drogi rowerowe przede
wszystkim droge wojewddzkg i drogi powiatowe. Na pozostatych drogach w planach miejscowych oraz
w miare budowy nowych drég i modernizacji istniejgcych, kazdorazowo powinna by¢ przeanalizowana
mozliwos¢ i celowos¢ budowy drég rowerowych. Dla zwiekszenia korzystania z komunikacji zbiorowej
zaleca sie tworzenie miejsc do przechowywania i parkowania roweréw, takze przy szkotach, obiektach
handlowych i ustugowych.
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4.6 Strategia zrownowazonego rozwoju powiatu piaseczynskiego

Dokument zostat przyjety uchwatg nr XV/12/04 z dn. 27.02.2004 r. W czesci dot. wizji rozwoju wskazuje
sie, ze powiat piaseczynski, jako zlokalizowany w obrebie Obszaru Metropolitalnego Warszawy bedzie
atrakcyjnym i przyjaznym miejscem zamieszkania, rekreacji i turystyki oraz prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej ze wzgledu na dogodne powigzania komunikacyjne z Warszawg, wysokie walory
srodowiska przyrodniczego i kulturowego, dostepnosé miejsc pracy w powiecie i Warszawie oraz wysoki
standard ustug komunalnych i spotecznych.

W odniesieniu do zagospodarowania wyksztalcone zostang dominujgce funkcje: mieszkaniowe,
turystyczno-rekreacyjne i ustugowo-produkcyjne. Zagospodarowanie mieszkaniowe koncentrowac sie
bedzie w miastach i w pasmach urbanizacji - piaseczynskim oraz w pasmie przebiegajgcym rownolegle
do granic Warszawy od Konstancina-Jeziorny w kierunku Magdalenki. Poza strefami urbanizacji
wystepowa¢ bedg siedliska rolnicze. Ograniczenia majg dotyczy¢ rozpraszania zabudowy.
Zagospodarowane zostang m.in. tereny nadwislanskie i dolina rzeki Jeziorki. Rodzaje i formy
zagospodarowania rekreacyjnego i turystycznego dostosowane bedg do waloréw przyrodniczych i
kulturowych. Waznym terenem turystycznym bedzie historyczny szlak: Wilanéw - Konstancin-Jeziorna
- Gora Kalwaria - Czersk - Warka. Obszary o wysokiej klasie bonitacyjnej gleb petni¢ bedg funkcje
rolnicze. Szczegdlnym obszarem rolniczym bedzie zagtebie sadownicze, obejmujgce nowoczesne
gospodarstwa w gminach: Géra Kalwaria, Piaseczno i Tarczyn. Na tym terenie funkcjonowa¢ bedg
punkty skupu, gietda owocéw (w Gérze Kalwarii) oraz zaktady przetwérstwa. Na niektérych terenach
(np. nadwislanskich) rozwing sie uprawy ekologiczne i powstang gospodarstwa agroturystyczne.

Miasto Piaseczno jako stolica powiatu ma by¢ gtéwnym osrodkiem administracyjno-ustugowym, a takze
osrodkiem przemystu opartego na zaawansowanych technologiach, nieszkodliwych dla srodowiska
przyrodniczego. Drugim osrodkiem powiatu bedzie miasto Konstancin-Jeziorna, o funkcjach centrum
turystyki oraz uzdrowiska o randze krajowej i europejskiej. Géra Kalwaria ma by¢ osrodkiem obstugi
rolnictwa, a takze rekreacji i turystyki.

W odniesieniu do systemu transportowego zaktada sie, ze bedzie on sprawny, komfortowy i bezpieczny.
Nastgpi integracja transportu indywidualnego (samochodu, roweru) i kolejowego. Przy dworcach i
stacjach kolejowych bedg zorganizowane parkingi i przystanki autobusowe w systemie "park and ride".
Zmodernizowana bedzie linia kolejowa Warszawa - Czachowek (Warka). Funkcjonowa¢ bedzie ruch
pasazerski na linii Warszawa - Konstancin-Jeziorna oraz na warszawskiej obwodnicy kolejowej z
Otwocka przez Czachéwek do Tarczyna. Warunki transportu autobusem i samochodem indywidualnym
zostang poprawione dzieki zwigkszeniu istniejgcych ciggdéw drogowych i budowy nowych tras (lokalnych
i ponadlokalnych). Bezpieczne bedzie poruszanie sie rowerem i pieszo dzieki odpowiedniemu
systemowi Sciezek rowerowych i chodnikow.

W odniesieniu do srodowiska przyrodniczego zatozono, ze powiat bedzie zdrowym i czystym miejscem
zamieszkania, pracy i wypoczynku, a jego mieszkancy postrzegani bedg jako ludzie potrafigcy
umiejetnie uzytkowac i pielegnowac walory przyrodnicze. Dobra kondycja srodowiska oraz aktywna
postawa wiadz i mieszkancow na rzecz jego ochrony stang sie waznymi atutami rozwojowymi powiatu,
dzieki ktorym bedzie on z powodzeniem konkurowat z innymi jednostkami terytorialnymi w Obszarze
Metropolitalnym Warszawy.

Dokument okresla misje Starostwa Powiatu Piaseczynskiego, obejmujgcego 6 gmin (Géra Kalwaria,
Konstancin-Jeziorna, Lesznowola, Piaseczno, Prazméw, Tarczyn). Jest nig prowadzenie polityki
rbwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego i przestrzennego powiatu, w celu poprawy
warunkow zycia mieszkancéw, ksztattowania tadu przestrzennego oraz trwatego zachowania waloréw
przyrodniczych i kulturowych. Wizja i misja majg by¢ realizowane poprzez strategiczne cele:

A. Poprawa stanu sanitarnego i wzmocnienie kondycji przyrodniczej powiatu. Powiat piaseczynski
wyrdéznia sie w Regionie Metropolitalnym Warszawy wysokimi walorami $rodowiska
przyrodniczego i kulturowego, ktére powinny by¢ wykorzystane dla rozwoju funkcji mieszkaniowej
i rekreacyjno-turystycznej. Niezbedna jest zaréwno ochrona zasobdw, jak i poprawa stanu
Srodowiska. Poprawa stanu sanitarnego powiatu wymaga likwidacji zagrozen $rodowiska
zrzutem sciekdw nie oczyszczonych lub oczyszczonych w sposéb niedostateczny oraz likwidacji
zagrozen (rzeczywistych i potencjalnych) zwigzanych z powstawaniem, usuwaniem, brakiem
wykorzystania i unieszkodliwianiem wszystkich rodzajéw odpadéw (powstajgcych,
zdeponowanych lub przejetych) na terenie powiatu. Istnieje réwniez potrzeba podjecia dziatan na
rzecz wzmocnienia kondycji przyrodniczej terenu, a przede wszystkim ochrony i wzbogacenia
jego struktury ekologicznej. Konieczne jest takze zwiekszenie swiadomosci ekologicznej oraz
aktywnosci spotecznosci i wladz samorzgdowych na rzecz ochrony $rodowiska.
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B. Usprawnienie komunikacji - zbiorowej i indywidualnej. Warunkiem rozwoju gospodarczego
powiatu i poprawy warunkow zycia jego mieszkancéw jest usprawnienie komunikacji - zaréwno
zbiorowej, jak i indywidualnej. Niezbedne jest z jednej strony zwiekszenie pojemnosci uktadu
drogowego (poprzez poszerzenie istniejgcych ciggdw drogowych i budowe nowych tras), a z
drugiej - podniesienie atrakcyjnosci istniejgcej komunikacji zbiorowej (autobusowej i kolejowej),
zwtaszcza w gtéwnych relacjach regionalnych do i z Warszawy.

C. Rozwd¢j rekreaciji i turystyki dla mieszkancéw powiatu i Warszawy. Powiat piaseczynski, ze
wzgledu na bogate walory przyrodnicze i kulturowe, jest predestynowany do rozwoju rekreacji i
turystki w skali Obszaru i Regionu Metropolitalnego Warszawy. Ustugi turystyczne sg szansg
rozwoju spoteczno-gospodarczego potudniowej czesci powiatu. Niezbedne jest stworzenie
atrakcyjnej i konkurencyjnej (w stosunku do pozostatych powiatow w strefie zewnetrznej
aglomeracji warszawskiej) oferty turystycznej, ktéra spowoduje zwiekszone zainteresowanie ze
strony mieszkancow Warszawy. Trzeba tez zrealizowalé wiele zadan w zakresie
zagospodarowania turystycznego, zaréwno zwigzanych z odnowg istniejgcych osrodkéw i
obiektow, jak i zagospodarowaniem nowych, atrakcyjnych turystycznie terendw. Rozwdj funkgciji
rekreacyjno-turystycznej powinien nawigzywac do lokalnych uwarunkowan i zapewnia¢ ochrone
zasobow przyrodniczych i kulturowych.

D. Zapewnienie mieszkarncom dostepnosci do ustug ponadpodstawowych oraz wysokiego ich
standardu. Zapewnienie dostepnosci i odpowiedniego standardu ustug ponadpodstawowych w
dziedzinie oswiaty, ochrony zdrowia, opieki spotecznej, kultury, sportu i rekreacji, a takze
bezpieczenstwa publicznego jest jednym z gtéwnych zadanh powiatu. Zaspokojenie - na wysokim

poziomie - zbiorowych i indywidualnych potrzeb mieszkancow w zakresie ustug
ponadpodstawowych przyczyni sie do poprawy wizerunku powiatu i zwiekszenia zainteresowania
ze strony mieszkancow Warszawy i migrantow zamieszkaniem na terenie powiatu

piaseczynskiego.

Powyzsze cele strategiczne realizowane maja by¢ poprzez wyznaczone cele operacyjne i zadania. W
odniesieniu do systemu transportowego, w dokumencie zawarto nastepujgce zadania:

o Zwiekszenie pojemnosci uktadu drogowego, poprzez nastepujace dziatania:
- Udzielenie poparcia i pomoc wtadzom rzgdowym i wojewddzkim w realizacji korzystnych dla
powiatu piaseczynskiego komunikacyjnych inwestycji ponadlokalnych, w tym:

- budowy drogi ekspresowej S-7, odcinek Gréjec-Tarczyn-Sekocin;

- budowy Trasy N-S, odcinek Tarczyn - Lotnisko Okecie;

- przebudowy drogi nr 79, odcinek Piaseczno — Géra Kalwaria (dobudowa drugiej jezdni oraz
budowa obwodnicy Goéry Kalwarii);

- budowy obwodnicy Géry Kalwarii w ciggu drogi nr 50;

- budowy obwodnicy Konstancina w ciggu drogi nr 724 (Trasa Nadwislanska);

- budowy drogi nr 721bis, odcinek Sekocin-Kierszek-Bielawa- Konstancin -Jézeféw (Trasa
Mostowa).

- Modernizacja uktadu drég powiatowych, w tym:

- przebudowa drogi nr 1316 Konstancin — Piaseczno — toziska (Bobrowiec) z budowg
wiaduktu nad linig kolei radomskiej (ul. Pitsudskiego, Prusa, Dtuga, Chyliczkowska, Jana
Pawta Il, Orezna, Jazgarzewszczyzna);

- przebudowa drogi w ciggu ul. Chylickiej w Konstancinie-Jeziornie;

- przebudowa drogi 1341/1343/1344 Gotkdw — Antoninéw - Cm. Potudniowy - Wola
Kosowska-Nadarzyn z wyprostowaniem na odcinku Wola Gotkowska - Antonindw;

- przebudowa drogi 1326/1327/1345 Zalesie Gérne — Jazgarzew — Gotkow — Bobrowiec —
Nowa Wola — Zgorzata (Dawidy) z wiaduktem nad linig kolejowag w Zalesiu, wyprostowaniem
w rejonie Bobrowca, dostosowaniem do wigczenia w ul. Wirazowg na odcinku Zgorzata —
Dawidy —Warszawa oraz podwigzaniem do Trasy N-S;

- przebudowa drogi nr 1313; odcinek Baniocha - Sierzchow;

- przebudowa drogi nr 1334 Wola Wagrodzka - Chosna (granica powiatu);

- budowa drogi wzdtuz watu wislanego. 3)

- Dziatania planistyczne gmin

e Podniesienie atrakcyjnosci istniejgcej komunikacji zbiorowej, w tym:
- wspieranie wiadz rzadowych i wojewddzkich w realizacji nastepujgcych ponadlokalnych
inwestycji w zakresie komunikacji kolejowej i autobusowej dla mieszkancéw powiatu
piaseczynskiego:
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- uruchomienie Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) na radomskiej linii kolejowej na odcinku
Warszawa — Piaseczno — Czachdéwek,

- uruchomienie Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) na bocznicy kolejowej Jeziorki-Konstancina,;

- uruchomienie ruchu pasazerskiego na linii Pilawa - Géra Kalwaria - Tarczyn - Skierniewice
wraz z budowg dodatkowych przystankéw kolejowych i modernizacja istniejgcych
przystankéw;

- budowa parkingdéw systemu ,park and ride” (ij. ,zaparkuj samochdd i jedz dalej pociggiem”)
przy przystankach SKM;

- dostosowanie drég krajowych i wojewddzkich do potrzeb komunikaciji autobusowej (zatoki
autobusowe, wiaty, chodniki na dojsciach itp.).

- dostosowanie drég powiatowych do potrzeb komunikacji autobusowej, a przede wszystkim:
przebudowa drég powiatowych na odcinkach dojazdowych do parkingéw systemu ,park and
ride” przy kolei radomskiej (Piaseczno, Zalesie Gorne);

- budowa zatok autobusowych, wiat i chodnikéw na drogach powiatowych prowadzgcych ruch
autobusow komunikacji zbiorowe;;

- Dostosowanie drog gminnych do potrzeb komunikacji autobusowej:

- przebudowa drog gminnych na odcinkach dojazdowych do parkingdéw systemu ,park and
ride” przy kolei radomskiej (Nowa Iwiczna, Ustanéwek, Czachowek);

- budowa zatok autobusowych, wiat i chodnikéw na drogach gminnych prowadzacych ruch
autobusow komunikacji zbiorowe;.

e Dziatania planistyczne gmin w zakresie komunikacji zbiorowe;.

4.7 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego

Dokument zostat przyjety uchwalg nr 180/14 przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego w dniu
7.07.2014. Miasto i gmina Piaseczno zostaty w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
mazowieckiego wigczone w Obszar Metropolitainy Warszawy (OMW). Wplywa to na silne
oddziatywania spoteczno-gospodarczo-przestrzenne oraz na system transportowy

Plan ustala strategiczny uktad budowy drég w wojewédztwie mazowieckim. Gmina Piaseczno znajduje
sie w dwéch korytarzach transportowych. W sktad Korytarza Morze Battyckie — Morze Adriatyckie,
nalezagcego do sieci bazowej TEN-T, wchodzi planowana droga krajowa ekspresowa S7 relacji
Warszawa — obwodnica Groéjca i przebudowywana droga wojewddzka nr 722. Do korytarza
regionalnego Warszawa — Radom zaliczajg sie planowana droga S7 i rozbudowywana linia kolejowa o
znaczeniu panstwowym. Plan wojewddztwa ustala ksztaltowanie potgczenn obwodnicowych
wojewodztwa mazowieckiego, odcigzajgcych podstawowy promienisty uktad drogowy. Przez teren
gminy przebiega droga wojewddzka nr 721 relacji Nadarzyn — Duchnodw, ktora wchodzi w sktad Matej
Obwodnicy Warszawy. Inwestycjg strategiczng o znaczeniu ponadlokalnym wyznaczong przez Plan jest
przebudowa wymienionej drogi i postulowana zmiana rangi drogi wojewddzkiej. Plan wyznacza roéwniez
wzmachianie systemu powigzan transportowych poprzez rozbudowe drogi krajowej nr 79 i planowang
linie kolejowg normalnotorowg przebiegajgcg przez pétnocng cze$¢ gminy Piaseczno.

Na potudniowych terenach gminy Piaseczno znajdujg sie Chojnowski Park Krajobrazowy wraz z otuling,
obszary Natura 2000 i rezerwaty przyrody, ktére wedlug Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego nalezg do ,zielonego pierscienia” wokét Warszawy, stworzonego w celu
ochrony waloréw srodowiska, przyrody i krajobrazu oraz wzrostu bior6znorodnosci. Plan wyznacza
preferowang wypoczynkowa, zdrowotng, przyrodniczg i kwalifikowang forme turystyki dla gminy. Ze
szlakéw turystycznych wymienia projektowane trasy rowerowe Velo Mazovia i istniejgcy szlak kolejki
waskotorowej relacji Piaseczno — Grojec, ktéra zostata wpisana do rejestru zabytkéw. Wedtug Planu
Zagospodarowania Przestrzennego gmina stanowi obszar nagromadzenia obiektéw zabytkowych. Na
jej terenie znajduje sie uktad urbanistyczny wpisany do rejestru zabytkdw.
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5

IDENTYFIKACJA PLANOW ROZWOJOWYCH

Ponizej przedstawiono podsumowanie analizy planéw i dokumentéw strategicznych oraz planistycznych
gminy. Wymieniono inwestycje planowane/rekomendowane w systemie transportowym oraz dziatania
zwigzane z wszelkimi rewitalizacjami, zmianami sposobu zagospodarowania i petnionych funkcji oraz
rozwojem terenow o nowe funkcje.

51

1.

Uktad drogowy

Modernizacja i przebudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku od skrzyzowania z ul.
Energetyczng w Piasecznie do obwodnicy Goéry Kalwarii.

W 2018 r. Minister Infrastruktury zatwierdzit
do realizacji 13 programéw inwestycji dla
zadan drogowych, ktorych tgczny koszt to
ponad 190 min zt. Sg to zadania zwigzane z
budowg odcinkéw drég, przebudowg i
rozbudowg istniejgcych odcinkéw drog
krajowych wraz z dostosowaniem ich do
nosnosci 11,5 t/o$, budowa mostow, a takze
poprawg bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
drogowego, przebudowg  skrzyzowan,
budowg przejs¢ dla pieszych, chodnikdw i
ciggébw pieszo-rowerowych oraz zatok
autobusowych.

Przewidziane sg dwa zadania:

2.

Przebudowa DK 79 w Piasecznie na odcinku: skrzyzowanie z ul. Energetyczng — skrzyzowanie z
ul. Syrenki. W ramach zadania poszerzone zostang jezdnie do 3 paséw ruchu, wraz z korektg
niwelety drogi, z uwzglednieniem skrajni pod przebudowywanym wiaduktem kolejowym. Wzdiuz
drogi wybudowane zostang chodniki i cigg pieszo-rowerowy, przebudowany zostanie system
oswietlenia drogowego oraz system odwodnienia drogi oraz usunieta kolizja z istniejgca
infrastrukturg podziemng. Realizacja robét przewidziana jest na lata 2019-2020.

Rozbudowa DK 79 na odcinku Piaseczno (skrzyzowanie z ul. Syrenki) — poczatek obwodnicy Géry
Kalwarii. W ramach zadania planowana jest budowa dwujezdniowej drogi klasy GP 2x2 (przy czym
w ciggu obwodnicy Piaseczna planowany przekréj to 2x3), budowa obiektéw inzynierskich,
skrzyzowan, sieci drog dojazdowych i odcinkéw drég gminnych, budowa oswietlenia drogowego,
zabezpieczen akustycznych, urzgdzeh oczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe oraz systemu
odwodnienia drogi. Obecnie przygotowywana jest dokumentacja projektowa, ktéra ma byc¢
zakonczona do roku 2021 r. Natomiast realizacja inwestycji planowana jest na lata 2022-2025.

Budowa drogi ekspresowej S7

Od drogi krajowej nr 7 w gm. Tarczyn przez
gm. Piaseczno i Lesznowola do m.st.
Warszawy wraz z budowg dwoch weztow
w  gminie  Piaseczno, w rejonie
miejscowosci Szczaki na skrzyzowaniu z
drogg nr 2846W (wezet Ztotokltos) oraz w
poblizu drogi nr 2839W (wezet Antoninow).
Realizacja przewidziana do roku 2021.
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3. Modernizacja i rozbudowa (z poszerzeniem do przekroju 2x2) drogi wojewédzkiej nr 721
Droga relacji: Nadarzyn - Piaseczno -
Jeziorna — Ciszyca). Zostat zakonczony
etap | obejmujgcy rozbudowe ul.
Okulickiego pomiedzy skrzyzowaniem z ul.
Mleczarska i ul. Powstancow Warszawy a
ul. Julianowskg w Piasecznie.

W ramach Il etapu inwestycji zbudowana
zostanie droga o nowym przebiegu na
odcinku od ul. Mleczarskiej w kierunku
zachodnim wraz z obwodnicg Lesznowoli i
weztem S7 (do roku 2020). Ostatnim,
trzecim etapem bedzie przebudowa 5 km
odcinka drogi od Piaseczna (od ul.
Julianowskiej, w kierunku wschodnim) do
Konstancina Jeziorny.

4, Modernizacja i przebudowa drogi wojewaddzkiej nr 722

Droga relacji: Piaseczno — Prazméw — Grojec.
W ramach przebudowy przewiduje sie budowe
nowej konstrukgji istniejgcej drogi,
przebudowe skrzyzowan, budowe chodnika,
ciggu pieszo-rowerowego [ zatok
autobusowych.

5. Przebudowa drogi nr 2814W Konstancin Jeziorna - Piaseczno-toziska wraz z budowg
wiaduktu (lub tunelu) nad (lub pod) koleja radomska w granicach miasta Piaseczno.

Jest to cigg ulic Jana Pawta Il -
Chyliczkowska w Piasecznie. Najbardziej
istothnym  elementem inwestycji  jest
planowany tunel (lub wiadukt) pod koleja.
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6. Pozostate planowane inwestycje drogowe:

Modernizacja drég powiatowych nr Przebudowa drég nr 2824W/2825W/2841W ze zmiang
2837W/2839W/2840W Gotkéw — Antonindw - Cm. przebiegu w granicach sofectwa Gotkéw i Kamionka
Potudniowy -Wola Kosowska-Nadarzyn (w obecnym  oraz budowa wiaduktu (lub tunelu) nad (lub pod) kolejg

przebiegu). radomska w granicach sofectwa Zalesie Goérne.

Budowa drog dojazdowych do wezta ,Antoninow” Budowa ulicy w Piasecznie wzdiuz toréw bocznicy
kolejowej Piaseczno-Konstancin Jeziorna, bedgca
alternatywa dla drogi nr 721

Budowa ulicy w Piasecznie wzdtuz toréw kolejowych Budowa ciggu ulic Cyraneczki oraz Kuropatwy w
Piaseczno-Warszawa od drogi nr 721 do drogi nr 722. Jézefostawiu od ul. Putawskiej wzdtuz rowu Jeziorki
do drogi nr 721
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Budowa ciggu ulic Cyraneczki oraz Kuropatwy w Przedtuzenie ul. Spotecznej w Henrykowie (droga nr
Jozefostawiu od ul. Putawskiej wzdtuz rowu Jeziorki 2846W) do drogi nr 722.
do drogi nr 721

Budowa drogi tgczgcej Chylice przez Chyliczki z Budowa ulicy Elektronicznej w Piasecznie jako
drogg nr 721. potaczenie ulicy Energetycznej z Okulickiego.

Przedtuzenie ulicy Bobrowieckiej do ul. Gosciniec Budowa drogi od miejscowosci Szczaki przez Wolke
(drogi powiatowej nr 2839W) Pracka i Runéw do miejscowosci Bogatki
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Ul. Zeromskiego - dwukierunkowe potgczenie z ul. Budowa nowej drogi tbiska — Wola Gotkowska
Nadarzynska, odcinek PWIK-Chyliczkowska
(Zeglinskiego) oraz kontynuacja do DW 721
(potaczenie to jest w SUIKZP).

Przebudowa ulic w Piasecznie: ciggu Dworcowe;j-
Towarowej, Geodetoéw, Energetycznej

7. Budowa systemu parkingéw miejskich. Miasto przewiduje budowe sieci parkingdéw réznej
wielkosci na terenie centrum miasta, w tym: w rejonie dworca kolejowego (wielopoziomowy), przy
ulicach: Kusocinskiego, 17 Stycznia, Towarowej, Reymonta, Stotecznej, Chyliczkowskiej, Armii
Krajowej oraz przy o$rodku Wista. Istniejgce i planowane parkingi miejskie wraz z szacunkowg
liczbg miejsc przedstawiono na ponizszym rysunku i w tabeli.

'
‘ [ ] @ Chyliczkowska
‘Putawska 5 przy Starostwie H

'
]
)
’
#

Sad @ @ zgoda é

Nadarzyriska - Armmii Krajowe /—’

Szpitalna \

@ Mazurska

17 Stycznial
[ ]
Stadiont

U

Rys. 5.1. Istniejgce i planowane parkingi miejskie.
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Tabl. 5.1 Liczba miejsc na istniejgcych parkingach.

Nazwa Szacunkowa liczba miejsc:
Putawska 70
Putawskab 30
Jana Pawta Il 110
Sad 180
Zgoda 130
Przy Starostwie 50
Nadarzynska 80
Wojska Polskiego 50
Kilinskiego 70
Szpitalna 80

5.2 Transport zbiorowy

Planowane inwestycje dotyczgce transportu zbiorowego zapisane w dokumentach strategicznych
miasta przedstawiono ponizej:

1. Modernizacja linii kolejowej nr 8 wraz z budowg nowych przystankéw Piaseczno Poétnoc i
Jesowka/Zabieniec na linii nr 8 i parkingdw P+R.

Prace modernizacyjne na odcinku Warszawa Okecie — Czachéwek Potudniowy zostaty zakonczone.
W ramach nich wymieniono 77km toru i 101 rozjazdoéw, ok. 75 km sieci trakcyjnej, zastosowano
nowe urzgdzenia sterowania ruchem, zmodernizowano 3 stacji i 5 przystankéw osobowych (16
nowych perondw), zmodernizowano 13 przejazdow kolejowo-drogowych z dostosowaniem do kat. A
lub B. Powyzsze rozwigzania zapewniajg ptynny i bezpieczny przejazd pociggéw z predkoscig do
160 km/h, szybszg i wygodniejszg podréz na trasie Warszawa Okecie — Czachdéwek Pid.,
nowoczesng i przyjazng infrastrukture pasazerska takze dla os6b niepetnosprawnych. W ramach
modernizacji nie powstaty nowe przystanki kolejowe.

2. Modernizacja i adaptacja do obstugi ruchu pasazerskiego bocznicy kolejowej w kierunku
Konstancina Jeziornej z przystankami: Chyliczki, Julianéw, Energetyczna i Mleczarska na bocznicy
oraz budowg parkingdw w rejonie dworcow kolejowych i przystankow.

3. Odtworzenie Gréjeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacjg do przewozdéw pasazerskich.

4. Wydzielenie paséw jezdni dla komunikacji publicznej na drodze DK-79 — Szybka Linia Autobusowa
(pas autobusowy) lub szybki tramwa,;.

5. Rozwdj lokalnych linii autobusowych stanowigcych potgczenie zagospodarowanych terenéw gminy
z weztami transportu zbiorowego i centrum gminy.

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych inwestycji zapisanych w
dokumentach strategicznych miasta, dotyczacych transportu zbiorowego.
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. istniejgce stacje i przystanki kolejowe na linii nr 8 - przeksztatcenia otoczenia, budowa parkingdw przesiadkowych

’ nowe przystank kolejowe na linii nr 8 wraz z budowg parkingéw P+R

e Grojecka Kolej Dojazdowa - odtworzenie i modernizacja do przewozéw pasazerskich
@  przystanki na Grojeckiej Kolei Dojazdowej

s Modernizacja i adaptacja do obstugi ruchu pasazerskiego bocznicy kolejowej
. przystanki na bocznicy wraz z budowg parkingéw P+R

e korytarz do uprzywilejowania komuniacji zbiorowej

Rys. 5.2. Gtéwne dziatania dotyczace transportu zbiorowego w dokumentach strategicznych gminy Piaseczno.

Rewitalizacja i zmiany w obszarach

Ponizej wymieniono obszary, gdzie przewiduje sie rewitalizacje, rozwéj obszaru o nowe ustugi, nowe
funkcje, zmiane sposobu zagospodarowania (na ponizszym rysunku numery odpowiadajg opisowi

ponizej.)

1. Rewitalizacja zespotu stacyjnego Grojeckiej Kolei Dojazdowej wraz z budowg obiektu
wielofunkcyjnego i rozwojem ustug.

2. Rewitalizacja stacji i przystankéw Grojeckiej Kolei Dojazdowej.

3. Rewitalizacja i przeksztatcenie w czes$¢ pdétnocno - wschodniej obszaru Srodmiescia wraz z
rewitalizacjg Zespotu Urbanistycznego Starego Miasta.

4. Rewitalizacja obszaru potozonego pomiedzy torami kolejowymi a ulicami Jarzgbka i Dworcowg w
strefie A.

5. Rewitalizacja obszaru "Nadarzynska" (obszar ograniczony ulicami: Kosciuszki, Nadarzynska i
Wojska Polskiego oraz rzekg ,Kanat Piaseczynski”).

6. Modernizacja obiektu ,Stara Mleczarnia” przy ul. Jana Pawia Il oraz Dworcowej wraz z
modernizacjg targowiska miejskiego.

7. Rewaloryzacja Parku Miejskiego wraz z traktem nad Peretka.

8. Reuwitalizacja obszaru Warszawska (pl. Pilsudskiego /ul. Zgoda).

9. Przeksztalcenie otoczenia dworca kolejowego w zintegrowany wezet przesiadkowy,

zagospodarowanie otoczenia i zwiekszenie punktéw ustugowych.
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10. Budowa kompleksu sportowo-rekreacyjnego przy ul. Chyliczkowskiej.

11. Remont, modernizacja i rozbudowa Centrum Rekreacyjno - Sportowego w Piasecznie przy ul. 1
Maja (zwigkszenie powierzchni przeznaczonych pod ustugi sportu i rekreacji, uzupetnienie o
funkcje ustugowe hotelowe i gastronomiczne, budowa parkingu oraz dostosowanie obiektu dla
0s6b starszych i niepetnosprawnych.

12. Utworzenie przestrzeni publicznych (na wzo6r holenderskich "Woonerf", zawierajgcych
spowolnienie ruchu na wybranych odcinkach, wprowadzenie taweczek oraz zieleni miejskiegj i
miniaturowych placéw zabaw oraz poprawy bezpieczenstwa) w kwartatgch ulic:

a. Okulickiego, Powstancow Warszawy, Fabryczna , Wojska Polskiego,
b. Tukanéw, Kazimierza Jarzabka, Zytnia, Jana Pawta I, Powstancéw Warszawy,
c. Kusocinskiego, Putawska, Wojska Polskiego, Fabryczna.

13. Piaseczynska strefa gospodarcza — obszar potozony w poétnocnej czesci miasta, na wschod od
drogi krajowej nr 79 (obszar pomiedzy Putawska, Energetyczng, Geodetow, Julianowska).

14. Rewaloryzacja przestrzeni publicznych wzdtuz ciggu ulic Putawska-Kosciuszki oraz Kilinskiego
Sierakowskiego - Warszawska w tym utworzenie otwartych przestrzeni publicznych i ciggu
turystyczno — kulturalno — ustugowego.

15. Trakt nad Peretkg jest to planowany cigg pieszo-rowerowy, ktéry w przysztosci ma potgczyc
Miejskie Targowisko potozone przy linii kolejowej z parkiem miejskim przy ulicy Chyliczkowskiej.
Przebiega¢ ma wzdtuz Kanatu Piaseczynskiego, przez atrakcyjne place i przestrzenie publiczne w
centrum miasta (plac Kisiela, wzdtuz Nadarzynskiej, place przy planowanej do rewitalizacji staciji
kolejki waskotorowej). Krotki odcinek pomiedzy parkiem a skwerem im.Kisielewskiego zostat
zrealizowany.

5.4  Plany rozwoju transportu rowerowego

W odniesieniu do transportu rowerowego dokumenty strategiczne zaktadaja:

1. ,,Budowe Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych na terenie gmin: Konstancin — Jezioran,
Goéra Kalwaria, Piaseczno”. Projekt jest obecnie realizowany i wspétfinansowany w ramach RPO
Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego. W ramach projektu na terenie trzech gmin ma powsta¢
tacznie ponad 86 km drég rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszgcg. Catkowita wartosé
projektu to 13,3 min zt. Ostatnio ogtoszony przetarg na dokumentacje projektowg zostat, z przyczyn
proceduralnych, uniewazniony w lutym 2019 r.

W gminie Piaseczno planuje sie nastepujgce trasy:

o TRASA ROWEROWA I: PULAWSKA — ENERGETYCZNA — MLECZARSKA - POWSTANCOW
WARSZAWY — AL. JANA PAWLA Il — DWORCOWA — dtugos¢ catej trasy 4,5km, Poczatek trasy
zlokalizowany jest na ul. Putawskiej (granica z gm. Lesznowola). Nastepnie trasa prowadzi po ul.
Energetycznej i ul. Mleczarskiej (wraz z fgcznikiem na pdétnoc w kierunku gminy Lesznowola).
Kontynuuje na potudnie w kierunku ul. Powstahcow Warszawy i dalej przez ul. Jana Pawta I, ulicg
Dworcowag, w kierunku dworca PKP Piaseczno. Zaktada sie nastepujgcy zakres inwestycji:

- budowa drogi dla roweréw w ciggu ul. Powstancéw Warszawy na odcinku od ul. Okulickiego do
ul. Jana Pawta Il o dtugosci 749 m;

- rozbudowa chodnika do drogi dla rowerdw i pieszych w ciggu ul. Jana Pawia Il (69m) oraz budowa
pasa dla roweréw (wraz ze $luzg rowerowg) na odcinku od ul. Powstancéw Warszawy do ul.
Dworcowej (22m);

- budowa infrastruktury technicznej rowerowej;

- przebudowa drog i sieci infrastruktury technicznej w zwigzku z realizacjag ww. dziatan
inwestycyjnych;

- przebudowa sygnalizacji $wietlnej;

- oznakowanie tras rowerowych zgodnie z: ,Standardami projektowych i wykonawczych dla
systemu rowerowego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WOF)” oraz Rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach.
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Rys. 5.3. Rewitalizacje, rozwéj nowych funkcji, zmiana sposobu zagospodarowania itp. zapisane w dokumentach strategicznych gminy Piaseczno.
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TRASA ROWEROWA 1I: JANA PAWLA Il — KOSCIUSZKI — PL. PIt SUDSKIEGO — RYNKOWA —
ZGODA — CHYLICZKOWSKA — STAROCHYLICKA — DEUGA — SEOWACKIEGO — MOSTOWA —
ELEKTRYCZNA — PIASECZYNSKA — BIELAWSKA - catkowita dtugos¢ trasy wynosi 10,2km i
przebiega przez teren gminy Piaseczno i Konstancin Jeziorna. Przebieg trasy jest nastepujacy:
poczatek trasy to skrzyzowanie ul. Jana Pawta Il i ul. Dworcowej (w kolejnym etapie realizaciji
planowana jest kontynuacja trasy w kierunku zachodnim wzdtuz ul. Oreznej do granic gm.
Lesznowola). Nastepnie trasa prowadzi przez ul. Kos$ciuszki do pl. Pitsudskiego i dalej ul.
Sierakowskiego przez ul. Rynkowa i ul. Zgoda do ul. Starochylickiej. Zaktada sie nastepujacy zakres
inwestycji w gminie Piaseczno:

- budowa drogi dla rowerow w ciggu ul. Kosciuszki na odcinku od ul. Jana Pawia Il do pl.
Pitsudskiego o dtugosci 115 m,

- utworzenie kontrapasa ruchu dla rowerédw w ciggu ul. Sierakowskiego na odcinku od pl.
Pitsudskiego do ul. Rynkowej o dtugosci 59 m,

- budowa drogi dla roweréw (431 m), drogi dla pieszych i roweréw (26m) w ciggu ul.
Chyliczkowskiej na odcinku od ul. Zgoda do ul. Armii Krajowej (DK79) o nastepujgcych
dtugosciach,

- budowa drogi dla roweréw (1001m), drogi dla pieszych i roweréw (596) w ciggu ul.
Chyliczkowskiej na odcinku od ul. Armii Krajowej (DK79) do ul. Sielskiej,

- budowa infrastruktury technicznej rowerowej,

- przebudowa drog i sieci infrastruktury technicznej w zwigzku z realizacja ww. dziatan
inwestycyjnych,

- przebudowa sygnalizacji swietlnej,

- oznakowanie tras rowerowych zgodnie z:,Standardami projektowych i wykonawczych dla
systemu rowerowego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WOF)” oraz Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatoéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pdzn. zmianami).

TRASA ROWEROWA llI: WILANOWSKA — KAMERALNA — JULIANOWSKA — CHYLICZKOWSKA
— ZGODA — KOSCIUSZKI — WSCHODNIA — KILINSKIEGO - SIERAKOWSKIEGO -
SWIETOJANSKA — RYBACKA - catkowita diugo$é trasy na terenie gminy Piaseczno i Konstancin-
Jeziorna wynosi 8,3km. Przebieg jest nastepujacy: poczatek trasy zlokalizowany jest na granicy Lasu
Kabackiego w rejonie ul. Prawdziwka. Dalej prowadzi na potudnie ul. Wilanowska, ul. Kameralng
oraz ul. Julianowska. Na odcinku ul. Starochylickiej, ul. Zgody oraz ul. Sierakowskiego trasa nr Il
pokrywa sie z trasg nr 1. Kontynuuje nastepnie ul. Kosciuszki i ul. Swietojanska, az do ul. Rybackiej.
Koniec trasy to skrzyzowanie z ul. Gléwng w Zabiencu. Dodatkowo zaplanowano realizacje odcinka
w kierunku pétnocnym po jezdni ul. Sierakowskiego i tgcznika do ul. Kosciuszki (po ulicy
Wschodniej). Zaktada sie nastepujgcy zakres inwestycji w gminie Piaseczno:

- budowa drogi dla rowerdéw (117m) i drogi dla rowerdw i pieszych (15m) w ciggu ul. Przesmyckiego
w rejonie wigczenia do ul. Chyliczkowskiej,
wyznaczenie pasa ruchu dla roweréw w ciggu ul. Kosciuszki na odcinku od pl. Pitsudskiego do
ul. Henryka Sienkiewicza o dtugosci 552 m,
budowa drogi dla roweréw (4m) i wyznaczenie pasa dla rowerdw (35m) w ciggu ul. Wschodniej
na odcinku od ul. Kosciuszki do ul. Kilihskiego o nastepujgcych dtugosciach,
wyznaczenie pasa ruchu dla roweréw w ciggu ul. Kilinskiego i ul. Sierakowskiego na odcinku od
ul. Wschodniej do rejonu wjazdu na parking przy Urzedzie Miasta i Gminy Piaseczno o dlugosci
524 m,
budowa infrastruktury technicznej rowerowej,
przebudowa drog i sieci infrastruktury technicznej w zwigzku z realizacja ww. dziatan
inwestycyjnych,
przebudowa sygnalizacji $wietlnej,
oznakowanie tras rowerowych zgodnie z:,Standardami projektowych i wykonawczych dla
systemu rowerowego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WOF)” oraz Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pézn. zmianami).

TRASA ROWEROWA V SIELSKA — GLOWNA — GOSCINIEC WARECKI — DLUGA — KROTKA —
LIPOWA — LESNA — SPOKOJNA — GRANICZNA — PULAWSKA(DK79) — SOLEC -ZALESNA -
GOSCINIEC — CHYLICKA - dlugo$¢ catej trasy na terenie gmin: Piaseczno, Konstancin-Jeziorna
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oraz Géra Kalwaria wynosi 25 km. Przebieg trasy: poczatek trasy zlokalizowany jest w rejonie
skrzyzowania ul. Sielskiej z ul. Starochylickg. Nastepnie prowadzi ona przez m. Siedliska do drogi
krajowej nr 79. Na terenie m. Zabieniec trasa kontynuuje ul. Gtéwng do Goscinca Wareckiego.
Kolejno biegnie przez tereny lesne do granicy z gming Prazméw. Zaktada sie nastepujagcy zakres
inwestycji w gminie Piaseczno:

- Budowe drogi dla roweréw w ciggu ul. Sielskiej na odcinku od ul. Starochylickiej do istniejgce;j
drogi dla rowerdw i pieszych o dtugosci 95 m (strona zachodnia),

- budowe drogi dla rowerow i pieszych na odcinku od konca istniejgcej drogi dla rowerdw i pieszych
o dlugosci 65 m (strona zachodnia w rejonie skrzyzowania z ul. Trzeciakowskich) oraz
przebudowa istniejgcego chodnika na droge dla rowerdw i pieszych o dtugosci 80 m (strona
wschodnia),

- budowa drogi dla roweréw w ciggu ul. Giéwnej na odcinku od ul. Rybackiej do ul. Goscieniec
Warecki o diugosci 604 m (strona pétnocna),

- budowa infrastruktury technicznej rowerowej,

- przebudowa drog i sieci infrastruktury technicznej w zwigzku z realizacjag ww. dziatan
inwestycyjnych,

- oznakowanie tras rowerowych zgodnie z:,Standardami projektowych i wykonawczych dla
systemu rowerowego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WOF)” oraz Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zmianami).

e TRASA ROWEROWA VII: SNIADECKICH — ZUBRZYCKIEGO — dtugos$é trasy na terenie gminy
Piaseczno i Konstancin Jeziorna wynosi 0,8km. Poczagtek trasy zlokalizowany jest na skrzyzowaniu
z ul. Dluga. Nastepnie prowadzi na pétnoc wzdtuz ul. Zubrzyckiego i ul. Sniadeckich do drogi
wojewodzkiej nr 721. Zaktada sie nastepujgcy zakres inwestycji w gminie Piaseczno:

- budowa drogi dla roweréw (228), drogi dla roweréw i pieszych (87m) na odcinku od skrzyzowania
z ul. Broniewskiego,

- budowa infrastruktury technicznej rowerowej,

- przebudowa drog i sieci infrastruktury technicznej w zwigzku z realizacjg ww. dzialan
inwestycyjnych,

- oznakowanie tras rowerowych zgodnie z:,Standardami projektowych i wykonawczych dla
systemu rowerowego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WOF)” oraz Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pdzn. zmianami).

¢ TRASA ROWEROWA VIII: PKP ZALESIE DOLNE — BUKOWA — JESIONOWA — SINYCH MGIEt —
KACZENCOW - GOSCINIEC WARECKI — 3,6km. Poczatek trasy zlokalizowany jest przy przystanku
kolejowym PKP Zalesie Goérne. Trasa prowadzona jest nastepnie w kierunku potudniowym
nastepujgcymi ulicami: ul. Bukowa, ul. Jesionowa, ul. Sinych Mgiet oraz ul. Kaczericéw. Koniec trasy
to skrzyzowanie z ul. Goscieniec Warecki. Zaktada sie nastepujacy zakres inwestycji:

- budowa infrastruktury technicznej rowerowej,

- oznakowanie tras rowerowych zgodnie z:,Standardami projektowych i wykonawczych dla
systemu rowerowego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WOF)” oraz Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pézn. zmianami).

e TRASA ROWEROWA IX: GRANICZNA — PRUSA - WARECKA/PILSUDSKIEGO - 1,4km. Poczatek
trasy zlokalizowany jest na skrzyzowaniu ul. Granicznej z ul. Mostowg. Nastepnie prowadzi na
potudnie wzdtuz ul. Granicznej. Kontynuuje na wschéd ul. Prusa do skrzyzowania z ul. Warecka.
Zaktada sie nastepujacy zakres inwestyciji:

- budowa drogi dla roweréw i pieszych na odcinku od ul. Mostowej do ul. Zrédlanej o diugoéci 15
m,

- budowa drogi dla roweréw (321m) oraz drogi dla roweréw i pieszych(203mm) na ul. Prusa na
odcinku od ul. Granicznej do ul. Pitsudskiego,

- budowa infrastruktury technicznej rowerowej,

- przebudowa drog i sieci infrastruktury technicznej w zwigzku z realizacjag ww. dziatan
inwestycyjnych,
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- oznakowanie tras rowerowych zgodnie z: e ,Standardami projektowych i wykonawczych dla
oznakowanie tras rowerowych zgodnie z:,Standardami projektowych i wykonawczych dla
systemu rowerowego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WOF)” oraz Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pézn. zmianami).

2. Budowa ciggu pieszo-rowerowego traktu ,,Nad Peretka” .

3. Trasa rowerowe wzdtuz linii Piaseczynsko-Grojeckiej Kolei Waskotorowej.

4. Budowa trasy/sciezki biegowo-rowerowej wzdiluz rzeki Jeziorki Jazgarzew-Polko z
zachowaniem naturalnego charakteru terenu oraz bezkolizyjnego korzystania z terenu zwierzetom

przemieszczajgcym sie po korytarzu ekologicznym.

5. Rozwdj i promocja szlakéw rowerowych Krainy Jeziorki (wspdlnie ze Stowarzyszeniem, ktérego
Gmina Piaseczno jest cztonkiem) oraz Stowarzyszeniem Zielone Mazowsze.
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6 ANALIZA SWOT - SILNE | StABE STRONY SYSTEMU

6.1

TRANSPORTOWEGO, SZANSE | ZAGROZENIA

DIAGNOZA - podsumowanie

Uktad drogowy

1.

Szkielet wewnetrznego uktadu drogowego gminy Piaseczno stanowig droga krajowa nr 79 oraz
drogi wojewoddzkie 721 i 722. Droga krajowa 79 i wojewddzka 722 majg przebieg obwodowy w
stosunku do obszaru $rédmiejskiego Piaseczna i juz obecnie tworzg bariery dzielgce miasto oraz
rozgraniczajg rodzaje zagospodarowania. Obecne natezenia ruchu w godzinach szczytéow
komunikacyjnych wynoszg, w zaleznosci od odcinka od 1000-3000 pojazdéw/godzine/kierunek na
DK79 oraz 800-900 pojazdéw/godzine/kierunek na DW 722. Plany rozbudowy i poszerzenia obu
tych ciggéw pogtebig te podziaty. Dominowaé bedzie funkcja transportowa tych drég z obstugg
mieszanego ruchu tranzytowego, zrédtowo-docelowego i wewnetrznego. Gtéwnymi powigzaniami
z uktadem ulic miasta pozostang skrzyzowania: Armii Krajowej/17 Stycznia, Armii
Krajowej/Chyliczkowska, Okulickiego/Putawska, Okulickiego/Julianowska, Okulickiego/Wojska
Polskiego, Okulickiego/Powstancéw Warszawy. Jednym z probleméw do rozwigzania bedzie
oddzielenie przez DK 79 $réodmiejskiej czesci miasta Piaseczna od rzeki Jeziorki i planowanych
nad nig terenéw rekreacyjnych. Wyzwaniem bedzie zapewnienie poprzecznych powigzan
zwtaszcza dla ruchu pieszego i rowerowego.

Droga wojewddzka nr 722 ma przebieg promienisty i w centralnej czgesci miasta tworzy powigzania
z ul. Dworcowa, ul. Wojska Polskiego i ul. Gerbera. Oprdcz ruchu tranzytowego i zrédiowo-
docelowego, obstuguje podréze wewnetrzne. Obecnie w granicach miasta natezenia ruchu na tej
ulicy wynoszg w zaleznosci od odcinka od 700 do 1000 pojazdéw/godzine w okresie szczytowym,
co przy obecnym przekroju (1x2) i organizacji ruchu oznacza wykorzystanie przepustowosci ulicy.
W najblizszych latach w wyniku uruchomienia drogi ekspresowej S7 nalezy spodziewaé sie
istotnego zmniejszenia roli tej ulicy w obstudze ruchu zewnetrznego na rzecz obstugi ruchu
lokalnego. Umozliwi to zmiane jej charakteru.

Czes¢ ulic w obszarze srodmiejskim petni wazng role w obstudze ruchu wewnetrznego, ale takze
tranzytowego jako alternatywne potgczenia dla drogi krajowej czy drég wojewddzkich. Dotyczy to:

- ciggu Jana Pawta Il — Chyliczkowska (bardzo duze natezenia zanotowano w pomiarach na
odcinku Warszawska - Armii Krajowej w kierunku wschodnim ok. 700 poj./h w obu szczytach),

- Wojska Polskiego (ulica mocno obcigzona ruchem na odcinku Nadarzyriska -Okulickiego,
gdzie natezenia dochodzg do 800-900 poj./h na kierunek w obu szczytach),

- Powstancow Warszawy i ul. Dworcowej,

- ulic jednokierunkowych w Scistym centrum takich jak: Putawska — Kosciuszki oraz Kilinskiego
- Sierakowskiego, Warszawska — stanowig one alternatywne potgczenie na osi poinoc
potudnie w stosunku do ulic: Wojska Polskiego i Armii Krajowej; w pomiarach odnotowano
znaczne natezenie w ciggu tych ulic dochodzgce do 700 poj./h/kierunek; swiadczy to o
wykorzystaniu tych ulic przez ruch tranzytowy w stosunku do $rédmiesécia Piaseczna.

Charakter wyzej wymienionych ulic wymaga przemyslenia i zmiany.

Stabo funkcjonujg mechanizmy ograniczania samochodom dostepu do Scistego centrum
Piaseczna. Ulice jednokierunkowe, dwupasowe przebiegajgce przez centrum zachecajg do
przejazdow tranzytowych, zwtaszcza gdy pogorszone sg warunki ruchu na drodze krajowe;j.

W uktadzie drogowym miasta pod wzgledem obcigzenia wyrdznia sie takze ukfad ulic Geodetow,
Wilanowska, Energetyczna stanowigcych obstuge obszaréw intensywnie rozwijajgcych sie -
natezenia ruchu dochodzg do 600 poj./h na kierunek w obu szczytach komunikacyjnych. W
zwigzku tym, ze obszar ten bedzie sie dalej rozwija¢ (Piaseczynska Strefa Gospodarcza) sprawna
obstuga transportowa jest w tym przypadku bardzo istotna. Funkcje transportowe ulic w tym
obszarze majg podstawowe znaczenie, przy czym nalezy wzigé pod uwage mozliwos¢ poprawy
obstugi obszaru innymi srodkami transportu: transportem zbiorowym, rowerem i pieszo. Uwagi
wymaga analiza mozliwosci wykorzystania bocznicy kolejowej do obstugi ruchu pasazerskiego
przecinajgcej obszar Piaseczynskiej Strefy Gospodarcze;j.
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5. Cechg zagospodarowania centrum Piaseczna jest koncentracja urzeddw, obiektow uzyteczno$ci
publicznej i punktéw ustugowych. Sg one zlokalizowane gtéwnie wzdtuz ulic: Pufawskiej,
Kosciuszki, Sierakowskiego, Warszawskiej, Jana Pawia |l i Nadarzynskiej. Miejsca te przyciggaja
podréze zwtaszcza w godzinach szczytu (podréze zwigzane z praca), a tez w miedzyszczycie
(podréze w zwigzku z zatatwianiem spraw — do ustug). Uktad ulic w tej czesci miasta daje
mozliwos¢é dos¢ swobodnego dojazdu samochodami do poszczegdlnych obiektow (ulicami
lokalnymi i dojazdowymi), a dostepna liczba bezptatnych miejsc parkingowych (w tym przede
wszystkim na wydzielonych parkingach), utatwia parkowanie w ich bezposrednim otoczeniu.

6. Niepokoi stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwtaszcza jesli chodzi o liczbe najechan na
pieszych w strefie $rédmiejskiej. Swiadczy to o niedostatecznym przystosowaniu uktadu
drogowego do potrzeb ruchu pieszycch. Fakt ten potwierdzajg gtdwne przyczyny wypadkow
powodowanych przez kierujgcych pojazdami - nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu i
niedostosowywanie predkosci do warunkéw ruchu. Pomimo, ze na czesci ulic w obszarze
srodmiejskim obowigzuje ograniczenie predkosci do 30km/h, to sposdb organizacji ruchu nie
wymusza takiej predkosci. Uzasadnione jest rozwazenie wprowadzenia strefy 30km/h na wigkszym
obszarze wraz ze $rodkami organizacji ruchu faktycznie wptywajgcymi na redukowanie predkosci,
z wyjatkami dotyczacymi: stref zamieszkania (20 km/h), wybranych odcinkéw ulic z liniami
transportu zbiorowego (40 km/h); zabezpieczanie pieszych na przejSciach przez jezdnie
(zwlaszcza w miejscach wymagajgcych jednoczesnego pokonywania wiecej niz dwéch pasow
ruchu), wymuszanie ograniczen mozliwosci wyprzedzania. Niedostateczna ilos¢ specjalnych
rozwigzan podnoszgcych bezpieczenstwo ruchu czyni strefe srédmiejskg stabo uporzgdkowang z
punktu widzenia organizacji ruchu i mato przyjazng dla pieszych i rowerzystow.

7. W strefie Srédmiejskiej obowigzujg ograniczenia dostepnosci dotyczgce ruchu samochodow
ciezarowych, zalezne od tonazu pojazdu. Nie funkcjonuje natomiast system zarzgdzania obstugg
dostaw towaréw w ramach ktérego:

— obowigzywatyby czasowe ograniczenia dostepnosci do obszaru (np. w okresach wzmozonego
ruchu pieszego),

— postdj pojazdéw dostawczych bylby dopuszczony wytgcznie na wyznaczonych do tego celu
miejscach.

8. Dos¢ stabo jest wyksztatcony uktad tras rowerowych. Braki dotyczg przede wszystkim:

— tras rowerowych waznych z punktu widzenia obstugi dojazdéw do Piaseczna (podrozy
regionalnych i lokalnych),

— tras rowerowych zapewniajgcych dostep do kluczowych weztéw przesiadkowych na transport
zbiorowy (stacja kolejowe, przystanki autobusowe),

— obstugi strefy srédmiejskie;.

W strefie srédmiejskiej funkcjonuje jedynie krotki odcinek pasa ruchu dla roweréow na pl.
Pitsudskiego i wzdtuz ulicy Kosciuszki oraz pojedyncze miejsca do parkowania roweréw. Szerokie
jezdnie, relatywnie wysokie predkosci pojazdéw, duze natezenia samochoddw nie zachecajg do
poruszania sie rowerem po jezdni. Ruch roweréw czesto odbywa sie z wykorzystaniem chodnikéw.
Oznacza to, zZe strefa srodmiejska jest niedostosowana do potrzeb zwigzanych z ruchem roweréw,
nie stymuluje takze jego rozwoju.

9. Strefa srodmiejska jest w niedostatecznym stopniu dostosowana do potrzeb 0s6b o ograniczonej
mobilnosci. Zbyt mato jest rozwigzan ufatwiajgcych ruch tej grupy uzytkownikéw systemu
transportowego (stosowane sg gidwnie pasy ostrzegawcze przed przejSciami dla pieszych i
obnizone krawezniki przed przejsciami). Przyjmujac, ze cechg tego obszaru powinno by¢ jego
szczegolne udostepnienie dla ruchu pieszych podstawowe mankamenty sg zwigzane z:

— niedostosowaniem ciggéw pieszych do ruchu oséb niepetnosprawnych (niewidomych i stabo
widzgcych, na woézkach inwalidzkich), w tym takze w zakresie odpowiedniej szerokosci
chodnikéw wolnej od przeszkdd, stosowania paséw prowadzacych,

— stabym przystosowaniem weziéw przesiadkowych (wyznaczone drogi dojs¢, informacje,
usuwanie przeszkadd, itp.),

— ztym stanem technicznym chodnikéw i wystepowaniem progow i uskokéw, majgcych wptyw na
ograniczenie dostepnosci.



»Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegolnym uwzglednieniem strefy srodmiejskiej” 95

Lepsza jest sytuacja je$li chodzi o parkowanie pojazdéw z identyfikatorami 0so6b
niepetnosprawnych. W obszarze srédmiejskim funkcjonujg takie miejsca i sg dobrze oznakowane.

10. W Scistym centrum, na wybranych ulicach obowigzuje ptatne parkowanie. Stosowanie optat jest

11.

korzystne z punktu widzenia ograniczania indywidualnego ruchu samochodowego i zwiekszania
rotacji na miejscach parkingowych (krétsze czasy parkowania). Zwigksza to prawdopodobienstwo
znalezienia wolnego miejsca do parkowania co jest to korzystne np. z punktu widzenia wiekszej
dostepnosci funkcji ustugowo-handlowych ulokowanych w obszarze centralnym oraz obiektéw
uzytecznosci publicznej. Opfaty sg jednak tylko jednym z mozliwych narzedzi tworzacych polityke
parkingowg miasta. Strefa objeta ptatnym parkowania nie jest duza, jest diugi okres bezptatnego
parkowania (1 godzina) i w bliskiej odlegtosci funkcjonujg bezptatne parkingi. Obniza to
skutecznos$¢ tego narzedzia polityki parkingowej, w ograniczaniu ruchu samochodowego.

W obszarze $rédmiejskim zidentyfikowano 13 parkingéw usytuowanych poza pasem drogowym, o
pojemnosci 960 miejsc parkingowych.

Transport zbiorowy

12.

13.

14.

15.

16.

System transportu zbiorowego gminy Piaseczno sktada sie dwéch podsysteméw: komunikacji
autobusowej i kolejowe.

Sie¢ komunikacji autobusowej jest rozbudowana i pokrywa wiekszos¢ obszaru zabudowanego
gminy. Analizy wymaga mozliwo$¢ rozszerzenia na obszary nieobstugiwane oraz wzmocnienie
dostepnosci do przystankéw autobusowych, np. z wykorzystaniem roweréw (organizacja
parkingdbw B+R przy przystankach autobusowych oraz rowerowych tras dojazdowych). Korzystny
jest tez ukfad linii autobusowych zorientowany na realizowanie potagczen do weziow
przesiadkowych. Komunikacja autobusowa zapewnia obstuge (dostepnos$é) wiekszosci
podstawowych celow podrézy zlokalizowanych w strefie srodmiejskiej Piaseczna. Problemem sg
natomiast niskie czestotliwosci, zwilaszcza na liniach lokalnych oraz zie warunki ruchu
spowodowane przecigzeniem uktadu drogowego. Wynika to z tego, ze nie ma obecnie specjalnie
wyznaczonych i zorganizowanych korytarzy autobusowych, tgczgcych najwazniejsze zrodta i cele
ruchu, ze specjalnymi zasadami uprzywilejowania (wydzielona infrastruktura, priorytety w
sygnalizacji $wietlnej, monitorowanie przejazdu, zarzgdzanie przesiadkami). Obecnie czas dojazdu
z centrum Piaseczna do weztéw przesiadkowych w Warszawie (metro Wilanowska, metro Kabaty)
jest na poziomie 45-50 minut.

Kolej zorientowana jest na dojazd do Warszawy i zapewnia krotszy czas dojazdu niz transport
autobusowy. Czas dojazdu kolejg jest na poziomie: 16minut do stacji Warszawa Stuzewiec
(miejsce koncentracji miejsc pracy w Warszawie), 20 minut do Warszawy Rakowiec (przesiadka
na tramwaje w ul. Gréjeckiej), 28 minut do Warszawy Zachodniej oraz 35 minut do Warszawy
Srdédmiescie. Natomiast w odniesieniu do czestotliwo$ci jest ona na poziomie ok. 15 minut w
godzinach szczytu i 20 minut poza godzinami szczytu i nalezy jg ocenic jako do$¢ dobrg. Badania
ruchu prowadzone w powiacie piaseczynskim dotyczgce liczby wsiadajgcych i wysiadajgcych na
stacjach i przystankach kolejowych w godzinach szczytu pokazujg, ze jest duze zainteresowanie
tg formg podrézowania (w okresie od 6.30- do 7.30 odnotowano ok. 1400 pasazerow wsiadajgcych
do pociggow do Warszawy na stacji Piaseczno i ok. 500 os6b na stacji Zalesie). Niewatpliwie
zwiekszenie czestotliwosci na linii kolejowej nr 8, w szczegolnosci w godzinach szczytow
komunikacyjnych wplynetoby na jeszcze wigksze zainteresowanie tg formg podrézowania do
Warszawy.

Kolejnym istotnym elementem jest organizacja weztdéw przesiadkowych, w tym zwtaszcza
zwigzanych z kolejg. Badanie parkowania wykazato zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w
rejonie przystankéw kolejowych — w rejonie stacji Piaseczno zaparkowanych byto ok. 350
samochoddw, natomiast w rejonie przystanku Zalesie ok. 230. Obecna liczba miejsc parkingowych
zdecydowanie nie odpowiada zapotrzebowaniu. Wywotuje to problemy w okolicy dworca
kolejowego. Samochody parkujg w kazdej wolnej przestrzeni, zastawiajgc chodniki, po obu
stronach linii kolejowej utrudniajgc ruch pieszy i roweréw. W trakcie badania w rejonie stacji
kolejowej Piaseczno zidentyfikowano ok. 50 zaparkowanych rowerdw, co $wiadczy réwniez o
zainteresowaniu tg formg podrézowania. Nalezy jednak dodac¢, ze obecna dostepnos$¢ rowerowa
do dworca kolejowego w Piasecznie jest zta.

W sieci kolejowej gminy wystepujg dwie linie kolejowe nie wykorzystywane w obstudze
codziennych podrézy (bocznica kolejowa i kolej waskotorowa).



»Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegolnym uwzglednieniem strefy srodmiejskiej” 96

6.2

Analiza SWOT

SILNE STRONY:

1.

10.
11.

12.

Uchwalone i realizowane dokumenty strategiczne bazujgce na zasadzie zréwnowazonego rozwoju,
w tym Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Piaseczno do roku 2030 oraz Lokalny Program
Rewitalizacji Miasta Piaseczno na lata 2016-2023.

Jednoosobowe zarzadzanie miastem i gming przez Burmistrza.

Pozytywny stosunek wtadz gminy do wdrazania idei zrbwnowazonego rozwoju (i zréwnowazonej
mobilnosci), zwlaszcza jesli chodzi o rozwdj transportu zbiorowego, ruchu rowerdw i pieszych.

Rosngca liczba mieszkancow gminy i korzystne uwarunkowania spoteczno-gospodarcze (bliskie
potozenie w stosunku do Warszawy, tereny przemystowe, ustugowe, tereny inwestycyjne, struktura
demograficzna).

Potgczenie kolejowe (linia kolejowa nr 8) z Warszawa, zapewniajgce czasy dojazdu ze staciji
Piaseczno na poziomie: 16minut do stacji Warszawa Stuzewiec (miejsce koncentracji miejsc pracy),
20 minut do Warszawy Rakowiec (przesiadka na tramwaje w ul. Gréjeckiej), 28 minut do Warszawy
Zachodniej oraz 35 minut do Warszawy Srédmiescie.

Funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania w centrum Piaseczna.
Zwarte przestrzennie centrum miasta, co utatwia odbywanie krotkich podrozy pieszo i rowerem.

Bliskie potozenie osiedli mieszkaniowych wielorodzinnych, w stosunku do strefy srodmiejskiej, a
takze w stosunku do linii kolejowej, co sprzyja podrézom pieszym i rowerowym.

Gtéwne wezty przesiadkowe — stacje i przystanki kolejowe (Nowa lwiczna, Piaseczno, Zalesie) —w
zasiegu dojscia pieszego i dojazdu rowerem z gtéwnych zrodet podrézy w gminie, tj. obszarow
mieszkaniowych.

Wielkos¢ miasta i gminy korzystna z punktu obstugi codziennych podrézy rowerem (do 5km).

Znaczna ilos¢ dostepnych terendw rekreacyjnych i terenéw zielonych, atrakcyjnych z punktu
widzenia ruchu pieszych i rowerow.

Dobra jako$¢ infrastruktury dla pieszych na zmodernizowanych placach w centrum miasta.

SLABE STRONY

1.

Niska konkurencyjno$¢ autobuséw w sSwiadczeniu ustug przewozowych w stosunku do
samochoddw, wynikajgca z braku priorytetow, zwtaszcza na trasach dojazdowych do Warszawy i
mato atrakcyjne czestotliwosci na liniach lokalnych.

Niska jakos¢ gtdbwnego wezta przesiadkowego zwigzanego ze stacjg kolejowg, takze w odniesieniu
do dojazddéw rowerami i doj$¢ pieszych.

Zbyt mata liczba miejsc parkingowych dla samochoddéw i roweréw w rejonie stacji kolejowe;j.
Efektem tego jest wystepowanie na duzg skale nieuporzgdkowanego parkowania co pogarsza
warunki obstugi (dojazdy, dojscia piesze i rowerowe).

Niska jako$¢ infrastruktury dla pieszych. Poza wyjgtkami w centrum Piaseczna, w rejonie
zmodernizowanych placoéw dotyczy to wiekszosci ulic w strefie sSrodmiejskiej oraz drog wszystkich
kategorii administracyjnych (gminnych, powiatowych, wojewddzkich, krajowych). Niedostateczna
jest takze jakos¢ infrastruktury pieszej w obrebie przystankéw i na dojsciach do przystankéw
transportu zbiorowego.

Niedostosowanie organizacji ruchu do potrzeb pieszych wyrazajgce sie: zbyt szerokimi jezdniami,
zwtaszcza w strefie Srédmiejskiej, brakiem azyli na przejsciach dla pieszych, niedostateczng iloscig
przej$¢ przez jezdnie (na wszystkich wlotach skrzyzowan, miedzy skrzyzowaniami wzdtuz osi
pieszych), zbyt rozlegtymi skrzyzowaniami, zmuszajgcymi pieszych do nadktadania drogi,
niedostatecznym dostosowaniem systemu do potrzeb pieszych o ograniczonej mobilnosci (brak
pasow prowadzacych, brak podjazdéw dla wézkéw czy systemoéw informacji), niedostat4czne
dziatania na rzecz zmniejszenia predkosci samochodow.
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10.

11.

12.

Wysoki stopieh zagrozenia pieszych spowodowany miedzy innymi niewtasciwg organizacjg ruchu i
szerokimi jezdniami. Analiza bazy danych dotyczgca wypadkow i kolizji ujawnita problemy z
egzekwowaniem przepisow ruchu drogowego, jesli chodzi o kontrole predkosci i zasady
pierwszenstwa ruchu pieszych (takze na przejsciach przez jezdnie).

llos¢ i jakos¢ rozwigzan dla ruchu roweréw: w centrum miasta, na dojazdach do weztéw transportu
zbiorowego (stacje i przystanki), pomiedzy miejscowosciami. Brak spéjnosci systemu drég
rowerowych gminy i wyksztatconych korytarzy prowadzgcych ruch pomiedzy najwazniejszymi
celami i zrodtami podrézy na terenie gminy. Istniejgce trasy w wiekszosci nie spetniajg standardow
wygodnej, bezpiecznej, spojnej i bezposredniego systemu tras rowerowych.

Niewystarczajgca hierarchizacja sieci drogowej - wiele drég spetnia jednoczesnie funkcje drég
lokalnych, tranzytowych oraz zrédtowo-docelowych. Takze niejednoznacznos¢ uktadu drogowego
w strefie Srodmiejskiej z uwagi wykorzystywanie ulic lokalnych do dublowania tras obwodowych.
Sprzyja to nadmiernemu obcigzaniu ulic nizszych klas i zwigkszaniu stopnia skomplikowania
skrzyzowan.

Zbyt mato przestrzeni publicznej przeznaczonej dla pieszych i rowerzystéw, czesto traktowane;j
wspolnie dla tych dwoch grup uzytkownikow co powoduje konflikty.

Stabos¢ polityki parkingowej, w sposob niedostateczny przyczyniajgcej sie do porzadkowania
parkowania, ograniczania dostepnosci wybranych obszaréw na rzecz transportu zbiorowego, ruchu
rowerowego i pieszedo, utatwiajacych przesiadanie sie na transport zbiorowy (systemy P+R, B+R i
K+R). Zbiega sie to z przyzwoleniem spotecznym na zawlaszczanie przestrzeni ulic i placow przez
samochody — ciggi piesze czesto petnig funkcje parkingdw i sg blokowane przez samochody.
Zastrzezenia budzi takze sposéb wyznaczenia oraz funkcjonowania strefy ptatnego parkowania,
ograniczonego tylko do wybranych odcinkéw ulic i z pozostawieniem konkurencyjnych bezptatnych
parkingdow w bezposredniej bliskosci.

Bardzo duze obcigzenie uktadu drogowego, zaréwno ruchem tranzytowym ale réwniez
wewnetrznym. Samochdd jest gtéwnym Srodkiem transportu wykorzystywanym w codziennych
podrézach.

Brak systemu organizacji dostaw, w tym wyznaczania miejsc do postoju pojazdéw towarowych-
dostawczych.

SZANSE

1.

Mozliwos¢ wspoétfinansowania projektéw transportowych z funduszy pomocowych, takze srodkéw
UE. Dotyczy to zwtaszcza tworzenia lepszych warunkéw dla transportu zbiorowego, ruchu pieszego
i rowerowego.

Modernizacja linii kolejowej oraz dworca kolejowego Piaseczno z integracjg przewozdéw kolejowych
i autobusowych w jednym wezZle transportowym, co stwarza szanse zwigkszenia zainteresowania
tg formag transportu oraz lepszej obstugi przewozéw na dojazdach do Warszawy, w tym zwiekszenie
czestotliwosci pociggdéw w godzinach szczytéw komunikacyjnych.

Rosngca s$wiadomos¢ spoteczenstwa odnosnie zréwnowazonej mobilnosci, m.in. rosngce
zainteresowanie aktywnym sposobem przemieszczania sie, takze rowerem i pieszo. Spoteczne
przyzwolenie dla rozwigzan uprzywilejowujgcych transport zbiorowy.

Aktywnos¢ gospodarcza miasta i duzy potencjat turystyczny gminy. Geograficzno-przyrodnicze
uksztattowanie gminy z licznymi terenami rekreacyjnymi, zielonymi, turystycznymi co sprzyja
rozwojowi turystyki pieszo-rowerowe;.

Pozytywne doswiadczenia Piaseczna z przeksztatcen fragmentéw miasta w tetnigce zyciem
przestrzenie publiczne chetnie zajmowane przez pieszych (np. skwer Kisielewskiego, pl.
Pitsudskiego). Utatwi to podejmowanie kolejnych decyzji planistycznych, projektowych i
wykonawczych dot. przeksztatcen ulic i placow w przyjazne przestrzenie publiczne w catym
obszarze gminy.

Wzglednie zwarta zabudowa zwtaszcza centralnej czesci Piaseczna, bliskie potozenie osiedli
mieszkaniowych wielorodzinnych w stosunku do centrum oraz do stacji kolejowej. Sprzyja to
chodzeniu pieszo i korzystaniu z rowerow.
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10.

Planowana rewitalizacja i przeksztatcenia obszaréw usytuowanych w strefie srodmiejskiej wraz z
planami tworzenia atrakcyjnych przestrzeni publicznych potaczonych ze sobg i zachecajacych do
podrézowania po miescie pieszo i rowerem.

Plany dotyczgce rozwoju ruchu rowerowego, w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

Realizowany przez GDDKIA rozw¢j ukfadu drog ekspresowych (S7) w rejonie Piaseczna,
zwiekszajgcy sprawnosc ukfadu drogowego i stwarzajgcy mozliwos¢ lepszego zarzadzania ruchem
miejskim.

Utrzymywanie wysokiego zainteresowania mieszkancow korzystaniem z transportu zbiorowego, w
tym w szczegdlnosci kolejowego w dojazdach do Warszawy.

ZAGROZENIA

1.

10.

11.

12.

Niestabilnos¢ zrodet finansowania projektow (brak mozliwosci dtugoterminowego przesadzenia
zrodet finansowania, w tym, jesli chodzi o srodki UE i z innych Zrodet), zwlaszcza w perspektywie
finansowe 2021-2028.

Brak konsekwencji we wdrazaniu dokumentow strategicznych w tym dot. zrbwnowazonego rozwoju
systemu transportowego i poddanie sie oczekiwaniom spotecznym, ze rozwigzywanie trudnosci
komunikacyjnych mozna osiggng¢ przede wszystkim poprzez rozbudowe ukfadu drogowo-
ulicznego i parkingow.

Rozpraszanie zabudowy i dezintegracja przestrzenna gminy powodujgca wzrost zapotrzebowania
na transport i stopien uzaleznienia od samochodu, wobec braku alternatywy podczas wykonywania
codziennych podrézy. Ryzyka zwigzane z tworzeniem sie monofunkcyjnych terenéw zabudowy i
lokowaniem silnych generatorow ruchu (typu WOH) bez zapewnienia odpowiedniej obstugi
transportowej (takze transportem zbiorowym).

Wzrost poziomu motoryzacji i tendencja do uzytkowania samochodéw w podrézach
wewnatrzgminnych oraz dojazdowych do Warszawy. W konsekwencji ryzyko rosngcego zattoczenia
drég w godzinach ruchu szczytowego, pogarszanie sie warunkoéw obstugi transportem zbiorowym,
pogarszajgce sie warunki ruchu rowerowego i pieszego oraz wzrost negatywnych oddziatywan na
srodowisko.

Podejmowanie decyzji dotyczgcych priorytetéw inwestycyjnych w zakresie transportu bez
kompleksowej analizy poréwnawczej spoteczno-ekonomicznej efektywnosci konkurujgcych
przedsiewzieé¢ inwestycyjnych i modernizacyjnych.

Skoncentrowanie uwagi na wybranych inwestycjach infrastrukturalnych absorbujgcych srodki
finansowe, przy jednoczesnym ograniczeniu dziatan w zakresie organizacji ruchu w strefie
srodmiejskiej i biezgcego utrzymania infrastruktury. Moze to grozi¢ pogarszaniem sie warunkow
funkcjonowania centrum miasta.

Brak zdecydowanych dziatan w zakresie polityki parkingowej, w tym ograniczania mozliwosci
parkowania w $cistym centrum miasta (takze parkowania na chodnikach).

Brak dziatan ograniczajgcych dostepnos¢ dla samochodéw wybranych obszaréw gminy oraz
ograniczania funkcji komunikacyjnych wybranych ciggéw ulic, z jednoczesnym wprowadzaniem
priorytetéw dla ruchu pieszego, rowerowego i komunikacji autobusowe;.

Niewykorzystanie potencjatu linii kolejowej nr 8 — zbyt mata czestotliwosci pociggdéw, brak
wygodnego dostepu rowerem, pieszo oraz brak sprawnego i wygodnego wezta przesiadkowego.

Brak stanowczych decyzji dotyczacych wprowadzenia priorytetéw dla transportu autobusowego,
zwtaszcza przediuzajgcych sie decyzji Warszawy dotyczgcej wyznaczenia paséw autobusowych na
ul. Putawskie;.

Brak jednolitych standardéw wyznaczania, budowania i utrzymania infrastruktury, w tym chodnikow,
tras rowerowych. Brak ustalen dot. obszaréw, gdzie ruch pieszy bedzie traktowany priorytetowo.

Niedostateczne wykorzystanie potencjatu gminy zwigzanego z iloscig terendéw zielonych i
rekreacyjnych i wyznaczenia tras rowerowych turystycznych, ktére w powigzaniu z weztami
transportu zbiorowego oraz trasami rowerowymi o znaczeniu transportowym mogg tworzy¢
potencjat gminy.
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13. Rozciecie powigzan funkcjonalnych gminy (wzdtuz i w poprzek) poprzez uktad drogowy wyzszego
rzedu.

PODSUMOWANIE

Doswiadczenia wielu miast pokazujg, ze rozwdj infrastruktury (drogowej i transportu zbiorowego), nie
jest w stanie nadgzy¢ za potrzebami uzytkownikdéw systemu transportowego. Dziatania skupiajgce sie
na rozwoju poszczegoélnych podsystemdw i na przedsiewzieciach modernizacyjno-inwestycyjnych sg
wazne dla realizacji celow dtugofalowych, ale nie przynoszg oczekiwanych korzysci w krétszym czasie.
W dotychczasowej praktyce w zbyt matym stopniu i nie dos¢ konsekwentnie wykorzystywano w gminie
rozwigzania z dziedziny zarzadzania popytem na transport. A ich zastosowanie jest tansze,
skuteczniejsze i zwykle pozwala na dokonywanie szybszych zmian w sposobie funkcjonowania
transportu miasta, jego strefy srddmiejskiej przy na ogét silnym poparciu spotecznym.

Powaznym zagrozeniem dla gminy jest niekorzystne zjawisko wzrostu poziomu motoryzaciji i tendencja
do uzytkowania samochodéw w codziennych podrézach, we wszystkich motywacjach. Nie tylko przez
mieszkancow Piaseczna, ale takze sgsiednich miejscowosci. W konsekwencji powoduje to rosnace
zattoczenie drég w szczegolnosci w godzinach ruchu szczytowego, ale takze poza nimi, obniza
konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego, rowerowego i zwieksza negatywne oddziatywania na
Srodowisko.

7 REKOMENDOWANE KIERUNKI ROZWOJU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO

Realizacja celéw zapisanych w dokumentach strategicznych miasta i gminy Piaseczno (m.in. Strategii
Rozwoju Miasta i Gminy Piaseczno do roku 2030 oraz Lokalnym Programie Rewitalizacji Miasta
Piaseczno na lata 2016-2023) wymaga podjecia dziatan dot. systemu transportowego. Proponuje sie
przyjecie nastepujgcych pieciu priorytetow:

— Usprawnienie transportu wewnatrz miasta i gminy Piaseczno oraz w powigzaniach
zewnetrznych.

— Zwiekszenie udziatu alternatywnych form odbywania podrézy (pieszo, rowerem, transportem
zbiorowym) w stosunku do samochodu.

— Poprawa bezpieczenstwa w transporcie.

— Zwiekszenie dostepnosci systemu transportowego dla oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie.

— Ograniczenie a docelowo wyeliminowanie negatywnego odzialywania transportu na
srodowisko.

a w ich konsekwencji nastepujgcych kierunkoéw dziatan:
1. Kontynuacja modernizacji i rozwoju transportu autobusowego

Transport autobusowy bedzie mie¢ najwieksze znaczenie z punktu widzenia obstugi podrozy
transportem zbiorowym w miescie i gminie Piaseczno, w obstudze powigzan miedzygminnych w strefie
aglomeracyjnej oraz w podrézach zwigzanych z Warszawg. W kolejnych latach celem powinno by¢
osiggniecie jeszcze wyzszego standardu transportu autobusowego, a narzedziem realizacji tego celu,
powinno byé kompleksowe organizowanie tras autobusowych wysokiej jakosci, zapewniajgcych
obstuge powigzan obszaréw mieszkaniowych z centrum Piaseczna i wezlami przesiadkowymi,
powigzan pomiedzy sotectwami/miejscowosciami wewnagtrz gminy, powigzan Piaseczna z gminami
osciennymi, w tym w szczegdlnosci z Warszawg. Dziatania powinny by¢ zwigzane z poprawag
konkurencyjnosci m.in. poprzez zwiekszenie gestosci linii, czestotliwosci kursowania, punktualnosci,
dostepnosci dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Waznym zadaniem bedzie
uprzywilejowanie autobuséw w ruchu (np. organizowanie wydzielonych paséw autobusowych, priorytety
w sygnalizacji). Rozwigzania tego typu sg dobrze odbierane przez pasazeréw transportu zbiorowego i
w duzym stopniu akceptowane przez uzytkownikow samochodéw.

Zadaniem szczegdinym powinno byé zorganizowanie wysokiej jakosci korytarza autobusowego
taczacego miasto i gmine Piaseczno z Warszawg wzdtuz ciggu ul. Putawskiej. Wysoki standard tego
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korytarza powinien by¢ uzyskany dzieki mozliwie petnej segregacji ruchu na catej trasie przejazdu
autobuséw z Piaseczna w rejon stacji Metro Wilanowska, tak by zapewni¢ pasazerom szybki i
gwarantowany czas przejazdu, konkurencyjny w stosunku do podrézowania samochodami.

2. Usprawnienie transportu kolejowego

Szereg dziatah podjetych w ostatnich latach na rzecz zwiekszenia atrakcyjnosci transportu kolejowego
w aglomeracji warszawskiej przyniosto pozgdane rezultaty. Nastgpity pozytywne zmiany, jesli chodzi o
jakos¢ infrastruktury, jakos$¢ taboru i oferte przewozowa. Przyczynito sie to do zwiekszenia
zainteresowania korzystaniem z kolei. Dziatania te powinny by¢ kontynuowane, poniewaz celem
kierunkowym powinno by¢ petnienie przez kolej podstawowej roli w obstudze przewozéw masowych
wewnatrz aglomeraciji i zwigzanych z Warszawa.

Zadaniem na kolejne lata powinno by¢ przygotowanie i uruchomienie programu aktywizacji i rewitalizacji
korytarzy kolejowych przebiegajgcych w obrebie Piaseczna. Elementy tego programu powinny byc¢
nastepujace:

— zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw do i z Warszawy oraz podazy miejsc,

— zwiekszenie dostepnosci kolei (utatwianie dojs¢, skracanie czaséw dojs¢, likwidacja barier i
usprawnianie przesiadek z innych srodkéw transportu),

— zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa osobistego na dojsciach do stacji i przystankéw oraz w ich
obrebie (porzadkowanie doj$¢, modernizacja oswietlenia, systemy monitoringu),

— rozwoj systemow P+R i B+R,

— dostosowanie ukfadu dowozowych linii autobusowych wraz z koordynowaniem rozktadéw jazdy,

— przeprowadzanie (i stymulowanie) zmian w zagospodarowaniu przestrzennym m.in. poprzez
przeksztatcanie zdegradowanej zabudowy, zachecanie do dogeszczania zabudowy w otoczeniu
staciji i przystankéw, zachecanie do lokowania funkcji ustugowych itp.,

— uruchomienie kampanii zachecajgcej do wykorzystywania kolei w podrézach do Warszawy.

W ramach programu rewaloryzacji przestrzeni miejskiej podejmowane sg dziatania zmierzajgce do
rewaloryzacji linii kolei waskotorowej na odcinku Piaseczno-Nowe Miasto oraz rewaloryzacji stacji
Piaseczno Miasto Waskotorowe. Mozna rozwazaé¢ wigczenie tej infrastruktury do obstugi codziennych
podrozy. W dokumentach strategicznych miasta i Gminy Piaseczno zawarto réwniez zapisy dotyczgce
dostosowania bocznicy kolejowej tzw. linii siekierkowskiej” do obstugi codziennego ruchu
pasazerskiego wraz z lokalizacjg czterech nowych przystankdéw kolejowych oraz budowe dwéch nowych
przystankéw na linii kolejowej nr 8. Efektywno$¢ tych przedsiewzie¢ wymaga zbadania.

3. Integracja systeméw transportu

Zmiany zachodzgce w transporcie zbiorowym sprzyjaja wyksztatcaniu sie modelu podrézowania
opartego o przesiadki pomiedzy poszczegdlnymi podsystemami transportu. Wynika to z rozwoju idei
wspélnego biletu oraz korytarzy wysokiej jakosci (kolej, szybki autobus) oraz poprawiajgcej sie oferty
systemow P+R i B+R. Powinny temu towarzyszy¢ intensywniejsze niz dotychczas dziatania na rzecz
powstawania i integrowania weztéw przesiadkowych. Jest to wazne zaréwno z uwagi na obecnych
uzytkownikow (poprawienie komfortu odbywania podrdzy i zmniejszanie strat czasu itp.) jak i z punktu
widzenia pozyskiwania zaufania nowych uzytkownikéw do transportu publicznego. Wymaga to:

— dziatan inwestycyjnych zwigzanych z przeksztatceniem waznych dla miasta i gminy Piaseczno
weztéw przesiadkowych zwigzanych z kolejg oraz ew. budowy przysztych zwigzanych z korytarzem
szybkiej komunikacji autobusowej do Warszawy; dziatania powinny przede wszystkim dotyczyé
organizacji sprawnego systemu P+R, B+R i K+R, organizacji dojs¢ i dojazdéw, uruchomienia
systemu informacji, zmian w zagospodarowaniu przestrzennym, takze w celu zwiekszenia
atrakcyjnosci przestrzeni,

— dziatan dostosowawczych, umozliwiajgcych przystosowanie pozostatych wezidw do potrzeb
uzytkownikow, w przypadku ktérych dziatania mogg oznaczac tylko wprowadzenie niewielkich
korekt technicznych, usuniecia barier, poprawy systemu informaciji, itp.,

— promowania idei carpoolingu (wspdlnego wykorzystania samochodu w podrézach, takze do weztéw
przesiadkowych).

4. Rewitalizacja strefy sSrodmiejskiej

Zadanie to powinno by¢ traktowane jako wypetnienie zobowigzan okreslonych w dokumentach
strategicznych miasta i realizowane w znacznie wiekszym stopniu niz dotychczas i w szybszym tempie.
Powinno mie¢ znamiona ,Kompleksowego Programu Rewitalizacji Centrum Piaseczna” w ramach
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ktérego nastgpitoby rzeczywiste dostosowanie uktadu ulic srédmiejskich do petnionych przez nich
funkcji, zwlaszcza: obstugi dostaw towardw, obstugi pojazdéw stuzb komunalnych, obstugi
samochodowego ruchu dojazdowego i wewnetrznego (nie tranzytowego), obstugi transportu
zbiorowego, ruchu roweréw i pieszych. Ulice powinny posiada¢ parametry techniczne (szerokos¢
przekroju, liczba paséw ruchu, itp.) ograniczajgce predkos¢ jazdy. Dziatania powinny by¢ powigzane z
radykalnym uporzadkowaniem parkowania, otworzeniem obszaru centralnego dla ruchu roweréw i
wprowadzaniem utatwien dla ruchu pieszego. Rozwigzania w zakresie systemu transportowego
powinny stanowi¢ cze$¢ bardziej ogélnego programu obejmujacego takze weryfikacje funkcji obszaru i
jego aktywizacje oraz tworzenie i zagospodarowywanie przestrzeni publicznych.

5. Uporzadkowanie systemu parkowania

Znaczenie uporzgdkowania systemu parkowania wynika nie tylko z koniecznosci podwyzszenia
sprawnosci i standardu uktadu drogowego, ale takze z uwagi na wptyw parkowania na jako$¢
przestrzeni miejskiej oraz warunki ruchu pieszych i roweréw. W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie:

— kontynuowanie rozszerzania strefy ptatnego parkowania oraz stosowanie optat na wydzielonych
parkingach miejskich w strefie centralnej,

— rozwijanie systemu parkingdéw typu P+R w korytarzach kolejowych oraz korytarzach szybkiego
transportu autobusowego,

— uporzadkowanie parkowania w pasach drogowych ulic (w strefie srodmiejskiej i w dzielnicach
mieszkaniowych) oraz na parkingach wydzielonych (placowych),

— bardziej zdecydowane i konsekwentne egzekwowanie przepiséw parkowania.

Docelowo nalezy liczy¢ sie z tym, ze nastgpi ograniczenie liczby miejsc do parkowania w $cistym
centrum miasta, a wiecej podrézy zwigzanych z tg strefg bedzie odbywac sie pieszo, rowerem i
transportem zbiorowym. Parkowanie w pasach drogowych, zwtaszcza w Scistym centrum powinno byc¢
zastepowane parkowaniem na parkingach wydzielonych, przy czym ich ilos¢ powinna byé ograniczana
w dostosowaniu do zaktadanej dostepnosci centrum miasta samochodami.

6. Rozwdj ruchu pieszych

Celem powinien by¢ wzrost znaczenia (zwiekszenie si¢ liczby podrézy pieszych) i wzrost jakosci ruchu

pieszego z uwzglednieniem potrzeb réznych grup uzytkownikow. Nalezy przez to rozumie¢ przede

wszystkim zapewnienie pieszym dobrej dostepnosci do celdw podrdzy, poprawe ich bezpieczenstwa (w

ruchu ulicznym i osobistego) oraz wprowadzanie utatwienh w korzystaniu z systemu transportowego

(utatwienia dla dzieci, oséb starszych, niepetnosprawnych, w tym o ograniczonej mobilnosci).

Stwarzanie zachet sprzyjajgcych podrézowaniu pieszo i rezygnacji z wykorzystywania samochoddw

bedzie zmniejszac¢ presje na system transportowy zwigzang z konieczno$cig obstugi ruchu pojazdéw, a

tym samym bedzie zmniejsza¢ zattoczenie ulic i negatywne oddziatywanie transportu na Srodowisko

naturalne.

Wazne sa nie tylko oddziatywania na podrdzujgcych pieszo, poniewaz ruch pieszy stanowi skfadnik

praktycznie kazdej podroézy tgczonej, zwlaszcza odbywanej transportem zbiorowym. Wsréd

najwazniejszych kierunkow dziatan nalezy wymienic:

— segregowanie ruchu pieszych od intensywnego ruchu samochodow,

— segregowanie ruchu pieszych od intensywnego ruchu roweroéw,

— uprzywilejowanie ruchu pieszych w strefie $rédmiejskiej Piaseczna i w centrach
sotectw/miejscowosci,

— porzadkowanie ciggow pieszych z likwidacjg barier, zwtaszcza na gtéwnych ulicach miasta,

— kompleksowe dostosowanie przej$¢ dla pieszych i przystankéw autobusowych do potrzeb oséb o
ograniczonej mobilnosci,

— zapewnienie ciggtosci i bezposredniosci ciggdéw pieszych,

— tworzenie bardzo dobrych warunkoéw dla ruchu pieszych w weztach przesiadkowych i na dojsciach
do przystankéw transportu zbiorowego,

— zapewnienie bezpieczenstwa ruchu.

7. Rozwdj ruchu roweréw

Zadaniem powinno by¢ przyspieszenie dziatan na rzecz stworzenia kompletnej sieci tras dla rowerow i
parkingdw, umozliwiajgcych sprawne i bezpieczne korzystanie z roweréw w obszarze catego miasta i
gminy Piaseczno i w powigzaniach zewnetrznych. Wykorzystanie szans zwigzanych z modg na
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korzystanie z rowerdw, dobrymi dotychczasowymi doswiadczeniami miasta (rozwdj infrastruktury, rower
publiczny) oraz mozliwoscig finansowania (takze z funduszy europejskich) bedzie w duzym stopniu
uzaleznione od potraktowania jako priorytetowe:

— organizowania tras dla roweréw (dziatania wymagajgcego korekty infrastruktury paséw drogowych
i/lub zmian w organizacji ruchu) we wszystkich wazniejszych korytarzach transportowych w miescie
i catej gminie Piaseczno, przebiegajgcych przez strefe srédmiejskg, w samej strefie sSrédmiejskiej,
a takze pomiedzy poszczegdlnymi sotectwami/miejscowosciami,

— okreslenie zasad prowadzenia ruchu rowerdw na pozostatych ulicach strefy Srodmiejskiej (w formie
wydzielonych drég dla roweréw, prowadzenia ruchu roweréw po jezdni z uspokojeniem ruchu,
prowadzenia ruchu roweréw w formie pasow i kontrapaséw dla rowerow),

— organizowanie tras dla roweréw wspierajgcych rozwéj systemu parkingdéw B+R w sgsiedztwie stac;ji
i przystankow kolejowych i innych wazniejszych weztéw transportu zbiorowego oraz uzupetnienia
uktadu drég dla roweréw na trasach dojazdowych (poprzecznych) do weztéw przesiadkowych,

— organizowanie tras dla rowerdéw tgczgcych miasto i gmine Piaseczno z gminami o$ciennymi oraz z
Warszawa,

— organizowania tras dla rowerdw tgczacych obszary mieszkaniowe ze szkotami.

Powinien nastepowac rozwdj systemu publicznych parkingdw rowerowych w strefie srédmiejskiej, przy
przystankach autobusowych i kolejowych, w centrach lokalnych sotectw/miejscowosci. Celem powinno
by¢ zapewnienie mozliwosci bezpiecznego parkowania roweréw w docelowych, publicznych miejscach
podrézy takich jak: szkoty, obiekty ochrony zdrowia, obiekty kultury, obiekty sportowo-rekreacyjne, inne.
W miare mozliwosci powinien byé kontynuowany rozwoj systemu roweru publicznego.

Elementem wspomagajgcym rozwdj ruchu rowerow w Piasecznie powinny by¢ dziatania promocyjne
(np. promowanie spedzania czasu na rowerze, promowanie zdrowego trybu zycia, promowanie postaw
ekologicznych — podrézuje rowerem a nie samochodem) oraz programy szkolne. Zmiana zachowan
transportowych, w tym przekonanie o mozliwosci wykorzystywania roweréw powinno by¢ elementem
procesu edukaciji i ksztattowania postaw mtodych ludzi. Wskazane jest wykonanie pilotazu w wybranych
szkotach zorientowanego na przygotowanie modelowego programu edukacyjno-promocyjnego dla
uczniéw. Celem powinno by¢ zbadanie dotychczasowych przyzwyczajen komunikacyjnych oraz
zweryfikowanie mozliwo$ci i sposobu dziatania na rzecz zachecenia do podrézowania rowerem. W
przypadku powodzenia program ten powinien by¢ rozszerzony na pozostate szkoty.

8. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD)

Dwa podstawowe dziatania, ktére powinny by¢ pilnie podjete na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w miesci i gminie Piaseczno to:

— przygotowanie, a nastepnie przyjecie do stosowania Strategii poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Piasecznie oraz

— powotlanie Koordynatora (instytucji, lub osoby) odpowiedzialnego za dziatania stuzb i
jednostek miejskich w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Dziatania te powinny doprowadzi¢ do wdrozenia szczegdtowego programu poprawy bezpieczenstwa
ruchu, bazujgcego na zatozeniu zrealizowania w okresie dtugoterminowym tzw. ,Wizji 0" czyli
catkowitego wyeliminowania ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych, harmonogramu wdrazania oraz
okreslenia zasad i podzialu kompetencji przy jego wprowadzaniu. W programie poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Piasecznie nacisk powinien by¢ potozony na:

— stworzenie bazy danych o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) wyposazonej w system
przetwarzania danych i udostepniania informacji,

— poprawe bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow,

— poprawe bezpieczenstwa w rejonie szkot,

— edukacje dot. bezpieczenstwa w transporcie,

— wprowadzenie obowigzku wykonywania audytu brd w projektach budowy, przebudowy, rozbudowy
infrastruktury transportowe;j.

Warunkiem podstawowym prowadzenia efektywnego dziatania na rzecz poprawy brd jest posiadanie
rzetelnych, wiarygodnych i tatwo dostepnych informacji. W dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego
chodzi m.in. o dane na temat skali zagrozenia w miescie (wypadki, ofiary, kolizje, wykroczenie itd.),
przyczyn i okolicznosci tego zagrozenia oraz efektéw dotychczasowych dziatan.
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Poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow zalezy w duzej mierze od jako$ci infrastruktury oraz
zdolno$ci do dostosowywania predkosci samochoddéw do charakteru ulic. Wyniki analiz potwierdzaja,
ze najwieksze potencjalne mozliwosci poprawy bezpieczehstwa ruchu sg zwigzane z wdrozeniem
przejrzystych zasad organizacji ruchu, a zwtaszcza dostosowaniem predkosci do funkcji drogi. Moze to
by¢ osiggane w rézny sposob, np. poprzez kontrole predkosci (np. automatyczny nadzér nad
predkoscig) tam, gdzie petni ona podstawowe funkcje z punktu widzenia uktadu drogowego, jaki i
odpowiednie dostosowywanie przekroju drogi, w celu wymuszenia okreslonych zachowan uczestnikow
ruchu (m.in. poprzez stosowanie segregacji ruchu, ograniczen ruchu i uspokojenia ruchu).
Przyczynitoby sie do tego wprowadzenie formalnej procedury oceny nowych rozwigzan drogowych,
projektéw przebudowy i rozbudowy i projektéw organizacji ruchu z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, czyli tzw. audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Audyt powinien by¢ prowadzony
na roznych etapach tworzenia projektu, stuzgc analizie przedsiewzie¢ z punktu widzenia wszystkich
potencjalnych zagrozen brd i wymuszaniu usuwania mankamentow. Skuteczno$é procedury audytu
wymaga, aby opinia audytoréw byta niezalezna od opinii inwestoréw, projektantéw, zarzadcy drogi i
zarzadcy ruchu.

Priorytetowym dziataniem powinno by¢ zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu w
otoczeniu wszystkich szkét oraz na trasach doj$¢ (i dojazdoéw rowerowych) do szkét. Wymaga to
diagnozy stanu, a nastepie przygotowania i wdrozenia programéw poprawy bezpieczehstwa ruchu w
otoczeniu poszczegoélnych szkot. Programy powinny obejmowacé: rozwigzania dot. odpowiedniego
dostosowania drég (w celu zarzgdzania predkoscig), zapewnienie odpowiedniej widocznosci i
dostrzegalnosci w strefie przy szkole, zabezpieczenia przekroczen jezdni, zabezpieczenie drég dojscia
do szkoty, porzadkowanie parkowania i postoju pojazdéw i dziatania edukacyjne dotyczace dzieci i ich
rodzicow oraz nauczycieli. Jednym z waznych zadan powinno by¢ takze silniejsze niz dotychczas
zaangazowanie sie w programy edukacyjne kierowane do ogotu spoteczenstwa jaki i do dzieci i
miodziezy (np. programy edukacyjne w szkotach).

9. Rozwdj uktadu drogowego

Zmiany jakie zachodzg w otoczeniu Piaseczna, m.in. budowa trasy S7, planowana przebudowa drogi
krajowej 79, budowa i przebudowa drég wojewddzkich nr 721 i nr 722, bedg wymagac¢ odpowiedniego
dostosowania ukfadu drogowego miasta i gminy Piaseczno, a zwlaszcza budowy gminnych drdg
dojazdowych do weztdéw drogowych oraz dostosowania juz istniejacych ulic do zmieniajgcego sie
rozrzgdu ruchu. Budowa ulic lokalnych powinna by¢ takze realizowana w obszarach rozwijajgcej sie
zabudowy.

Zakres budowy powinien by¢ dostosowany nie tylko do potrzeb wynikajgcych z prognoz ruchu, ale takze
do celéw rozwojowych systemu transportowego, zwigzanych z potrzebami ruchu pieszego,
rowerowego, uprzywilejowaniem transportu zbiorowego oraz zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu.

W odniesieniu do strefy srédmiejskiej oznacza to wprowadzanie ograniczen dostepnosci, polegajgcych
na zwezaniu szerokosci jezdni wybranych ulic, a nawet ich zamykaniem dla ruchu samochodowego.
Ograniczenia te powinny zmniejsza¢ natezenia ruchu samochoddéw, zwtaszcza na kierunkach
promienistych, dojazdowych do obszaru centralnego Piaseczna i tym samym ograniczaé
zapotrzebowanie na wysokg przepustowos$¢ jezdni i skrzyzowan.

10. Podwyzszanie standardu technicznego drég i obiektéw

Dziatania podejmowane w ostatnich latach przynoszg widoczne efekty, jesli chodzi o poprawe stanu
technicznego ulic i obiektéw. Zachodzace zmiany sg zauwazane przez uzytkownikow i powinny byc¢
kontynuowane na podstawie programu napraw i remontéw wyposazonego w harmonogramem
wydatkowania $srodkéw finansowych. Program remontéw powinien zostaé powigzany z programem
przeksztatcen przestrzeni ulic w kierunku rozwigzan porzadkujgcych parkowanie, zwiekszajgcych
dostepnos$¢ ulic dla ruchu pieszych i roweréw oraz poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu. Tym samym
remonty nie powinny jedynie odtwarza¢ stanu istniejgcego (np. poprzez remont nawierzchni), ale
stanowi¢ element przebudowy i rewitalizaciji ulic.

Planowanie zadan i wydatkowanie srodkéw finansowych w zakresie utrzymania biezgcego i remontow
infrastruktury drogowej powinno by¢ wsparte rozwigzaniami systemowymi. Powinien powsta¢ system
zarzgdzania infrastrukturg ze stale aktualizowang bazag danych o stanie technicznym infrastruktury
drogowej oraz z opracowanymi metodami planowania, prognozowania i optymalizowania utrzymania
infrastruktury. System powinien by¢ wykorzystywany do analizowania i dobierania strategii
utrzymaniowych, pozwalajgcych ogranicza¢ wydatkowane $rodki finansowe i maksymalizowac¢ efekt w
postaci poprawiajgcego sie stanu technicznego infrastruktury.
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11. Wdrazanie rozwigzan z zakresu ITS

W ostatnim czasie coraz czesciej sg stosowane rozwigzania z zakresu inteligentnych systemow
transportowych (systemy informacji pasazerskiej, systemy biletowe, priorytety w sygnalizacji $wietlnej).
Biorgc pod uwage prawdopodobne kierunki alokacji srodkéw pomocowych w nastepnych latach warto
skupi¢ uwage na tego typu dziataniach, ktére dzieki postepowi techniczno-informatycznemu pozwalajg
zwieksza¢ efektywnos¢ systemu transportu zbiorowego i jego wizerunek, zwlaszcza w oczach mtodych
uzytkownikow. Uwaga powinna by¢ skierowana przede wszystkim na rozwéj systemoéw:

— informacji pasazerskiej na przystankach i w weztach przesiadkowych,

— bezposredniego informowania pasazeréw o rozktadzie jazdy i planowania podrézy (przed dojsciem
na przystanek)

— zarzadzania flotg pojazdow,

— automatycznego monitorowania jakosci obstugi linii,

— monitorowania tras (takze z punktu widzenia zakt6écen funkcjonowania paséw autobusowych).

12. Uwzglednienie potrzeb zwigzanych z organizacjg systemu transportowego na etapie
tworzenia planéw miejscowych i wydawania decyzji o warunkach zabudowy

Decyzje podejmowanie na etapie planowania zagospodarowania przestrzennego miasta i w zwigzku z
nastepujgcym rozwojem obszaréw, wymagajg poswiecenia wiekszej uwagi zagadnieniom zwigzanym z
transportem zbiorowym oraz warunkami obstugi ruchu pieszych i roweréw. W zwigzku z tym na etapie
opracowywania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego powinna by¢ stosowana
zasada wykonywania studium transportowego obejmujgcego przedstawienie: stanu istniejgcego w
zakresie transportu zbiorowego rowerowego i pieszego, odniesien do zatozeh planistycznych wyzszego
rzedu, wariantéw obstugi transportowej, prognozy dostepnosci transportowej obszaru, prognozy wptywu
mpzp na system transportowy, wnioskéw do planu. Podobnie, decyzje zwigzane z realizacjg inwestycji
mogacych mie¢ duzy wplyw na prawidlowe funkcjonowanie systemu transportowego powinny by¢
poprzedzane studium transportowym obstugi inwestycji zawierajgcym co najmniej: program obstugi
inwestycji transportem zbiorowym, rowerowym i pieszym (opis i rysunek), planowany udziat transportu
zbiorowego w obstudze inwestycji, wskazanie dot. niezbednych zmiany w organizacji ruchu drogowego
i transportu zbiorowego.

13. Ograniczanie transportochtonnosci

Ograniczanie transportochtonnosci systemu transportowego powinno by¢ traktowane jako dziatanie na
rzecz zwiekszania efektywnosci systemu transportowego w ogéle. Powinno dotyczy¢ przede wszystkim
dziatan ograniczajgcych dtugos¢ podrézy, a przez to powinno zachecac¢ do odbywania podrozy pieszo
i rowerem. Powinno by¢ osiggane gtéwnie dzieki przeksztatceniom zagospodarowania przestrzennego
miasta poprzez stymulowanie dziatan pozwalajgcych na:

— dogeszczanie zabudowy w $rodmiejskiej czesci miasta,

— dogeszczanie zabudowy w korytarzach dobrze obstugiwanych transportem zbiorowym,

— uniknie tworzenia obszaréw monofunkcyjnych, z dominujgcym jednym typem zabudowy (np.
mieszkaniowym).

14. Wspieranie inicjatyw dot. wspétpracy samorzadéw gmin lezacych w obszarze aglomeracji z
samorzadem m.st. Warszawy i z samorzadem wojewoédztwa na rzecz wspdlnego zarzagdzania
system transportowym aglomeracji

Pozadana jest ewolucja obecnej formuty organizacji przewozéw w publicznym transporcie zbiorowym,
opartej na porozumieniach Warszawy z poszczegdlnymi gminami, w kierunku powofania jednostki
odpowiedzialnej za jednolite zarzadzanie systemem transportowym, a zwlaszcza transportem
zbiorowym w aglomeracji. Wieksza integracja powinna dotyczy¢: planowania sieci transportowej,
planowania ustug, zamawiania przewozow, ustalania taryf i zasad rozliczen, nadzoru, ustalania
standardéw i kontroli jakosci. Celem powinna by¢ poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu
zbiorowego w obszarze aglomeracji w stosunku do samochoddéw i zwiekszenie jego efektywnosci
(lepsze wykorzystanie systemu przy mniejszych kosztach inwestycyjnych i eksploatacyjnych).

Porozumienie powinno opieraé sie na zasadach dobrej wspdipracy wszystkich zainteresowanych
organizacjg transportu zbiorowego, z zatozeniem prawa: uczestniczenia wszystkich podmiotdw,
formutowania zasad prowadzenia przewozow na ich terenie, jawnosci przychodow ze sprzedazy biletow
oraz przejrzystych zasad rozliczen pomiedzy wszystkimi uczestnikami porozumienia. Utatwitoby to
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regulowanie kwestii finansowania ustug publicznego transportu zbiorowego w aglomeracji (dzieki

bardziej czytelnym i jednoznacznym zasadom rozliczeh doptat poszczegdlnych uczestnikow

porozumienia), a takze oprécz realizacji ustug przewozowych, pozwolitoby na podejmowanie decyzji
dotyczacych ksztattowania systemu transportowego.

Punktem wyjscia do rozpoczecia wspotpracy powinno byc:

— Przygotowanie programu zintegrowania zarzgdzana publicznym transportem zbiorowym w
aglomeracji warszawskiej, okre$lajgcego cele i zakres integracji, koszty i korzysci dla jednostek
samorzadu terytorialnego, koszty i korzysci dla mieszkancow i uzytkownikow systemu
transportowego, mozliwe warianty organizacyjne oraz uwarunkowania prawne.

— Wykonanie kompleksowych badan przewozéw w transporcie zbiorowym w aglomeracji (kolej,
autobus) z okresleniem liczby i rodzaju wykonywanych podrézy oraz funkcji poszczegoélnych tras i
linii komunikacyjnych, co stanowitoby podstawe analizy rynku przewozéw aglomeracyjnych.

— Zorganizowanie Okragtego Stotu Transportu Zbiorowego w aglomeracji warszawskiej, ktérego
uczestnikami powinny by¢ wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego wchodzace w jej sktad,
zainteresowane wspotpraca, z zamiarem stworzenia rekomendacji dotyczgcych powotania
jednostki zarzagdzajgcej, z okre$leniem zasad jej funkcjonowania i kompetencji.

8 PROGNOZY RUCHU

8.1 Wstep

W ramach opracowania przeanalizowano scenariusze rozwoju ukfadu drogowego Piaseczna. Dla
poszczegodlnych scenariuszy wykonano prognozy ruchu dla roku 2030, przyjmujac nastepujgce
zatozenia:

e do prognoz wykorzystywany jest model ruchu opracowany dla catego Obszaru Metropolitarnego
Warszawy, z uszczegotowieniem w obszarze powiatu piaseczynskiego i Piaseczna;

e w prognozach ruchu ttem do analiz uktadu drogowego Piaseczna sg wnioski dot. zmian w uktadzie
drogowym powiatu piaseczynskiego sformutowane w opracowaniu ,Studium uktadu drogowego
Powiatu Piaseczynskiego”;

o funkcjonuje uktad drég ekspresowych S2 i S7, zmodernizowana kolej z obstugg SKM do Warszawy
oraz wydzielone pasy autobusowe w ul. Putawskiej.

Prognozy wykonano metodg modelowania ruchu dla dwoch szczytéw komunikacyjnych, porannego i
popotudniowego. Do wykonania prognoz ruchu wykorzystano program PT Visum.

8.2 Analizowane warianty

W uzgodnieniu z Zamawiajgcym sformutowano nastepujgce warianty rozwoju uktadu drogowego:

Wariant 1
W wariancie 1 przeanalizowano uktad drogowy z nastepujgcymi zatozeniami:
o funkcjonuje niepetna obwodnica srédmiejskiej czeéci Piaseczna, tj. DK 79 o przekroju 1x2, DW 721
0 przekroju 2x2, DK 722 o przekroju 1x2;
¢ nie ma domkniecia obwodnicy od strony zachodniej, pomiedzy DW 721 i DW 722, a ruch drogowy
jest prowadzony po obecnym uktadzie ulic.

Uwaga: w W1 przyjeto, ze DK 79 ma przekréj 1x2 na catym odcinku od Géry Kalwarii do Piaseczna.

Wariant 2

W wariancie 2 przeanalizowano jak na rozktad ruchu w Piasecznie bedzie wptywac¢ rozbudowa DK 79
do dwoch jezdni. Przyjeto te same zatozenia jak w wariancie 1, przy czym zmieniono przekrdj DK 79 do
2x2 na catym odcinku od Goéry Kalwarii do Piaseczna, takze na wschodnim odcinku obwodnicy czesci
srodmiejskiej.

Podsumowujac w wariancie 2 przyjeto nastepujgce zatozenia:
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¢ funkcjonuje niepetna obwodnica $rédmiejskiej czesci Piaseczna, tj. DK 79 o przekroju 2x2, DW
721 o przekroju 2x2, DK 722 o przekroju 1x2;

¢ nie ma domknigcia obwodnicy od strony zachodniej, pomiedzy DW 721 i DW 722, a ruch
drogowy jest prowadzony po obecnym uktadzie ulic;

e DK 79 ma przekrdj 2x2 na catym odcinku od G. Kalwarii do Piaseczna.

Wariant 3

W wariancie 3 przeanalizowano jak na rozkfad ruchu w Piasecznie bedzie wptywa¢ wyksztatcenie petnej
obwodnicy czesci srodmiejskiej, tj. pojawienie sie domkniecia po zachodniej stronie linii kolejowej,
pomiedzy DW 721 i DW 722. Przyjeto zatozenie, ze przebieg nowej ulicy zostanie wyznaczony po
zachodniej stronie torow kolejowych, tak aby nie wprowadza¢ do ukfadu drogowego nowej ulicy,
potencjalnie obcigzonej duzym ruchem, oddzielajgcej srodmiejskg czes¢ miasta od stacji kolejowej i
potencjalnie atrakcyjnej strefy przeddworcowej.

Podsumowujac w wariancie 3 przyjeto zatozenie, ze funkcjonuje petna obwodnica srédmiejskiej czesci
Piaseczna, tj. DK 79 o przekroju 1x2, DW 721 o przekroju 2x2, DK 722 o przekroju 1x2 oraz domknigcie
od strony zachodniej, po zachodniej stronie linii kolejowej o przekroju 1x2;

Uwaga: w wariancie 3 tak jak w wariancie 1 przyjeto, ze DK 79 ma przekréj 1x2 na catym odcinku od
Gory Kalwarii do Piaseczna.

Wariant 4

W wariancie 4 przeanalizowano jak na rozktad ruchu w Piasecznie bedzie wptywac¢ rozbudowa DK 79
do dwoch jezdni. Przyjeto te same zatozenia jak w wariancie 3, tj. zatlozono wyksztatcenie peinegj
obwodnicy srodmiejskiej czesci miasta, przy czym zmieniono przekréj DK 79 do 2x2 na catym odcinku
od Gory Kalwarii do Piaseczna, takze na wschodnim odcinku obwodnicy czesci srodmiejskie;.

Podsumowujgc w wariancie 4 przyjeto nastepujgce zatozenia:

e funkcjonuje petna obwodnica srodmiejskiej czesci Piaseczna, tj. DK 79 o przekroju 2x2, DW
721 o przekroju 2x2, DK 722 o przekroju 1x2 oraz domkniecie od strony zachodniej, po
zachodniej stronie linii kolejowej o przekroju 1x2;

o DK 79 ma przekrdj 2x2 na catym odcinku od Géry Kalwarii do Piaseczna.

Wariant 5

W wariancie 5 przyjeto jako podstawe uktad drogowy z wariantu 3, tj. zatozono wyksztatcenie petnej
obwodnicy s$rédmiejskiej czesci miasta i przekréj DK 79 jako 1x2. Dodatkowo zaproponowano
ograniczenia ruchu w srodmiejskiej czesci miasta, polegajgce na wyksztatceniu dodatkowego
pierscienia obwodowego S$cistego centrum miasta opartego o ukfad ulic: Wojska Polskiego,
Nadarzynska, Sierakowskiego, Zeromskiego, Armii Krajowej i Chyliczkowska.

W wariancie 5 przyjeto nastepujgce zatozenia:

o funkcjonuje petna obwodnica srddmiejskiej czesci Piaseczna, tj. DK 79 o przekroju 1x2, DW 721 o
przekroju 2x2, DK 722 o przekroju 1x2 oraz domkniecie od strony zachodniej, po zachodniej stronie
linii kolejowej o przekroju 1x2;

o funkcjonuje obwodnica centrum wykorzystujgca: jednokierunkowe ulice Jana Pawta Il (odcinek od
ul. Zgoda do ul. Wojska Polskiego) - Wojska Polskiego (odcinek od ul. Jana Pawita Il do
Nadarzynskiej) — Nadarzynskg — Sierakowskiego — i dwukierunkowe ulice: Zeromskiego — Armii
Krajowej — Chyliczkowskg (odcinek od AK do Zgoda);
sg wytgczone z ruchu ulice Kosciuszki i Sierakowskiego na odcinku wewnagtrz obwodnicy centrum;
pozostate ulice wewnatrz obwodnicy srédmiejskiej Piaseczna posiadajg ograniczenie predkosci
dopuszczalnej - nie wiecej niz 30 km/h.

Wariant 6a

W ramach wariantu 6a jako podstawe przyjeto uktad drogowy z wariantu 3, tj. zalozono wyksztatcenie
petnej obwodnicy srodmiejskiej czesci miasta. Przyjeto zatozenie ze DK 79 jest przebudowana do
standardu 2x2 tylko na odcinku przejscia przez Piaseczno, tj. na odcinku pomiedzy DW 721 i DW 722.

W stosunku do wariantu 5 przeanalizowano inne ograniczenia ruchu w centrum miasta, tj. zatozono, ze.
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¢ funkcjonuje petna obwodnica $rédmiejskiej czesci Piaseczna, tj. DK 79 o przekroju 2x2, DW 721 o
przekroju 2x2, DK 722 o przekroju 1x2 oraz domknigcie od strony zachodniej, po zachodniej stronie
linii kolejowej o przekroju 1x2;

o funkcjonuje obwodnica centrum wykorzystujgca: jednokierunkowe ulice: Chyliczkowskag i Jana
Pawta (na odcinku od ul. Zgody na zachéd) — Wojska Polskiego — Nadarzynska — Sierakowskiego
— i dwukierunkowe ulice: Zeromskiego — Armii Krajowej — Chyliczkowska (odcinek od Armii Krajowej
do Sierakowskiego);

e s3g wytgczone z ruchu ulice Kosciuszki i Sierakowskiego na odcinku wewngtrz obwodnicy centrum

e wprowadzony jest jeden kierunek ruchu na ul Sienkiewicza (na odcinku od ul. Wojska Polskiego do
Kosciuszki);

e wprowadzony jest uktad ulic jednokierunkowych Towarowa - Zytnia (dozwolony kierunek na
potudnie) Dworcowa - Jarzgbka (do ul Zytniej dozwolony kierunek na pétnoc);

e pozostate ulice wewnatrz obwodnicy srodmiejskiej Piaseczna posiadajg ograniczenie predkosci
dopuszczalnej - nie wiecej niz 30 km/h.

Wariant 6b

W wariancie 6b jako podstawe przyjeto uktad drogowy z wariantu 3, tj. zatozono wyksztatcenie petnej
obwodnicy $rédmiejskiej czesci miasta. W wariancie tym przyjeto zatozenie, ze DK 79 jest
przebudowana do standardu 2x2 tylko na odcinku przejscia przez Piaseczno, tj. na odcinku pomiedzy
DW 721 i DW 722.

W odniesieniu do pozostatych zatozen sg one takie w wariancie 6a, poza zatlozeniem dotyczgcym
obwodnicy centrum. W stosunku do wariantu 6a przeanalizowano funkcjonowanie obwodnicy centrum
jako ukfad ulic dwukierunkowych wykorzystujgcych ulice: Chyliczkowska i Jana Pawta — Wojska
Polskiego — Nadarzynska — Sierakowskiego — Zeromskiego — Armii Krajowej.

Wariant 7a

W ramach wariantu 7a przyjeto zatozenie, ze wariant 6a zostanie uzupetniony o nastepujgce inwestycje

drogowe poza srédmiejskg czescig miasta:

e budowa ulicy wzdluz torow bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin-Jeziorna bedaca
alternatywgq dla drogi nr 721;

e budowa ciggu ulic Kuropatwy- Cyraneczki w Jozefostawiu do drogi nr 721;

e budowa ulicy Elektronicznej w Piasecznie jako potgczenie ulicy Energetycznej z Okulickiego;

e budowa ulicy Agaty na odcinku Putawska — Postepu Potgczenie ul. Cyraneczki z ul. Glowackiego

e budowa ulicy Zeromskiego na odcinku od PWIK (istniejgcy odcinek) do ul. Chyliczkowskiej i
Zeglinskiego.

Wariant 7b

W wariancie 7b przyjeto zatozenie, ze wariant 7a zostanie zmodyfikowany odno$nie zakresu budowy
ulicy wzdtuz toréw bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin Jeziorna. W ramach wariantu 7b ulica
bedzie funkcjonowac tylko na odcinku Mleczarska — Julianowska z wiaduktem nad ul. Putawska.

Dla kazdego z wyzej sformutowanych wariantow przedstawiono wyniki w formie map z natezeniami
ruchu, w tym:

e mapy z rozktadem ruchu na sie¢ drogg (poj./godzine/kierunek),
e mapy z rozktadem przestrzennym podrézy w wybranych punktach sieci,
e mapy z przedstawieniem réznic w natezeniach ruchu pomiedzy wybranymi warrantami.

8.3  Wyniki prognoz ruchu dla wariantu 1

Na podstawie prognoz ruchu wykonanych dla wariantu 1 stwierdzono, ze:

W szczycie porannym (rys. 8.1):

1. Natezenie ruchu na DK 79 miesci sie w granicach od 910 do 1170 poj./h/przekrdj na odcinku od
DW 722 do ul. Chyliczkowskiej i jest wieksze — 1410 poj./h/przekr6éj na odcinku od ul.
Chyliczkowskiej do DW 721. Rozktad przestrzenny ruchu (rys. 8.2) wskazuje, ze droga ta w
przewazajgcej czesci obstuguje przejazdy ponadlokalne, gtdéwnie tranzytowe w stosunku do
Piaseczna.
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Wiegksze natezenie ruchu bedzie na DW 721, na poziomie 1900 — 2000 poj./h/przekrdj, jako efekt
powiekszenia przekroju do 2x2.

Natezenie ruchu na DW 722 bedzie zréznicowane, ok. 700 — 750 poj./h/przekrdj na odcinku od DK
79 do ul. Wojska Polskiego i wieksze — 1200 — 1300 poj./h/przekroj w kierunku zachodnim. Rozktad
przestrzenny ruchu (rys. 8.3) wskazuje, ze droga ta ma znaczny udziat w obstudze przejazdow
ponadlokalnych, dojazdowych do Piaseczna i tranzytowych.

W zwigzku z brakiem domkniecia od strony zachodniej obwodnicy czesci srodmiejskiej, duze
natezenia ruchu odnotowano na ul. Jarzgbka (ok. 720 poj./h/przekréj) i Dworcowej (do ok. 600
poj./h/przekrgj).

Znaczne natezenia ruchu odnotowano w srodmiejskiej czesci miasta, w tym najwieksze na:

e ul. Chyliczkowskiej — do 860 poj./h/przekrdj,

e ul. Jana Pawta Il — 480 poj./h/przekroj

e ul. Wojska Polskiego — 1030 poj./h/przekréj na poétnoc od ul. Chyliczkowskiej i 760
poj./h/przekréj na potudnie od ul. Chyliczkowskiej,

ul. Putawskiej — 750 poj./h/przekréj,

ul. Kosciuszki — 560 poj./h/przekroj,

ul. Kilinskiego- Sierakowskiego — 430 poj./h/przekrg;j,

ul. Powstancow Warszawy — od 430 do 690 poj./h/przekrgj.

Wskazuje to na wykorzystywanie ulic sSrddmiejskich nie tylko do dojazdéw do zrddet i celéw ruchu,
ale takze do, ale takze przejazdow tranzytowych.

W szczycie popotudniowym (rys. 8.4):

1.

Natezenie ruchu na DK 79 miesci sie w granicach od 860 do 1290 poj./h/przekrdj na odcinku od
DW 722 do ul. Chyliczkowskiej i jest wieksze — 1580 poj./h/przekréj na odcinku od ul.
Chyliczkowskiej do DW 721. Natezenie w szczycie popotudniowym bedzie nieco wieksze niz w
szczycie porannym. Rozktad przestrzenny ruchu (rys. 8.5) wskazuje, ze droga ta w przewazajgcej
czesci obstuguje przejazdy ponadlokalne, gtéwnie tranzytowe w stosunku do Piaseczna.

Wigksze natezenie ruchu bedzie na DW 721, na poziomie 2150 — 2240 poj./h/przekrdj, jako efekt
powigkszenia przekroju do 2x2. Wg. prognoz natezenie w szczycie popotudniowym bedzie o ok.
10% wigksze niz w szczycie porannym.

Natezenie ruchu na DW 722 bedzie zréznicowane, ok. 850 poj./h/przekrdj na odcinku od DK 79 do
ul. Wojska Polskiego i wigksze — 1200 — 1500 poj./h/przekrdj w kierunku zachodnim. Wg. prognoz
natezenie w szczycie popotudniowym bedzie nieco wieksze niz w szczycie porannym. Rozktad
przestrzenny ruchu (rys. 8.6) wskazuje, ze droga ta ma znaczny udziat w obstudze przejazdow
ponadlokalnych, dojazdowych do Piaseczna i tranzytowych.

W zwigzku z brakiem domkniecia od strony zachodniej obwodnicy srodmiejskiej, duze natezenia
ruchu odnotowano na ul. Jarzgbka (ok. 860 poj./h/przekréj) i Dworcowej (do ok. 670 poj./h/przekroj).
Wg. prognoz natezenie w szczycie popotudniowym bedzie wieksze niz w szczycie porannym.

Znaczne natezenia ruchu odnotowano w $rodmiejskiej czesci miasta, w tym najwieksze na:

e ul. Chyliczkowskiej — do 1050 poj./h/przekrdj,

e ul. Jana Pawta Il — 650 poj./h/przekrg;j,

e ul. Wojska Polskiego — 1250 poj./h/przekréj na poétnoc od ul. Chyliczkowskiej i 1240
poj./h/przekréj na potudnie od ul. Chyliczkowskiej,

ul. Putawskiej — 920 poj./h/przekréj,

ul. Kosciuszki — 530 poj./h/przekrdj,

ul. Kilinskiego- Sierakowskiego — 560 poj./h/przekrd;j,

ul. Powstancéw Warszawy — od 600 poj./h/przekro;.

Natezenie w szczycie popotudniowym bedzie zdecydowanie wigksze niz w szycie porannym.

Wyniki prognoz wskazujg na wykorzystywanie ulic srodmiejskich nie tylko do dojazdéw do zrédet i
celéw ruchu, ale takze do, ale takze przejazdéw tranzytowych.

Szczegotowe wyniki prognoz ruchu dla wariantu 1 przedstawiono na rysunkach ponize;j.
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Rys. 8.1. Rozkfad ruchu pojazdéw w srédmiesciu Piaseczna wariant 1 rozwoju uktadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu porannego
(zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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(zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.3. Rozktad podrozy na drodze Dw722 (przekrodj na potudnie od LK8) — wariant 1 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego



»Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegolnym uwzglednieniem strefy $rédmiejskiej”

112

350

270 480

21 ) \OAO

eonwd

oUeN wd

wosoneany
085

39, %

- Kap
Niiers; b

3 eikino,

D Ogandugztitoy suntisulors

3

ity 2,

g 3 2

pr ) caior
o 2 O 90 S

Rys. 8.4. Rozkfad ruchu pdjazdo’w w $rédmiesciu Piaseczna wariant 1 rozwoju uktadu droQowegb w roku 2030 w gadzinie szczytu popotudniowego

(zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).



113

,Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegolnym uwzglednieniem strefy srodmiejskiej”

H: "\\ S
e e =
/; \
/ Sy
<t A
\ S
4 & \ =
& < 1 ~ “"/ f
e % j/ /
jrv. 7 < \\\
: A v &,
/ A \
/ \
/ / \\ \\
/ / e"‘/
/ ; / 5 ,‘“““
//‘1‘ // 5 R : H 1
e / |
i« / / oo , : | «
/ |
/ \ ‘.
4 f ) /
D Ouandusstilup cuniibuturs f | [ = {
DK79 (przekréj na potudnie od Piaseczna) — wariant 1 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego

Rys. 8.5. ‘Rozk’fad podrézy na drodze
(zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.6. Rozktad podrozy na drodze Dw722 (przekrodj na potudnie od LK8) — wariant 1 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego
(zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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8.4

Wyniki prognoz ruchu dla wariantu 2

Na podstawie prognoz ruchu wykonanych dla wariantu 2, w ktérym zalozono rozbudowe drogi DK
79 do przekroju 2x2 stwierdzono, ze:

W szczycie porannym (rys. 8.7.):

1.

Natezenie ruchu na DK 79 miesci sie w granicach od 1700 do 1860 poj./h/przekréj na odcinku od
DW 722 do ul. Chyliczkowskiej i jest wieksze — 1980 poj./h/przekréj na odcinku od ul.
Chyliczkowskiej do DW 721. A zatem prognoza wskazuje, ze powiekszenie przekroju drogi do 2x2
spowoduje znczny wzrost natezenia ruchu — nawet o 800 poj./h/przekroj. Takze rozkiad
przestrzenny ruchu (rys. 8.8) wskazuje, ze droga ta w przypadku powiekszenia jej przepustowosci
w jeszcze wiekszym stopniu bedzie obstugiwac¢ przejazdy ponadlokalne, gtéwnie tranzytowe w
stosunku do Piaseczna.

Nieco (do 200 poj./h/przekréj) wzrosng takze natezenia ruchu na DW 721 i bedg na poziomie 2120
poj./h/przekrdj, jako efekt zwiekszenia doptywu ruchu z DK 79.

Natezenie ruchu na DW 722 bedzie zréznicowane, ok. 550 poj./h/przekrdj na odcinku od DK 79 do
ul. Wojska Polskiego i wieksze: 1140 — 1300 poj./h/przekréj w kierunku zachodnim. Oznacza to, ze
zwiekszenie przepustowosci DK 79 bedzie wptywac korzystnie na zmniejszenie natezenia ruchu na
wschodnim odcinku DW 722 (ul. Ksiecia Janusza | Starego) - o ok. 200 poj./h/przekrd;.

Zwiekszenie przepustowosci DK 79 praktycznie nie wptynie na obcigzenie ul. Jarzgbka (do 840
poj./h/przekroj) i Dworcowej (do ok. 500 poj./h/przekroj) — zmniejszenie do 50 poj./h/przekrd;.

Odnotowano niewielkie zmniejszenie natezenia ruchu w srodmiejskiej czesci miasta, w tym na:

e ul. Chyliczkowskiej — o ok. 110 poj./h/przekrdj,

e ul. Jana Pawta Il — 10 poj./h/przekréj

e ul. Wojska Polskiego — 110 poj./h/przekréj na pétnoc od ul. Chyliczkowskiej i 150 poj./h/przekroj
na potudnie od ul. Chyliczkowskiej,

ul. Putawskiej — 30 poj./h/przekréj,

ul. Kosciuszki — 60 poj./h/przekrdj,

ul. Kilinskiego- Sierakowskiego — 30-60 poj./h/przekrdj,

e ul. Powstancow Warszawy — ok. 60 poj./h/przekrdgj.

Oznacza to, ze zwiekszenie przepustowosci DK 79 przyniosto pewne, ale nie zasadnicze,
zmniejszenie natezenia ruchu na ulicach strefy srodmiejskie;j.

W szczycie popotudniowym (rys. 8.11):

1.

Natezenie ruchu na DK 79 miesci sie w granicach od 1870 do 2300 poj./h/przekroj na odcinku od
DW 722 do ul. Chyliczkowskiej i jest wieksze — 2440 poj./h/przekréj na odcinku od ul.
Chyliczkowskiej do DW 721. A zatem prognoza wskazuje, ze w szczycie popotudniowym natezenie
ruchu bedzie wigksze niz w szczycie porannym a powiekszenie przekroju drogi do 2x2 spowoduje
znaczacy wzrost natezenia ruchu — nawet ponad 1000 poj./h/przekrdj. Takze rozktad przestrzenny
ruchu (rys. 8.12) wskazuje, ze droga ta w przypadku powiekszenia jej przepustowosci w jeszcze
wiekszym stopniu bedzie obstugiwaé przejazdy ponadlokalne, gtéwnie tranzytowe w stosunku do
Piaseczna.

Wzrosng (dok 200-230 poj./h/przekrdj) natezenia ruchu na DW 721 i bedg na poziomie 2400-2500
poj./h/przekrdj, jako efekt zwiekszenia doptywu ruchu z DK 79.

Natezenie ruchu na DW 722 bedzie zréznicowane, ok. 800 poj./h/przekrdj na odcinku od DK 79 do
ul. Wojska Polskiego i wieksze: 1100 — 1460 poj./h/przekroj w kierunku zachodnim. Oznacza to, ze
zwiekszenie przepustowosci DK 79 w szczycie popotudniowym nie bedzie wptywaé korzystnie na
zmniejszenie natezenia ruchu na wschodnim odcinku DW 722 (ul. Ksiecia Janusza | Starego) -
wahania natezenia na poziomie 20-30 poj./h/przekro;.

Zwiekszenie przepustowosci DK 79 w niewielkim stopniu wptynie na odcigzenie ul. Jarzgbka (o ok.
50 poj./h/przekréj) i Dworcowej (o ok. 30 poj./h/przekréj).

Odnotowano niewielkie zmniejszenie natezenia ruchu w $rodmiejskiej czesci miasta, w tym na:
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e ul. Chyliczkowskiej — o ok. 60 poj./h/przekroj,

ul. Jana Pawta Il — 40 poj./h/przekrd;j,

ul. Wojska Polskiego — 140 poj./h/przekréj na pétnoc od ul. Chyliczkowskiej i 200 poj./h/przekroj
na potudnie od ul. Chyliczkowskiej,

ul. Putawskiej — 40 poj./h/przekréj,

ul. Kosciuszki — 10 poj./h/przekréj,

ul. Kilinskiego- Sierakowskiego — 120 poj./h/przekrd;j,

ul. Powstancow Warszawy — ok. 130 poj./h/przekrdgj.

Oznacza to, ze zwigkszenie przepustowosci DK 79 przyniosto pewne, nieco wieksze niz w szczycie
porannym, ale nie zasadnicze ograniczenie natezenia ruchu na ulicach strefy Srodmiejskiej

Podsumowujac, rozbudowa drogi D79 do przekroju 2x2 spowoduje wzrost natezenia ruchu na
potudniowym wlocie DK 79 do Piaseczna o ponad 40%-60% w zaleznosci od pory dnia (z 1600 do 2600
poj./przekréj w szczycie popotudniowym).

Nalezy odnotowaé, ze rozbudowa DK 79 spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu na nowym przebiegu
DW 724 (do 200 poj./h/przekroj). Wptynie to takze na zmiane wyboru tras podrozy mieszkancow Zalesia
dla ktoérych dojazd do DK79 stanie sie bardziej atrakcyjny niz przejazd DW 722 przez Piaseczno.

Niepozadanym efektem rozbudowy DK79 bedzie powiekszenie bariery komunikacyjnej jakg tworzy
przebieg DK 79 na terenie Piaseczna.

Szczegotowe wyniki prognoz ruchu dla wariantu 2 przedstawiono na rysunkach ponizej.
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Rys. 8.7. Rozktad ruchu pojazdéw w srédmiesciu Piaseczna wariant 2 rozwoju uktadu drogowego w rok
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Rys. 8.8. Rozkiad podrézy na drodze DK79 (przekrdj na potudnie od Piaseczna) — wariant 2 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego
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Rys. 8.9. Rdéznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami 2 i 1 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego. Kolor zielony oznacza zmnijeszenie ruchu
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8.5

Wyniki prognoz ruchu dla wariantu 3

Na podstawie prognoz ruchu wykonanych dla wariantu 3, w ktérym zatozono budowe zachodniego
odcinka obwodnicy srédmiejskiej czesci Piaseczna przy zalozeniu przekroju drogi DK 79 1x2
stwierdzono, ze:

W szczycie porannym (rys. 8.15):

1.

Natezenie ruchu na DK 79 miesci sie w granicach od 750 do 1040 poj./h/przekréj, na odcinku od
DW 722 do ul. Chyliczkowskiej i jest wieksze — 1200 poj./h/przekr6éj na odcinku od ul.
Chyliczkowskiej do DW 721. A zatem prognoza wskazuje, ze wybudowanie zachodniego odcinka
obwodnicy, przy zatozeniu przekroju DK 79 1x2 spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu — 0 150 -
200 poj./h/przekréj.

Istotnie (do 350 poj./h/przekroj) zmniejszg sie natezenia ruchu na DW 721 i bedg na poziomie 1550-
1600 poj./h/przekréj.

Natezenie ruchu na DW 722 bedzie zréznicowane, ok. 900 poj./h/przekréj na odcinku od DK 79 do
ul. Wojska Polskiego i wieksze: 1400-1450 poj./h/przekroj w kierunku zachodnim. Oznacza to, ze
wybudowanie zachodniego odcinka obwodnicy spowoduje niekorzystny wzrost natezenia ruchu na
wschodnim odcinku DW 722 (ul. Ksiecia Janusza | Starego) - o ok. 170 poj./h/przekréj i o 270
poj./h/przekréj na odcinku zachodnim (ul. Sienkiewicza).

Nowy, zachodni odcinek obwodnicy srodmiejskiej czesci miasta bedzie silnie obcigzony ruchem, na
poziomie 950 poj./h/przekréj na odcinku poétnocnym i ok. 800 poj./h/przekréj na odcinku
potudniowym. Korzystnie zmniejszy to obcigzenie ul. Jarzabka (o ok. 340 poj./h/przekroj) i
Dworcowej (0 ok. 100 poj./h/przekroj).

Wybudowanie obwodnicy spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu w srodmiejskiej czesci miasta,
w tym na:

ul. Chyliczkowskiej — o ok. 100 poj./h/przekroj,

ul. Wojska Polskiego — 130 poj./h/przekrdj na pétnoc i potudnie od ul. Chyliczkowskiej,
ul. Putawskiej — 30 poj./h/przekroj,

ul. Ko$ciuszki — 60 poj./h/przekréj,

ul. Kilinskiego- Sierakowskiego — 20-80 poj./h/przekréj,

ul. Powstancow Warszawy — 0k.90 poj./h/przekrgj.

Wybudowanie zachodniego odcinka obwodnicy przy zatozeniu, Ze bedzie ona powigzana z ciggiem
ul. ul. Jana Pawia Il —zwiekszy natezenie ruchu na tej ulicy od 130 — 250 poj./h/przekrd;.

W szczycie popotudniowym (rys. 8.18):

1.

Natezenie ruchu na DK 79 miesci sie w granicach od 730 do 1180 poj./h/przekrdj na odcinku od
DW 722 do ul. Chyliczkowskiej i jest wieksze — 1440 poj./h/przekréj na odcinku od ul.
Chyliczkowskiej do DW 721. A zatem prognoza wskazuje, ze wybudowanie zachodniego odcinka
obwodnicy, przy zatozeniu przekroju DK 79 1x2 spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu o 130-
140 poj./h/przekré;.

Istotnie (do 320 poj./h/przekrdj) zmniejszg sie natezenia ruchu na DW 721 i bedg na poziomie 1830-
19100 poj./h/przekro;.

Natezenie ruchu na DW 722 bedzie zréznicowane, ok. 1000 poj./h/przekréj na odcinku od DK 79
do ul. Wojska Polskiego i wieksze: 1450-1480 poj./h/przekrdj w kierunku zachodnim. Oznacza to,
ze wybudowanie zachodniego odcinka obwodnicy spowoduje niekorzystny wzrost natezenia ruchu
na wschodnim odcinku DW 722 (ul. Ksiecia Janusza | Starego) - o ok. 170 poj./h/przekréj i o 250
poj./h/przekréj na odcinku zachodnim (ul. Sienkiewicza).

Nowy, zachodni odcinek obwodnicy srodmiejskiej czesci miasta bedzie silnie obcigzony ruchem, na
poziomie 1040 poj./h/przekréj na odcinku pdtnocnym i ok. 700 poj./h/przekréj na odcinku
potudniowym. Korzystnie zmniejszy to obcigzenie ul. Jarzgbka (o ok. 240 poj./h/przekrdj) i
Dworcowej (o ok. 140 poj./h/przekroj).
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5. Wybudowanie obwodnicy spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu w srédmiejskiej czesci miasta,
w tym na:

ul. Chyliczkowskiej — o ok. 70 poj./h/przekrdj,

ul. Wojska Polskiego — 130 poj./h/przekréj na pétnoc od ul. Chyliczkowskiej i 100 poj./h/przekréj
potudnie od ul. Chyliczkowskiej,

ul. Putawskiej — 30 poj./h/przekrdj,

ul. Kosciuszki — 20 poj./h/przekréj,

ul. Kilinskiego- Sierakowskiego — 20 poj./h/przekrd;j,

ul. Powstancow Warszawy — 0k.100-120 poj./h/przekréj.

Wybudowanie zachodniego odcinka obwodnicy przy zatozeniu, ze bedzie ona powigzana z ciggiem ul.
ul. Jana Pawta Il —zwiekszy natezenie ruchu na tej ulicy od 50 — 190 poj./h/przekro;.

Podsumowujac, nowa ulica istotnie odcigzy cigg ul. Jarzgbka — Dworcowa i czes$¢ ulic w srédmiesciu
Piaseczna. Bedzie takze korzystnie wptywac na zmniejszenie natezenia ruchu na DK 79, zmniejszajac
potrzebe jej rozbudowy. Stwierdzono, ze bedzie wptywac niekorzystnie na docigzenie (o ok. 20%) ciagu
DW 722.

Szczegotowe wyniki prognoz ruchu dla wariantu 3 przedstawiono na rysunkach ponizej.
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8.6  Wyniki prognoz ruchu dla wariantu 4

Na podstawie prognoz ruchu wykonanych dla wariantu 4, w ktérym zatozono budowe zachodniego
odcinka obwodnicy srédmiejskiej cz. Piaseczna przy zalozeniu poszerzenia przekroju drogi DK
79 do 2x2 stwierdzono, ze:

W szczycie porannym (rys. 8.21):

1. Natezenie ruchu na DK 79 miesci sie w granicach od 1640 do 1780 poj./h/przekréj na odcinku od
DW 722 do ul. Chyliczkowskiej i jest wieksze — 1860 poj./h/przekréj na odcinku od ul.
Chyliczkowskiej do DW 721. A zatem prognoza wskazuje, ze wybudowanie zachodniego odcinka
obwodnicy, przy zatozeniu przekroju DK 79 2x2 spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu o 60 -
140 poj./h/przekro;.

2. Istotnie (do 220 poj./h/przekrdj) zmniejszg sie natezenia ruchu na DW 721 i bedg na poziomie 1930-
1960 poj./h/przekroj.

3. Natezenie ruchu na DW 722 bedzie zréznicowane, ok. 650 poj./h/przekrdj na odcinku od DK 79 do
ul. Wojska Polskiego i wigksze: 1270-1350 poj./h/przekrdj w kierunku zachodnim. Oznacza to, ze
wybudowanie zachodniego odcinka obwodnicy, w sytuacji gdy bedzie funkcjonowaé poszerzona
DK 79 nie bedzie powodowac¢ istotnego wzrostu natezenia ruchu na wschodnim odcinku DW 722
(ul. Ksiecia Janusza | Starego).

4. Nowy, zachodni odcinek obwodnicy srodmiejskiej czesci miasta bedzie silnie obcigzony ruchem, na
poziomie 900 poj./h/przekréj na odcinku pétnocnym i ok. 630 poj./h/przekréj na odcinku
potudniowym. Korzystnie zmniejszy to obcigzenie ul. Jarzgbka i ul. Dworcowe;.

W szczycie popotudniowym (rys. 8.24):

1. Natezenie ruchu na DK 79 miesci sie w granicach od 1780 do 2140 poj./h/przekréj na odcinku od
DW 722 do ul. Chyliczkowskiej i jest wieksze — 2300 poj./h/przekréj na odcinku od ul.
Chyliczkowskiej do DW 721. A zatem prognoza wskazuje, ze wybudowanie zachodniego odcinka
obwodnicy, przy zatozeniu przekroju DK 79 2x2 spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu o 110-
140 poj./h/przekréj.

2. Istotnie (do 200 poj./h/przekrdj) zmniejsza sie natezenia ruchu na DW 721 i bedg na poziomie 2150
- 2460 poj./h/przekro;.

3. Natezenie ruchu na DW 722 bedzie zr6znicowane, ok. 880 poj./h/przekréj na odcinku od DK 79 do
ul. Wojska Polskiego i wigksze: 1340-1400 poj./h/przekrdj w kierunku zachodnim. Oznacza to, ze
wybudowanie zachodniego odcinka obwodnicy w sytuacji gdy bedzie funkcjonowaé poszerzona DK
79 nie wywota istotnego wzrostu natezenia ruchu na wschodnim odcinku DW 722 (ul. Ksiecia
Janusza | Starego).

4. Nowy, zachodni odcinek obwodnicy srédmiejskiej czesci miasta bedzie silnie obcigzony ruchem, na
poziomie 930 poj./h/przekréj na odcinku pétnocnym i ok. 700 poj./h/przekréj na odcinku
potudniowym. Korzystnie zmniejszy to obcigzenie ul. Jarzgbka i ul. Dworcowej. Nalezy podkreslic,
ze zwiekszenie przepustowosci DK 79 nie wptynie istotnie na obcigzenie nowej ulicy, co potwierdza
jej role w rozrzadzie ruchu.

Podsumowujac, powstanie obu inwestycji, tj. nhowego odcinka zachodniej obwodnicy $rédmiejskiej
czesci miasta oraz poszerzenie DK 79 przyniesie wieksze odcigzenie ulic w $rédmiesciu Piaseczna.
Korzystny efekt bedzie dotyczyé m.in.: ul. Dworcowej (zmniejszenie o 330 poj./h), ul. Jarzgbka
(zmniejszenie o0 450 poj./h), ul. Wojska Polskiego (zmniejszenie o 200 poj./h). W wariancie 4 zmniejszy
sie nieznacznie wykorzystanie ciggu ul. 17 Stycznia, Gerbera, Sienkiewicza (przebieg DW722 przez
Piaseczno).

Z drugiej strony rozbudowa DK 79 na odcinku od DW 721 do obwodnicy Goéry Kalwarii przyczyni sie do
duzego wzrostu natezenia ruchu na wysokosci Piaseczna o ponad 40%-60% w zaleznosci od pory dnia
(z 1600 do 2600 poj./h w przekroju w szczycie popotudniowym).

Szczegotowe wyniki prognoz ruchu dla wariantu 4 przedstawiono na rysunkach ponize;.
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Rys. 8.21. Rozktad ruchu pojazdéw w érédhieséiu Piaseczna wariant 4 rozwoju ukfadu drogowego w roku 2
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Rys. 8.22. Rozkfad podrézy na zachodnié} obwodnicy srédmiescia — wariant 4 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrodto: opracowanie wiasné, tto: ©
autorzy OpenStreetMap).



»Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegolnym uwzglednieniem strefy $rédmiejskiej”

136

-60

\&Qﬁuuu‘dap COTIT U TOTES

Legenda

zmiana natezenia
I < -300
B 300 -0
I o - +300
Bl - 200

Rys. 8.23. Rdznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami 4 i 1 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego. Kolor zielony oznacza zmnijeszenie

ruchu (zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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8.7  Wyniki prognoz ruchu dla wariantu 5

Na podstawie prognoz ruchu wykonanych dla wariantu 5, w ktérym przeanalizowano wprowadzenie
ograniczenia ruchu samochodowego w centrum Piaseczna (organizacji obwodnicy centrum jako
ukfad ulic jednokierunkowych: Jana Pawia Il - Wojska Polskiego — Nadarzyriska — Sierakowskiego — i
dwukierunkowych: Zeromskiego — Armii Krajowej — Chyliczkowska) oraz wytgczenie z ruchu ul.
Kosciuszki i Sierakowskiego na odcinku wewnatrz obwodnicy centrum, stwierdzono, ze:

1. Nastgpig korzystne zmiany polegajgce na zmniejszeniu natezenia ruchu w Scistym centrum
Piaseczna.

2. Najwieksze zmiany bedg dotyczyé ulic (rys. 8.28 i rys. 8.30):
o Wojska Polskiego, ktéra zostanie odcigzona z ruchu na kierunku potudnie-pétnoc, na odc. na
potnoc od ul. Jana Pawta o ok. 260-360 poj./h w zaleznosci od odcinka i pory dnia,
e Kosciuszki, ktéra zostanie odcigzona z ruchu na poziomie 400 poj./h/przekrd;j,
o Kilinskiego, ktéra zostanie odcigzona z ruchu na poziomie 400 poj./h/przekroj,
e Jana Pawta - Chyliczkowskiej, ktéra zostanie odcigzona z ruchu na kierunku zachéd-wschod o
ok 200-260 poj./h w zaleznosci od odcinka i pory dnia.

3. W wariancie tym w stosunku do wariantu 1 mozna zauwazyc¢ takze nastepujgce korzystne zmiany:

e zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Jarzgbka o ok. 280 - 300 poj./h/przekréj, w zaleznosci od
odcinka i pory dnia,

e zmniejszenie natezenia ruchu na DW 721 o ok. 190 - 410 poj./h/przekréj, w zaleznosci od
odcinka i pory dnia, zwtaszcza w szczycie porannym,

e zmniejszenie natezenia ruchu na DK 79 o ok. 100 - 190 poj./h/przekréj, w zaleznosci od odcinka
i pory dnia, poza odcinkiem pomiedzy od ul. Staszica do Chyliczkowskiej, gdzie nalezy
spodziewac¢ sie wzrostu natezenia ruchu (o ok. 100-180 poj./h/przekroj, w zaleznosci od pory
dnia).

4. Niestety przyjete zatozenia dot. ograniczen w ruchu bedg mie¢ takze niekorzystny wptyw na wzrost
natezenia ruchu na ulicach:

Jana Pawta Il - wzrost o ok. 260- 320 poj./h/przekréj od strony zachodniej obwodnicy centrum,

Gerbera - wzrost o 370 poj./h/przekrdgj,

17 Stycznia — wzrost 0 230 poj./h/przekréj,

Zeromskiego - wzrost 0 230 poj./h/przekroj.

Wzrosnie takze natezenie ruchu na ul. Wojska Polskiego na kierunku pétnoc — potudnie (jako wynik
przyjetego zatozenia o obstudze ruchu cyrkulacyjnego na obwodnicy centrum) o ok. 110 poj./h w
szczycie porannym i 140-280 poj./h w szycie popotudniowym.

Podsumowujac, wprowadzone rozwigzania zwigzane z ograniczeniem ruchu w centrum przyniosty
korzystne efekty w postaci zmniejszenia natezeh ruchu w centrum i na wybranych innych potgczeniach,
jednak uktad obwodowy w centrum nie zadziatat zadowalajgco. Zanotowano niepozadane przeniesienia
ruchu na sgsiednie ulice w srédmiesciu.

Szczegotowe wyniki prognoz ruchu dla wariantu 5 przedstawiono na rysunkach ponize;j.
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8.8 Wyniki prognoz ruchu dla wariantu 6a

W wariancie 6a, w wyniku analizy wynikéw uzyskanych dla wariantu 5 wprowadzono dalsze
ograniczenia w ruchu pojazdéw w centrum, tj. wprowadzono uktad ulic jednokierunkowych Towarowa-
Zytnia (dozwolony kierunek na potudnie), Dworcowa- Jarzgbka (do ul Zytniej dozwolony kierunek na
potnoc), wprowadzony jest jeden kierunek ruchu na ul Sienkiewicza (na odcinku od ul. Wojska Polskiego
do Kosciuszki), a na pozostatych ulicach wewnatrz obwodnicy srodmiejskiej Piaseczna wprowadzono
ograniczenie predkosci dopuszczalnej - nie wiecej niz 30 km/h.

Chcac zwiekszy¢ przepustowosé DK 79 w stosunku do wariantu 5 wprowadzono takze przekroj 2x2, ale
tylko na odcinku DW722 — DW 721, tj. nie zwiekszono przepustowosci tego ciggu od G. Kalwarii.
Rozwigzanie to ma zwiekszy¢ udziat DW 79 w obstudze ruchu obwodowego w Piasecznie i odcigzyé
DW 722 na potudniu miasta.

W wyniku prognoz ruchu uzyskano zdecydowanie bardziej odczuwalne ograniczenie ruchu w centrum
miasta, bez tak widocznych jak w wariancie 5 przesunie¢ ruchu na trasy alternatywne.

1. W stosunku do wariantu 1 odnotowano zmniejszenie natezenia ruchu na ulicach wytgczonych z
ruchu oraz na:
e ul. Wojska Polskiego, ktéra zostanie odcigzona z ruchu na kierunku potudnie-pétnoc, na odc.
na pétnoc od ul. Jana Pawta Il o ok. 200-350 poj./h w zaleznos$ci od odcinka i pory dnia,
e Chyliczkowskiej, ktéra zostanie odcigzona z ruchu na kierunku zachéd-wschod o ok 320-400
poj./h w zaleznosci od odcinka i pory dnia,

2. W stosunku do wariantu 1 mozna zauwazy¢ takze nastepujgce korzystne zmiany:
e zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Jarzgbka o ok. 380 - 400 poj./h/przekréj, w zaleznosci od
odcinka i pory dnia,
e zmniejszenie natezenia ruchu na DW 722 o ok. 200 - 280 poj./h/przekroj na odcinku wschodnim
w zaleznoéci od pory dnia i utrzymanie zblizonego ruchu na odcinku zachodnim.

Wzrost natezenia ruchu dotyczy géwnie odcinkéw obwodowych, tj. DK 79, niewielki wzrost na DW 721
i na nowym, zachodnim odcinku obwodnicy (co jest oczywiste) oraz na odcinkach ulic dojazdowych do
uktadu obwodowego, tj. gtéwnie:

e ul Jana Pawia Il (odc. zachodnia obwodnica — Jarzgbka) - wzrost o ok. 230 poj./h/przekrdj,

e Chyliczkowska (kierunek wschéd-zachdd na odc. od DK 79 do ul. Zgoda - wzrost o ok. 200-
300 poj./h/przekroj,

e Zeromskiego - wzrost o 400 poj./h/przekrdj,

e 17 Stycznia — wzrost 0 230 poj./h/przekroj,

e Staszica — wzrost o 150 poj./h/przekro;.

Podsumowujac, wprowadzone bardziej kompleksowe zmiany zwigzane z ograniczeniem ruchu w
centrum przyniosty korzystne efekty w postaci zmniejszenia natezen ruchu w centrum i na wybranych
innych potgczeniach i w sposdb bardziej jednoznaczny wyksztatcity dwa pierscienie obwodowe (wokét
czesci Srodmiejskiej i wokot centrum) przy niewielkich niepozadanych skutkach zwigzanych z
przenoszeniem sie ruchu na trasy alternatywne.

Szczegotowe wyniki prognoz ruchu dla wariantu 6a przedstawiono na rysunkach ponizej.
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Rys. 8.33. Rozktad podrozy na drodze Dw722 (przekroj na potudnie od LK8) — wariant 6a w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrodto:



»Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegolnym uwzglednieniem strefy srodmiejskiej”

1 3 /
ke y
| | | /
| | \
< | \ |
Ly | \ \ 0
Pocage . 0 \ \ =S
ki \ Nk \
\ .3 =<
\
1
A
\ / ST T
/ \ . —— Diugs
\ k,ﬁ_..l_.w..«-—‘/\/ §
e | I
| S
S |
- — ol no
/ |
/ \ !
/
/
/ },7
2% o\
i : =
& o
o %
e = ; >
A= 7 3
—is 3
yd \ *
- TENT
2
|
|
¥ \
b
&\
\‘\ \,
\ \ ' >
P \
- \
\
h S
A '/’
\ :
\ /
N /
\ \
N
\
B Qganduzstitap sonuibulors

\

e e

© autorzy OpenStreetMap).

Rys. 8.34. Rozkiad podrézy na zachodniéj obwodnicy srédmiescia — wariant 6a w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrodto: opracowanie w+ashe, tto:
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Rys. 8.35. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami 6a i 1 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego. Kolor zielony oznacza zmnijeszenie

ruchu (zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.36. Rozkfad ruchu pojazdéw w srodmiesciu Piaseczna wariant 6a rozwoju uktadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego
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Rys. 8.38. Rozktad podrozy na drodze Dw722 (przekroj na potudnie od LK8) — wariant 6a w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrodto:
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Rys. 8.39. Rozkiad podrézy na zachodniéj obwodnicy srédmiescia — wariant 6a w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrédto: opracowanie w+ashe, tto:
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Rys. 8.40. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami 6a i 1 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego. Kolor zielony oznacza
zmnijeszenie ruchu (Zrédto: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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8.9  Wyniki prognoz ruchu dla wariantu 6b

W wariancie 6b, w stosunku do wariantu 6a przeanalizowano funkcjonowanie obwodnicy centrum jako
uktadu ulic dwukierunkowych, na catym odcinku obwodnicy, tj.: Chyliczkowskg - Jana Pawta — Wojska
Polskiego — Nadarzynska — Sierakowskiego —Zeromskiego — Armii Krajowej.

W wyniku prognoz ruchu stwierdzono zwiekszenie natezenia ruchu na ulicy Wojska Polskiego i
wytworzenie silnie obcigzonej osi potnoc potudnie.

1. W stosunku do wariantu 6a odnotowano bardzo duze zwiekszenie natezenia ruchu na:
e ul. Wojska Polskiego, o ok. 730 -770 poj./h w zaleznosci od pory dnia,
e Chyliczkowskiej, o ok. 410 -430 poj./h w zaleznosci od pory dnia.

2. W stosunku do wariantu 6a mozna zauwazy¢ odcigzenie ulic majgcych charakter obwodnicowy, w
stosunku do srédmiescia Piaseczna:
e zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Armii Krajowej (DK79) o ok. 330 — 390 poj./h/przekroj w
zaleznosci od odcinka i pory dnia,
e zmniejszenie natezenia ruchu na zachodniej obwodnicy Piaseczna o ok. 170 poj./h/przekroj w
zaleznosci od pory dnia.

Podsumowujac, utrzymanie dwéch kierunkéw ruchu na ulicy Wojska Polskiego i ul. Chyliczkowskigj

niekorzystnie zwieksza zainteresowanie przejazdami przez srdodmiescie Piaseczna ostabiajgc tym
samym dziatanie odcinkéw obwodowych.

Szczegodtowe wyniki prognoz ruchu dla wariantu 6b przedstawiono na rysunkach ponize;.
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Rys. 8.41. Rozkfad ruchu pojazdéw w srodmiesciu Piaseczna wariant 6b rozwoju uktadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrodto:

opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.42. Rozktad podrdzy na drodze DK79 (przekrdéj na potudnie od Piaseczna) — wariant 6b w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrédto:
opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).



159

,Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegolnym uwzglednieniem strefy srodmiejskiej”

opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).

D Upanugatilup soniiuiiurs
N

Rys. 8.43. Rozktad podrozy na drodze Dw722 (przekroj na potudnie od LK8) — wariant 6b w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrédto:
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Rys. 8.44. Rozkiad podrézy na zachodniéj obwodnicy srédmiescia — wariant 6b w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrédto: opracowanie w+ashe, tto:
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Rys. 8.45. Roznice w natezeniach pojazddw pomiedzy wariantami 6b i 6a w roku 2030 w godzinie szczytu porannego. Kolor zielony oznacza zmnijeszenie
ruchu (zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.47. Rozkfad ruchu pojazdéw w srodmiesciu Piaseczna wariant 6b rozwoju uktadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego(zrédto:
opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.48. Rozktad podrézy na drodze DK79 (przekrdéj na potudnie od Piaseczna) — wariant 6b w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrédto:
opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.49. Rozktad podrozy na drodze Dw722 (przekroj na potudnie od LK8) — wariant 6b w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrodto
opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.50. Rozkiad podrézy na zachdaniej obwodnicy srédmiescia — wariant 6b w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrédto: opracowénie
wilasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.51. Réznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami 6b i 6a w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego. Kolor zielony oznacza
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zmnijeszenie ruchu (Zrédto: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).

~70

2 Qganduzetifap suntibulorns
v 4 ro o



»Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegolnym uwzglednieniem strefy srodmiejskiej” 169

8.10 Wyniki prognoz ruchu dla wariantu 7a

W wariancie 7a przeanalizowano funkcjonowanie planowanych nowych ulic w pétnocnej czesci
Piaseczna. Nowe odcinki wprowadzono w stosunku do wariantu 6a, zaktadajgcego funkcjonowanie
zachodniego odcinka obwodnicy srodmiejskiej czesci Piaseczna, powiekszenie przekroju DK 79 do 2x2
na odcinku pomiedzy DW 722 i DW 721 oraz ograniczenia ruchu w centrum.

W ramach wariantu 7 przeanalizowano:

1. Budowe ulicy wzdtluz toréw bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin-Jeziorna bedacej
alternatywg dla drogi nr 721. W prognozach uzyskano bardzo zréznicowane natezenia ruchu na
catej jej dtugosci, wahajgce sie od 360 do 880 poj./h/przekroj. Ulica ta konkuruje z DW 721
przebiegajagc do niej réwnolegle. Jej znaczenie bedzie wzrastaé wraz z rozwojem
zagospodarowania pomiedzy bocznicg kolejowg i DW 721. Wydaje sie, ze decyzja o jej budowie
nie jest priorytetowa.

2. Budowe ciggu ulic Kuropatwy - Cyraneczki w Jozefostawiu do drogi nr 721. W prognozach uzyskano
do$¢ duze natezenie ruchu na poziomie 1100 poj./h/przekrdj. Realizacja ulicy poprawi
skomunikowanie obszaru Jozefostawia.

3. Budowe ulicy Elektronicznej w Piasecznie jako potgczenia ulicy Energetycznej z ulicg Okulickiego.
W prognozach uzyskano do$¢ duze natezenie ruchu na poziomie 1300 poj./h/przekroj. Realizacja
ulicy poprawi skomunikowanie terendéw ustugowo przemystowych w pétnocnej czesci Piaseczna.

4. Budowe ulicy Agaty na odcinku Putawska — Postepu. Ulica ta bedzie miata duze znaczenie w
dojazdach do trasy S7 poprawiajgc skomunikowanie Jozefostawia i Mysiadta z drogg ekspresows.
W prognozach uzyskano do$¢ duze natezenie ruchu na poziomie 1000 poj./h/przekrdg;j.

5. Budowe ulicy Zeromskiego na odcinku od PWIK (istniejgcy odcinek) do ul. Chyliczkowskiej i
Zeglinskiego. Uzyskano prognozowane natezenie ruchu na poziomie 420 poj./h/przekréj. Realizacja
tej ulicy zwiekszy natezenie ruchu w czesci srodmiejskiej Piaseczna stanowigc nowy wilot do
centrum. Bedzie to skutek bardzo niepozadany.

Szczegotowe wyniki prognoz ruchu dla wariantu 7 przedstawiono na rysunkach ponizej.
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Rys. 8.53. Rozkfad ruchu pojazdéw w srodmiesciu Piaseczna wariant 7 rozwoju ukfadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrédto:
opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.54. Rozktad ruchu pojazdéw w poétnocnej czedci Piaseczna wariant 7 rozwoju uktadu drogowego w roku 2030 w godz
opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.55. Rozkiad ruchu pojazdéw w rejonie ul Putawskiej i planowanej drogi
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wzdtuz bocznicy kolejowej (przy zatozeniu petnego skrzyzowania z ul.

Putawskg) wariant 7 rozwoju ukfadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.56. Rozkfad ruchu pojazdéw w rejonie ul Putawskiej i planowanej drogi wzdtuz bocznicy kolejowej (przy zatozeniu wiaduktu nad Putawskg) wariant 7
rozwoju ukfadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.57. Rozktad podrozy

na planowanej drodze ”\f/vzdiuz bocznicy kolejowej — wariant 7 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego(zrodio: opracowanie
wilasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.58. Rozkiad podrézy na planowanej ul. Agaty — wariant 7 w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy
OpenStreetMap).
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Rys. 8.60. Rozktad ruchu pojazdéw w $rédmiesciu Piaseczna w
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ariant 7 rozwoju ukfadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrodfo:
opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.61. Rozktad ruchu pojazdéw w poétnocnej czesci Piaseczna wariant 7 rozwoju uktadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu
(zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).



»Studium komunikacyjne Piaseczna ze szczegolnym uwzglednieniem strefy $rédmiejskiej” 179

330 B e
300 2
110
90
150
.é_
%
?
[+)]
D Wlaatitap sunuibaturs ST S e 3 Tt

Rys. 8.62. Rozkfad ruchu pojazdéw w rejonie ul Putawskiej i planowanej drogi wzdtuz bocznicy kolejowej (przy zatozeniu petnego skrzyzowania z ul.
Putawskg) wariant 7 rozwoju uktadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy
OpenStreetMap).
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Rys. 8.63. Rozkfad ruchu pojazdéw w rejonie ul Putawskiej i planowanej drogi wzdtuz bocznicy kolejowej (przy zatozeniu wiaduktu nad ul. Putawskg) wariant 7
rozwoju ukfadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrédio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.64. Rozkfad pod

rézy na planowanej drodze wzdtuz bocznicy kolejowej

— wariant 7 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrédto:
opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.65. Rozkiad podrézy na planowanej ul. Agaty — wariant

Y 3

7 w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrodh
OpenStreetMap).

0: opracowanie wiasne, tto: © autorzy
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8.11 Wyniki prognoz ruchu dla wariantu 7b

W ramach wariantu 7b zmodyfikowano wariant 7a w odniesieniu do budowy ulicy wzdtuz toréw
bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin Jeziorna. W ramach wariantu 7b ulica bedzie funkcjonowac
na odcinku Mleczarska — Julianowska z wiaduktem nad ul. Putawska.

Brak przediuzenia analizowanej ulicy na zachéd w kierunku trasy S7 obnizy jej atrakcyjnosé dla podrézy
tranzytowych pozostawiajac jej lokalny charakter. W szczycie porannym natezenia nie przekraczajg 250
poj./h na kierunek. W szczycie popotudniowym rola ulicy rosnie ze wzgledu na charakter zabudowy
ustugowo-handlowej zlokalizowanej w tej czesci miasta i natezenia wzrastajg do 370 poj./h na kierunek.

Szczegotowe wyniki prognoz ruchu dla wariantu 7b przedstawiono na rysunkach ponizej.
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Rys. 8.67. Rozktad ruchu pojazdéw w poétnocnej czesci Piaseczna wariant 7b rozwoju uktadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrédto:
opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.68. Rozktad ruchu pojazdéw w rejonie ul Putawskiej i planowanej drogi wzdtuz bocznicy kolejowej (przy zatozeniu wiaduktu nad Putawskg) wariant 7b
rozwoju uktadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.69. Rozkiad podrézy\na planowanej drodze wzdtuz bocznicy kolejowej — wariant 7b w roku 2030 w godzinie szczytu porannego (zrédio: opracowanie
wilasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.70. Roznice w natezeniach pojazdéw pomiedzy wariantami 6a i 7b w roku 2030 w godzinie szczytu porannego. Kolor zielony oznacza zmnijeszenie

ruchu (zrodto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.71. Rozkfad ruchu pojazdéw w poétnocnej czesci Piaseczna wariant 7b rozwoju uktadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego
(zrédto: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.72. Rozkfad ruchu pojazdéw w rejonie ul Putawskiej i planowanej drogi wzdtuz bocznicy kolejowej (przy zatozeniu wiaduktu nad Putawskg) wariant 7b
rozwoju ukfadu drogowego w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zroédio: opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.73. Rozkiad podrézy na planowane;j drodzé wzdtuz bocznicy kolejowej — wariant 7b w roku 2030 w godzinie szczytu popotudniowego (zrédio:

opracowanie wiasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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Rys. 8.74. Roznice w natezéhiach pojazdéw pomiedzy wariantami 61 7b w roku 2030 w godzinie sé-czytu popotudniowego. Kolor zielony oznacza
zmnijeszenie ruchu (zrédto: opracowanie wtasne, tto: © autorzy OpenStreetMap).
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8.12 Podsumowanie

W ramach prognoz ruchu sprawdzono funkcjonowanie 7 wariantéw uktadu drogowego Piaseczna, w
tym w przypadku dwoch z nich przeanalizowano takze podwarianty. Prognozy ruchu wykonano dla
okresu rozwojowego, dla roku 2030 dla szczytu porannego i popotudniowego.

Na podstawie wykonanych prognoz ruchu stwierdzono, ze:

1. Domkniecie ukfadu drogowego Srédmiejskiej czesci Piaseczna po zachodniej stronie toréw
kolejowych (nowa ulica tgczaca DW 721 i DW722) dobrze obcigza sie ruchem drogowym i istotnie
poprawia rozrzad ruchu zwtaszcza w osi pétnoc-potudnie. Jest to korzystne z punktu widzenia
odcigzenia ulic po wschodniej stronie toréw kolejowych, zwtaszcza Jarzgbka i Dworcowej, ale takze
z punktu widzenia spojnosci obszaru srodmiejskiego (powigzanie centrum z dworcem i ze strefg
przydworcowg). Realizacja nowej ulicy przynosi takze niepozgdany efekt — zwigkszenie natezenia
ruchu na DW 722, zwtaszcza na ul. Gerbera i Ksiecia Janusza | Starego. Efekt ten nie wystepuje
wtedy, gdy DK 79 ma przekréj 2x2.

2. Istotng role w rozrzadzie ruchu wokét srédmiejskiej czesci Piaseczna majg DK 79, DW 721 i DW
722. DW 721 pracuje dos¢ rownomiernie i wykorzystuje przekrdj 2x2. Wahania natezen zalezg
gtéwnie od przyjetego rozwigzania DK 79 — rosng, gdy droga krajowa ma dwie jezdnie. Natezenia
ruchu na DW 722 w poszczegdélnych wariantach sg dos¢ zréznicowane i zalezg od realizacji
zachodniego odcinka obwodnicy srodmiejskiej (wtedy rosng) i przepustowosci DK 79 (gdy wieksza,
malejg). Kluczowe sg decyzje dot. DK 79. W przypadku budowy petnego uktadu obwodowego i
wprowadzenia ograniczen ruchu w srédmiejskiej czesci miasta wystarczajgcym bedzie przekrdj 1x2.
Poszerzenie przekroju do 2x2 na odcinku pomigedzy DW 721 i DW 722 bedzie jednak korzystne dla
sprawnosci funkcjonowania ukfadu drogowego i odcigzenia z ruchu centralnej czesci miasta. Z kolei
niekorzystna bytaby rozbudowa DK 79 na catym odcinku od G. Kalwarii do DW 721, zwiekszytaby
bowiem znaczgco ruch tranzytowy przez Piaseczno i pogorszytoby funkcjonowanie ukfadu
obwodowego.

3. Zmiany organizacji ruchu w centrum miasta dajg mozliwos¢ wyksztatcenia uktadu obwodowego
wokét czesci centralnej, w oparciu o jednokierunkowe ulice: Chyliczkowskag i Jana Pawila (na
odcinku od ul. Zgody na zachéd) — Wojska Polskiego — Nadarzynskg — Sierakowskiego — i
dwukierunkowe ulice: Zeromskiego — Armii Krajowej — Chyliczkowska (odcinek od Armii Krajowej
do Sierakowskiego). Pozwala to na wytworzenie strefy pieszej i wytgczenie z ruchu ogélnego ulic
Kosciuszki i Sierakowskiego na odcinku wewnatrz tej obwodnicy. Zmiany powinny dotyczy¢ takze:
wytgczenia z ruchu ulic Kosciuszki i Sierakowskiego na odcinku wewnatrz obwodnicy centrum (tj.
pomiedzy ciggiem Chyliczkowska — Jana Pawia II, a ul. Nadarzynskg), wprowadzenia jednego
kierunku ruchu na ul Sienkiewicza (na odcinku od ul. Wojska Polskiego do Kosciuszki), uktadu ulic
jednokierunkowych Towarowa - Zytnia (dozwolony kierunek na potudnie) Dworcowa- Jarzgbka (do
ul Zytniej dozwolony kierunek na pétnoc) oraz ograniczenia predkosci dopuszczalnej na pozostatych
ulicach wewnatrz obwodnicy srodmiejskiej Piaseczna do nie wiecej niz 30 km/h. Rozwigzania te
podniostyby atrakcyjno$¢ centralnej czesci miasta, pozwolityby na dokonanie przeksztatceh w
kierunku rozwoju ruchu pieszego i rowerowego, zwiekszenia aktywnosci ustug i handlu.
Przyniostyby takze efekt srodowiskowy — ograniczenie emisji spalin i hatasu. Proponowane zmiany
nie oznaczatyby ograniczenia dostepnosci tego obszaru — nalezy zaktadaé, ze ulegtaby ona
zwiekszeniu, jesli chodzi o transport zbiorowy, rowery i pieszych. Ograniczenia nie dotyczytyby
mieszkancow tej strefy, dostaw towardw i innych wybranych uzytkownikow.

4. W wyniku przeprowadzonych analiz potwierdzono uzasadnienie realizacji:
e  ciggu ulic Kuropatwy - Cyraneczki w Jozefostawiu do drogi nr 721,
o ulicy Elektronicznej w Piasecznie jako potaczenia ulicy Energetycznej z Okulickiego;
e ulicy Agaty na odcinku Putawska — Postepu.

5. Budowa ulicy wzdtuz toréw bocznicy kolejowej Piaseczno — Konstancin-Jeziorna nie powinna byc¢
traktowana jako priorytetowa. Rekomenduje si¢ takze rozwazyC rezygnacje z budowy ulicy
Zeromskiego na odcinku od PWIK (istniejgcy odcinek) do ul. Chyliczkowskiej i Zeglinskiego.
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9 REKOMENDACJE DOT. PRZEKSZTALCEN KOMUNIKACYJNYCH
W CENTRUM MIASTA

Przedstawione ponizej szczegotowe rekomendacje dotyczgce przeksztatcen komunikacyjnych w
centrum Piaseczna odpowiadajg rekomendowanemu wariantowi prognoz ruchu - 6a.

9.1 Wstep

Cechg strategii transportowych zgodnych z ideg zréwnowazonego rozwoju jest réznicowanie zasad
obstugi komunikacyjnej w poszczegoélnych strefach miasta. Zwykle stosowane sg podziaty miasta na 3-
4 strefy z rozréznieniem strefy centralnej, miejskiej, peryferyjnej i podmiejskie;j.

W strefie |, centralnej, jako podstawowa, stosuje sie zasade ograniczania ruchu samochodowego, a w
niektérych obszarach i na wybranych ciggach nawet jego eliminowanie. Wynika to ze $wiadomosci
ograniczonej pojemnosci komunikacyjnej obszaréw centralnych, dgzenia do ochrony débr
historycznych, checi poprawy wizerunku reprezentacyjnych czesci miasta oraz zmniejszenia hatasu i
emisji zanieczyszczen. Dlatego stosowane sg dziatania ograniczajgce swobode korzystania z
samochodow (restrykcyjne) oraz zachecajace do innych form mobilnosci (rekompensujace).

W strefie Il, miejskiej, obejmujgcej obszary przylegte do $cistego centrum miasta, o zwartej zabudowie
oraz dzielnicowe centra ustugowe, stosowany jest priorytet dla transportu zbiorowego, zwtaszcza na
gtdéwnych trasach, ale jednoczesnie dopuszczana jest wieksza swoboda uzytkowania samochodu.

W strefie lll, obejmujacej osiedla mieszkaniowe, strefy przemystowo sktadowe, tereny o mniejszej i
matej intensywnosci zagospodarowania, uktad drogowy i podaz parkingdw sg dostosowywane do
potrzeb wynikajacych z poziomu motoryzacji przy zatozeniu minimalizowania kosztéw transportu
zbiorowego. Szczegdlng uwage zwraca sie na jakos¢ transportu zbiorowego na potgczeniach do/ z
centrum (strefa ) oraz jakos¢ weztéw przesiadkowych (np. tworzenie systemow ,Parkuj i jedz”).

W opracowaniu analizie poddano obszar Piaseczna obejmujgcy strefe srodmiejskg miasta, w tym jego
Sciste centrum. Okreslono je na podstawie charakterystyki istniejgcego zagospodarowania gminy i
dokumentdéw planistycznych. Obejmuje obszar ograniczony:

e od strony wschodniej: Alejg Armii Krajowej (droga krajowa nr7),

e od strony potudniowej ciggiem ulic: 17 stycznia-Gerbera-Sienkiewicza (droga wojewddzka nr
722),
od strony zachodniej linig kolejowg nr 8,
od strony potnocnej ciggiem ulic: Nowa - Okulickiego (droga wojewddzka nr 721).

Jako podstawe zmian w uktadzie komunikacyjnym miasta zaproponowano strefowanie obstugi
komunikacyjnej. Istotg tego dziatania jest zarzgdzanie doptywami ruchu samochodowego do
poszczegoblnych obszaréw miasta i stymulowanie roli transportu zbiorowego, ruchu rowerdw i pieszych
z ich uprzywilejowaniem na gtéwnych trasach i w obszarze centralnym.

Rozwigzania tego typu sg efektywne wtedy, gdy szkielet uktadu drogowego ma
charakter promienisto-obwodowy. Woéwczas daje to mozliwosé wykorzystywania tras
obwodowych do rozrzgdu ruchu wokét poszczegdlnych stref oraz wykorzystywania
tras promienistych do przemieszczania sie pomiedzy trasami obwodowymi oraz do
prowadzenia linii transportu zbiorowego.

W rezultacie umozliwia to:
- ograniczenie liczby wjazdéw do strefy centralnej,
- ograniczenie udziatu podrézy tranzytowych przecinajgcych poszczegdlne obszary — ruch
tranzytowy ma mozliwosé omijania tych obszaréw,
- wjazd do wybranego punktu obszaru z trasy obwodowej (po najkrétszej trasie),
- uprzywilejowanie transportu zbiorowego na kierunkach promienistych,
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- hierarchizacje ulic z punktu widzenia ich funkdji.

Stosowanie zasady strefowania ruchu wymaga wyksztatcenia, w sposéb jednoznaczny, ukfadu tras
obwodowych, moggcego przejg¢ podstawowe funkcje obstugi poszczegdlnych obszaréw miasta przy
jednoczesnym ograniczaniu roli powigzan stanowigcych sieczne uktadu obwodowego, zachecajgcych
do wykonywania przejazdoéw w poprzek obszaréw chronionych i ograniczajgcych konkurencyjnos¢
transportu zbiorowego.

W odniesieniu do obszaru srédmiejskiego Piaseczna zaproponowano wytworzenie dwéch
ciagow obwodowych: obwodnicy obszaru srédmiejskiego jako obwodnicy obszaru/strefy
centralnej miasta i gminy Piaseczno oraz obwodnicy ($cistego) centrum miasta.

Strefowanie ruchu oznacza takze specjalne podej$cie do organizacji ruchu w obszarze centralnym
Piaseczna. W opracowaniu wskazano zasady organizacji ruchu, w wyniku ktérych powinny by¢ podjete
dziatania, w kierunku zmniejszania wykorzystania samochodéw oraz uprzywilejowania ruchu
rowerowego, pieszego oraz transportu zbiorowego.

9.2 Ruch samochodow

Dziatania powinny zmierza¢é w kierunku zmniejszenia stopnia wykorzystywania samochodéw w
obszarze srédmiejskim Piaseczna, a zwlaszcza w jego Scistym centrum.

Oznacza to wprowadzanie rozwigzan zwigzanych ze zwezeniem szerokosci jezdni wybranych ulic (po
to by uzyska¢ niezbedng przestrzen do wyznaczenia tras dla rowerdw, poszerzenia chodnikéw,
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu), a w obszarze Scistego centrum nawet z ich zamykaniem dla ruchu
samochodoéw. Bedzie to prowadzi¢ do zmniejszania sie natezen ruchu samochodéw, zwlaszcza na
kierunkach promienistych, dojazdowych do obszaru Scistego centrum i tym samym do ograniczenia
zapotrzebowania na wysokg przepustowos¢ jezdni, skrzyzowan i parkingéw.

Nalezy zaznaczyé, ze ograniczenia te powinny by¢ wprowadzane w dostosowaniu do potrzeb
zwigzanych z dostepnoscig obszaru srodmiejskiego i Scistego centrum. W rozwigzaniach trzeba bedzie
przewidzie¢ zasady dostepnosci mieszkancow poszczegoélnych obszaréw, pracujgcych w tych
obszarach oraz zasady prowadzanie dostaw towaréw oraz pracy stuzb komunalnych.

Obwodnica Srédmiejska
Proponuje sie, zeby rozrzad ruchu zwigzany z obszarem srédmiejskim a tym samym jego dostepnosé
samochodami odbywat sie w petni wyksztatcong Obwodnica Srédmiejska, o nastepujgcym przebiegu:

- odcinek wschodni — droga krajowa nr 79 - Armii Krajowej; zgodnie z wynikami prognoz dla
odcinka pomiedzy DW 722 i DW 721 rekomenduje sie przekrdj 2x2 (ew. 1x2); nie rekomenduje sie
rozbudowy tej drogi na odcinku G. Kalwaria - Piaseczno;

- odcinek pétnocny — droga wojewddzka 721 - rozbudowana ulica Okulickiego, na odcinku od
Armii Krajowej do ul. Powstancéw Warszawy oraz jej nowy przebieg o przekroju 2x2; w odniesieniu
do nowego przebiegu DW721, zgodnie z opracowang dokumentacjg do decyzji Srodowiskowe;j
bedzie ona miata skrzyzowanie z ul. Jarzgbka (skrzyzowanie z wyspg centralng i sygnalizacjg
swietlng), przebiega¢ bedzie wiaduktem nad linig kolejowa a nastepnie ze skrzyzowaniem z wyspa
centralng i sygnalizacjg Swietlng;
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Rys. 9.1. Przebieg drogi wojewddzkiej 721 w rejonie linii kolejowej (zrodto: dokumentacja do decyzji
srodowiskowej, biuro projektowe Tras, na zamowienie Mazowieckiego Zarzgdu Drog Wojewddzkich; 2016 r.)

- odcinek potudniowy — droga wojewodzka 722: Sienkiewicza — Gerbera — 17 Stycznia, o
przekroju przekréj 1x2; zaktada sie, ze droga ta zgodnie z planami bedzie poddana przebudowie,
w ramach ktérej przekrdj i lokalizacja skrzyzowan pozostang bez zmian (1x2) i wzdluz niej
zbudowany zostanie uktad pieszo-rowerowy;

- odcinek zachodni — domkniecie obwodnicy po zachodniej stronie linii kolejowej nr 8
pomiedzy DW 722 i DW 721; wymaga to wyksztatcenia nowego potaczenia obejmujgcego:

e budowe nowego odcinka na przedtuzeniu ul. Kolejowej do ul. Oreznej w Kkorytarzu
zarezerwowanym pod nowg drogg w SUIKZP miasta i gminy Piaseczno,

e wykorzystanie istniejgcego odcinka ul. Oreznej oraz

o budowe tgcznika pomiedzy ul. Orezng a ul. Sienkiewicza, poczgtkowo (idgc w kierunku z
poétnocy na potudnie): w korytarzu pomiedzy linig kolejowg a ul. Tetmajera, nastepnie z
wykorzystaniem korytarza ul. Reymonta, ktdra krzyzuje sie z ul. Sienkiewicza; w odniesieniu do
ul. Kolejowej przebiega¢ bedzie ona pod DW 721 (w nowym przebiegu), w zwigzku z tym
zakfada sie, ze ruch w ciggu obwodnicy Piaseczna odbywac sie bedzie poprzez wezet z DW721
z ul. Stoneczng — nastepnie ul. Stoneczng, ktora krzyzuje sie z ul. Kolejowa.

Dokfadniejsze okreslenie przebiegu ulicy i uwarunkowan realizacyjnych wymaga wykonania
szczegbtowego studium tej trasy. Schemat przebiegu obwodnicy $rédmiejskiej Piaseczna
przedstawiono na ponizszym rysunku.
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(dotychczasowy przebieg DW721)

lanowane skrzyzowanie z ul. Sfoneczn:
E 7 B ] Ealanowane skrzyzowanie z ul. Jarzgbka J

odcinek potnocny: Okulickiego-nowy przebieg (DW721)
klasa: G
przekréj: 2x2
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e,
e

odcinek zachodni: przedtuzenie ul. Kolejowej (nowy odcinek)
klasa: Z
przekroj: 1x2

coph

odcinek wschodni: Aleja Armii Krajowej (DK79)
klasa: GP
przekroj: 2x2

odcinek zachodni: Orgzna (odcinek istniejacy) W
klasa: Z
przekroj: 1x2 J
odcinek zachodni:
facznik pomigdzy Orezna a Sienkiewicza (nowy odcinek)

klasa: Z
przekroj: 1x2
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odcinek pofudniowy: Sienkiewicza - Gerbera -
17Stycznia (DW722)

klasa: G

przekroj: 1x2

Rys. 9.2 Rekomendowany uktad Obwodnicy Srédmiejskiej m. Piaseczno.
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Rolg obwodnicy bedzie przede wszystkim obstuga ruchu tranzytowego w stosunku do obszaru
srodmiejskiego (obszaru wewnagtrz obwodnicy) oraz dojazdéw i wyjazdéw z obszaru srédmiejskiego.
Zasadg powinno by¢, aby dtugos¢ odcinka wjazdu od obwodnicy srédmiejskiej do celu potozonego
wewnatrz obszaru srodmiejskiego (i czas dotarcia do miejsca parkingowego) byta jak najkrotsza.
Penetracja obszaru samochodem powinna by¢ jak najmniejsza.

Istotne jest, aby warunki ruchu na samej obwodnicy byly do$¢ dobre, tak aby zachecato to kierujgcych
pojazdami do jej wykorzystywania, a tym samym, zeby rezygnowali z przejazdéw przez srédmiescie.
Wymaga to utrzymywania ptynnego ruchu na obwodnicy, poprzez zapewnienie odpowiedniego jej
standardu (dopasowanego do prognozowanego ruchu) i stosowanie s$rodkéw organizacji ruchu
(wydzielone pasy dla poszczegdlnych relacji, dostosowanie sygnalizacji Swietlnych itp.).

Parametry techniczne ulic tworzagcych Obwodnice Srédmiejska nie sg i nie bedg jednorodne. Bedzie
ona posiada¢ wiekszg sprawnosé ruchowg na odcinkach ulic sktadajgcych sie na jej cze$é wschodnig i
potnocng. Niemniej jednak powinno sie dgzy¢ do tego, aby na mozliwe dtugich odcinkach standard tej
obwodnicy odpowiadat klasie ulicy G, bardziej ze wzgledéw funkcjonalnych niz technicznych. Nalezy
liczy¢ sie z tym, ze najnizszy standard bedzie obowigzywa¢ na odcinku potudniowym z uwagi na
parametry przekroju poprzecznego i mate odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami.

Powigzania obszaru srédmiejskiego z uktadem drogowym bedg zapewnione poprzez skrzyzowania
usytuowane na obwodnicy. Zasadniczo bedzie wykorzystywany dotychczasowy uktad, =z
uwzglednieniem planowanego rozwoju uktadu drogowego (np. nowy odcinek zachodni). Skrzyzowania
i ulice wewnatrz obwodnicy zapewnig dostep do poszczegodlnych obszardéw i wybranych celéw podrézy.
Zaktada sie nastepujacy uktad powigzan bazujgcy na 19 skrzyzowaniach:

e Armii Krajowej/Putawska — zjazd z Armii Krajowej w ul. Putawska, na wylocie ze skrzyzowania
z sygnalizacjg $wietlng Okulickiego/Armii Krajowej,

¢ Armii Krajowej/Chyliczkowska — skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng,

e Armii Krajowej/Zeromskiego - skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng (obecnie bez sygnalizacji),

e Armii Krajowej/Staszica — skrzyzowanie na prawe skrety (obecnie dozwolone sg wszystkie
relacje i nie ma sygnalizacji Swietlnej),

o Armii Krajowej/17 Stycznia — skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng lub rondo (obecnie jest to

skrzyzowanie o skomplikowanym uktadzie bez sygnalizacji $wietlnej),

17 Stycznia/Przedwio$nia — skrzyzowanie bez sygnalizacji Swietlnej,

17 Stycznia/Staszica — skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietlnej,

17 Stycznia/Gerbera/Kilinskiego/Kosciuszki — rondo,

Gerbera/Czajkiewicza — skrzyzowanie bez sygnalizacji Swietinej,

Gerbera/Sienkiewicza/Wojska Polskiego — skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng,

Sienkiewicza/Kniaziewicza — skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietlnej,

Sienkiewicza/Bema — skrzyzowanie bez sygnalizacji swietlnej,

Sienkiewicza/Dworcowa — skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng,

Sienkiewicza/Reymonta (nowy odcinek) — nowe skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng

nowy odcinek zachodni/Orezna/Jana Pawta — rondo,

nowy przebieg DW721 z ulicg Stoneczng — nowe skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlna,

nowy przebieg DW721 z ulicg Jarzagbka — nowe skrzyzowanie z sygnalizacja swietlng,

Okulickiego/Powstancow Warszawy — skrzyzowanie z sygnalizacjg Swieting,

Okulickiego/Wojska Polskiego — skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlna.
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. |stnlejace skrzyzowanla z sygnallzacla Swletlha
|ub budowane w ramach rozbudowy DW721

rekomendowana budowa sygnallzacil swletine
na Istnlejacych skrzyrowanlach/przebudowa na rondo

(wg. oplsu)

. nowe skrzyzowania - rekomendowana sygnalizacja Swietlha
|ub budowa ronda (wa. oplsu)

skrzytowanla bez sygnallzacj éwleilne|
(wszystkie relacie)

. skrzyZowanie bez sygnalizacji swietinej,
na prawe skrety

R ronde

Rys. 9.3. Uktad powigzan Obwodnicy Srédmiejskiej z ulicami obszaru $rédmiejskiego.

Bardzo wazne bedzie zapewnienie bezpiecznego przekraczania obwodnicy przez pieszych i
rowerzystow. Piesi powinni mie¢ zapewniong mozliwos¢ przechodzenia na wszystkich skrzyzowaniach.
Wymaga to opracowania planu dziatan zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu pieszych na wszystkich
ww. skrzyzowaniach. Podobnie w przypadku ruchu roweréw, ktéry wymaga wprowadzenia przejazdow
dla rowerzystow wzdtuz wszystkich tras dla rowerdéw, biegngcych do/z obszaru srodmiejskiego.

Poza opisanymi wyzej skrzyzowaniami (rys. 9.3), stanowigcymi punkty dostepu do obszaru
Srodmiejskiego rekomenduje sie wprowadzenie dodatkowych, bezkolizyjnych potaczen pieszo
rowerowych:

e w kierunku wschodnim wzdtuz rzeki Pereltki (przejscie bezkolizyjne w stosunku do drogi krajowej
nr 79),

e w kierunku zachodnim wzdituz rzeki Peretki oraz ew. na wysokosci ul. Nadarzynskiej, w celu
zwiekszenia dostepnosci zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej potozonej na zachdd od linii
kolejowej (rozwigzania bezkolizyjne w stosunku do linii kolejowej).

Obszar wewnatrz Obwodnicy Srédmiejskiej
Celem dziatan w obszarze $rédmiejskim powinno by¢:

e wyznaczenie obwodnicy $cistego centrum, co umozliwi wytyczenie obszaru pieszo-rowerowego
wolnego od ruchu samochodowego,

e zbudowanie kompletnego ukfadu tras dla roweréw, tgczacych wszystkie Zzrédta i cele podrézy,
wyznaczenia tras dla rowerow,

e istotne poprawienie warunkow ruchu pieszego,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Zmniejszenie ruchu samochodéw w obszarze srodmiejskim zmniejszy zapotrzebowanie na wysokg
przepustowos¢ ulic i skrzyzowan oraz miejsc do parkowania w pasach drogowych. Utatwi to
przeksztatcenie przestrzeni publicznych, tak by byly bardziej atrakcyjne dla mieszkancoéw, przyjazne z
punktu widzenia ruchu pieszych i roweréw oraz uprzywilejowanie transportu zbiorowego. Korzyscig
bedzie takze ograniczenie emisji hatasu i zanieczyszczen.
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Dziatania powinny polega¢ na: zwezaniu jezdni wybranych ulic, zamianie niektérych ulic
dwukierunkowych na jednokierunkowe, wprowadzeniu strefy ograniczonej predkosci (£ 30 km/h),
wprowadzeniu srodkéw uspokojenia ruchu, a w niektérych przypadkach nawet zamykaniu ulic dla ruchu
samochodowego.

W obszarze srodmiejskim przyjeto nastepujgce zatozenia dotyczace kategorii ulic:

e ze wzgledu na znaczenie, zasadniczo uklad ulic stanowigcych Obwodnice Srédmiejska
powinien miec¢ zblizone klasy funkcjonalne: G i Z; proponuje sie obnizenie klasy DK 79 z GP do
G;

e Zzadna z ulic wewnatrz obszaru $rédmiejskiego nie powinna posiada¢ klasy wyzszej niz Z
(zbiorcza); przewaza¢ powinny klasy L i D ze wzgledu na wielo$¢ powigzan w uktadzie
drogowym, zwigzki z przylegajagcym otoczeniem, uspokojenie ruchu; klase Z powinny miec te
ulice, ktére sg wazne z punktu widzenia obstugi ruchu, takze prowadzenia linii transportu
zbiorowego.

W zwigzku z powyzszym:

e jako ulice zbiorcze rekomenduje sie ulice: Wojska Polskiego i cigg Chyliczkowska - Jana
Pawia Il, bedgce najwazniejszymi ciggami na kierunku poétnoc-potudnie i wschéd-zachad,

e jako ulice lokalne rekomenduje sie te ktére obstugujg ruch zrédtowo-docelowy i transport
zbiorowy: Putawska-Kosciuszki, Kilinskiego — Sierakowskiego — Warszawska, Powstancow
Warszawy, Jarzgbka-Dworcowa, Towarowa - Zytnia, Sikorskiego, Kusocinskiego, Mtynarska-
Szpitalna, Nadarzynska, Zeromskiego, Staszica, Sienkiewicza (odcinek wewnatrz obwodnicy),

e pozostate ulice rekomenduje sie jako ulice dojazdowe.

W obszarze srédmiejskim Piaseczna zasadniczo powinna obowigzywaé strefa tempo 30
(ograniczenie do maksymalnie 30km/h na wszystkich ulicach), z wyjatkiem:

e Obwodnicy Srédmiescia, gdzie predko$é dopuszczalna powinna wynosi¢ 50km/h,

o dwdch podstawowych ciggdw wewnagtrz obszaru srédmiejskiego, na kierunku pétnoc-potudnie
— ul. Wojska Polskiego i wschéd-zachéd — cigg Chyliczkowska — Jana Pawta |l, gdzie predkosé
dopuszczalna powinna wynosi¢ 40km/h.

Na ulicach dojazdowych w miare mozliwosci powinno by¢ stosowane ograniczenie predkosci do 20km/h
wraz z przeksztatcaniem tych ulic w woonerf, przeznaczony do wspdélnego uzytkowania przekroju przez
pieszych i rowerzystéw oraz przez samochody. Ulice te obstugujg tylko przylegte zagospodarowanie,
najczesciej zabudowe mieszkaniowg. Dotyczy to tych przypadkoéw, gdzie dominowac bedzie ruch pieszy
i rowerowy, a jednoczesnie nie jest mozliwe catkowite wytgczenie ulicy z ruchu samochodowego, np.
ze wzgledu na dojazdy mieszkancow.

Przyjecie wyzej opisanych zasad umozliwi potraktowanie duzej czesci obszaru srédmiejskiego
jako strefy uspokojonego ruchu i otworzy mozliwosé dopuszczenia na wiekszosci ulic ruchu
rowerow na jezdni.
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. o

I Vlice z dopuszczaina predkoscia S0km/h -
rekomendowana klasa G

[ ulice z dopuszczalng predkoscia 40km/h -
najwazniejsze ciagi obstugujace ruch
zrodiowo-docelowy i komunikacje zbiorowa -
rekomendowana klasa Z

s Ulice z dopuszczalng predkoscig 30km/h -
wazniejsze ciggi obstugujace ruch zrédiowo-docelowy
obszaru $rodmiescia i obstugujace komunikacje zbiorowa -
rekomendowana klasa L

ulice z dopuszczalna predkoscia 20-30km/h -

obstugujace tylko przylegte zagospodarowanie,

rekomendowane do przeksztatcania na woonerf -

rekomendowana klasa D v

——— UliC€ Z dOpuszczonym wylacznie ruchem pieszym, rowerowym,
== transportem zbiorowym

Rys. 9.4. Zatozenia dla obszaru srodmiejskiego dot. dopuszczalnej predkosci, rekomendowanej klasy i zasad
ruchu samochodow.

Obwodnica Centrum i obszar centrum

Szczegdlnej wagi beda decyzje dotyczace centralnego obszaru miasta. Wynika to z funkcji tego
obszaru, ktéry petni role, handlowo-ustugowego, kulturalnego i administracyjnego centrum Piaseczna i
gromadzi na swoim terenie liczne zrédta i cele podrézy. Wymaga to takiego zorganizowania systemu
transportowego, aby przy spetlnieniu wymogoéw wynikajgcych ze zréwnowazonego rozwoju,
poszczegdblne grupy uzytkownikow miaty zapewniong dostepnos$¢, zwiekszona zostata przyjaznosc i
atrakcyjnos¢ centrum dla jego mieszkahcow, oséb pracujgcych i odwiedzajgcych oraz aby zachodzace
zmiany wptywaty na poprawe wizerunku i atrakcyjnosci Piaseczna.

System transportowy powinien podlegaé przeksztatceniom zgodnie ze strategig zréwnowazonego
rozwoju. Oznacza to, ze poprawe warunkéw ruchu pieszych, rozwoéj ruchu rowerdw, uprzywilejowanie
transportu zbiorowego i bezpieczenstwo ruchu powinny byc¢ traktowane priorytetowo.

Przeksztatcenia powinny by¢ zwigzane z uporzgdkowaniem ruchu samochodoéw, co mozna osiggngc
wyznaczajgc Obwodnice (Scistego) Centrum Piaseczna o nastepujgcym przebiegu:

e strona poétnocna — cigg ulic Chyliczkowska — Jana Pawia Il (odcinek od Armii Krajowej do ul.
Wojska Polskiego), przy czym na odcinku od Armii Krajowej do ul. Zgoda zakfada sie dwa
kierunki ruchu, natomiast na odcinku od ul. Zgoda do ul. Wojska Polskiego jeden kierunek ruchu
ze wschodu na zachdd; ruch dwukierunkowy dopuszczony tylko dla transportu zbiorowego i
rowerow;

e strona zachodnia — ul. Wojska Polskiego (odcinek od ul. Jana Pawta Il do ul. Nadarzyniskiej) —
ulica jednokierunkowa, o kierunku ruchu z pdétnocy na potudnie; ruch dwukierunkowy
dopuszczony tylko dla transportu zbiorowego i roweréw;

e strona potudniowa — cigg ulic: Nadarzynska — Kilinskiego — Zeromskiego (odcinek od ul. Wojska
Polskiego do Armii Krajowej), przy czym na odcinku od Wojska Polskiego do skrzyzowania
Kilinskiego/Zeromskiego jako cigg jednokierunkowy, o kierunku ruchu z zachodu na wschdd;
natomiast ulica Zeromskiego jako dwukierunkowa;

e strona wschodnia — Aleja Armii Krajowe;.
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Obwodnica Centrum umozliwi prowadzenie ruchu wokét centrum z wjazdami w ten obszar jak najblizej
wybranego celu podrézy. Obwodnica z zasady nie powinna przejmowac zbyt duzego samochodowego
ruchu, a jej standard powinien odpowiada¢ ruchowi lokalnemu i dopuszczalnej predkosci 30km/h
(Nadarzynska — Zeromskiego) oraz 40km/h (Chyliczkowska — Jana Pawta Il i Wojska Polskiego).
Przebieg obwodnicy powinien zapewniaé przestrzenne powigzanie gtéwnych, reprezentacyjnych ulic
Piaseczna (ulica Kosciuszki i Sierakowskiego) z parkiem miejskim.

Réwnoczesnie ze zmianami w organizacji ruchu w obszarze centralnym powinny nastepowac
przeksztatcenie polegajgce na:

e wypetnieniu obszaru nowymi funkcjami, z dogeszczeniem zabudowy o0 zréznicowanym
charakterze,

e rewitalizacji obszaréw zdegradowanych,

e rewitalizacji i urzgdzeniu zielni miejskiej oraz rozwoju terendw rekreacyjno-sportowych, przy
zachowaniu waloréw historycznych, kulturowych, krajobrazowych i przyrodniczych miasta,

e uporzadkowaniu przestrzeni publicznych, zwtaszcza w rozumieniu porzgdkowania zasad
funkcjonowania systemu transportowego (np. przez przywrocenie ulicom funkcji spotecznych,
przywrocenie ulic pieszym, porzgdkowanie parkowania, rozwigzania ograniczajgce emisje
hatasu i zanieczyszczen).

Wymaga to zmniejszenia natezen ruchu samochodoéw, a réwnoczesnie poprawienia oraz zwiekszenia
oferty alternatywnych w stosunku do samochodu sposobdéw podrézowania (pieszo, rowerem,
transportem zbiorowym). Zmniejszenie ruchu samochodéw wymaga wykluczenia mozliwosci
wykonywania samochodem przejazddéw tranzytowych przez obszar centralny, gdy podréz nie jest
zwigzana z tym obszarem i zmiany zasad dot. ruchu dojazdowego do centrum (czesciowo ulicami
jednokierunkowymi, z wykorzystaniem ukfadéw obwodowych, do najblizszych parkingéw). Wymaga
takze uporzadkowania parkowania (m.in. wyeliminowania parkowania na chodnikach) i utrzymania
strefy ptatnej. W przypadku niektdrych celéw podrézy (w obrebie lub w poblizu stref pieszych) bedzie
takze wymagac¢ wykonywania dojs¢ pieszych.

Catkowite zamkniecie dla ruchu samochodowego i likwidacje wiekszosci miejsc
parkingowych proponuje sie na ulicach: Kos$ciuszki i Sierakowskiego, na odcinku
wewnatrz obwodnicy centrum oraz na tgczniku pomiedzy nimi. Zaktada sie, ze ulice te
pozostang dostepne tylko dla wybranych uzytkownikéw, nie bedg ogoélnodostepne. W ramach
rozwigzania szczegotowego powinny zostac okreslone zasady dostepu dla mieszkancéw tego obszaru,
samochodow dostawczych i innych pojazdéw uprawnionych (np. dojazdéw do obiektéw specjalnych,
dojazddéw oso6b niepetnosprawnych). Dostep ten mégtby byé udzielany np. na podstawie specjalnych
kart wjazdu, a parkowanie powinno odbywa¢ sie na wyznaczonych pojedynczych miejscach
parkingowych w pasie drogowym.

Parkowanie w rejonie centrum, a takze obstuga obiektow ustugowo-handlowych i administracyjnych
powinny by¢ zapewnione z wykorzystaniem:

¢ wydzielonego parkingu przy Starostwie — dostep z ulicy Chyliczkowskiej,

e wydzielonego parkingu pomiedzy ul. Zgoda i Sierakowskiego — dostep poprzez ul. Zgoda —
Chyliczkowska,

e wydzielonego parkingu zlokalizowanego po podtnocno-zachodniej stronie skrzyzowania
Putawska/Jana Pawta Il — dostep z ulicy Putawskie;j,

e wydzielonego parkingu za Sgdem — dostep poprzez ulice Koscielng i Jana Pawta I,

e w pasow drogowych ulic, przy czym tylko w wydzielonych zatokach (ul. Zgoda, Rynkowa,
Koscielna).

Rekomendowany przebieg Obwodnicy Centrum przedstawiono ponizej. Zaznaczono odcinki z
wytgczeniem ruchu samochodoéw i likwidacjg wiekszosci miejsc do parkowania, lokalizacje parkingdow
wydzielonych oraz ulic, gdzie dopuszcza sie parkowanie w pasie drogowym w wydzielonych zatokach.
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ra—
[ Obwodnlca Centrum wraz ze wskazanlem klerunku ruchu Q parkingl wydzlelone

s U|ce z zakazem ruchu samochodowego | llkwdacjg parkowanla — parkowanle w pasle drogowym w wydzlelonych zatokach

Rys. 9.5. Obwodnica Centrum oraz zasady dostepnosci komunikacyjnej centrum Piaseczna.

9.3 Ruch rowerow

Wytyczne w odniesieniu do pozostatych zmian w organizacji ruchu w obszarze srédmiejskim wigzg sie
gtéwnie z prowadzeniem ruchu rowerdw. Piaseczno, ze wzgledu na skale miasta (dtugosci podrozy) i
uksztattowanie terenu ma szanse sta¢ sie miastem rowerowym. Oprécz znaczenia transportowego
miatoby to olbrzymie znaczenie wizerunkowe. Piaseczno bytoby postrzegane jako miasto zachecajgce
do aktywnosci ruchowej dbajgce o kondycje fizyczng mieszkancow i popierajgce ekologiczny styl zycia.

Rowery prywatne i publiczne moga by¢ z powodzeniem wykorzystywane w obstudze dojazdéw do
obszaru srédmiejskiego i Scistego centrum oraz w podrézach wewnatrz tych obszaréw. Wymaga to
jednak odpowiedniego przygotowania systemu transportowego, a szczegdlnie infrastruktury rowerowe;.

Obszar srodmiejski w catosci powinien by¢ przystosowany do obstugi ruchu roweréw, wykorzystujgc do
tego celu nastepujace rozwigzania:

e wydzielone drogi dla roweréw (tam, gdzie obwigzuje wyzsza klasa ulicy, wystepuja wyzsze
natezenia pojazdow lub szerokos¢ ulicy jest wystarczajgcy),

e pasy i kontrapasy ruchu dla roweréw,

e ulice o ruchu uspokojonym (predkosé¢ 20-30 km/h) z ruchem roweréw prowadzonym po jezdni,

e pasy autobusowo-rowerowe.

Zaproponowane zasady dostepnosci komunikacyjnej centrum Piaseczna otwierajg mozliwosc
jakosciowej zmiany warunkow ruchu rowerow i stworzenia spojnego systemu zorganizowanych tras dla
roweréw, w tym takze ulic o ruchu uspokojonym. Rekomendacje dot. poszczegodinych ulic
przedstawiono ponizej.
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Aleja Armii Krajowej (DK79) — na catym odcinku przylegtym do obszaru $rodmiejskiego powinny
funkcjonowaé obustronne, wydzielone drogi dla roweréw z pelnym uktadem przejazdow dla
rowerzystow na wszystkich skrzyzowaniach, tworzac punkty dostepu do obszaru srédmiejskiego.

Ulice Okulickiego — Nowa (DW721) — na catym odcinku przylegtym do obszaru srédmiejskiego
powinny funkcjonowac¢ obustronne, wydzielone drogi dla roweréw z petnym ukladem przejazdow dla
rowerzystow na wszystkich skrzyzowaniach, tworzgc punkty dostepu do obszaru srodmiejskiego;

Ciag ulic 17 Stycznia — Gerbera — Sienkiewicza (DW722), ze wzgledu na funkcje ulicy w systemie
transportowym (Obwodnica srédmiescia) i predkos$¢ dopuszczalng (50km/h) — rekomenduje sie budowe
wydzielonej drogi dla rowerdw w ramach remontu i przebudowy ulicy. Lokalizacja powinna uwzglednia¢
dostepnos¢ terenu, przy czym wstepnie mozna wskazac¢ przebieg w ul. Sienkiewicza po stronie
potnocnej, w ul. Gerbera po stronie potudniowej, w ul. 17 Stycznia po stronie pétnocnej lub potudniowe;j.

Ciag ulic Putawska — Kosciuszki (wewngtrz Obwodnicy Srodmiejskiej):

o  Pulawska, odcinek Armii Krajowej — Kusocinskiego (ulica jednokierunkowa, o kierunku ruchu z
potnocy na potudnie) — kontynuacja wydzielonej drogi dla roweréw planowanej wzdtuz ul.
Putawskiej, pomiedzy potudniowo-zachodnig strong skrzyzowania Armii Krajowej/Okulickiego,
a przejsciem dla pieszych zlokalizowanym po po6tnocnej stronie ul. Kusocinskiego; nastepnie w
rejonie skrzyzowania z ul. Kusocinskiego wyprowadzenie ruchu roweréw na jezdnieg,
(kontynuacja w kierunku potudniowym jako pasy ruchu dla roweréw); w zwigzku z tym, ze
szerokos¢ jezdni na tym odcinku wynosi 7m i jest to ulica jednokierunkowa, mozna zastosowac
srodki organizacji ruchu ograniczajgce te szerokos¢ (maksymalnie do 3,5m), np. poprzez
zabrukowanie czes¢ jezdni, wprowadzenie elementéw matej architektury; schemat rozwigzania
ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowania Putawska/Kusocifnskiego przedstawiono poniz ze
wskazaniem mozliwych kierunkow jazdy rowerzystow;

zawezenie jezdni

powierzchnia wyfgczona
Z ruchu

dwukierunkowa droga
dla roweréw - 2,6m

pasy dla rowerow
-1,5m

wydzielona droga rowerowa e mozliwe kierunki jazdy rowerzystow

przejazdy rowerowe —— powlerzchnia wytaczona z ruchu
pas rowerowy

Rys. 9.6. Schemat rozwigzania, w rejonie skrzyzowania Putawska/Kusocinskiego.

e Putawska, odcinek Kusocinskiego — Mtynarska (ulica dwukierunkowa) — szerokos$¢ jezdni
wynosi ok. 10m, co umozliwia nastepujgcg organizacje przekroju: pas ruchu dla roweréw w
kierunku potudniowym (1,50 m), dwa pasy ruchu samochodowego (6-7m) i pas ruchu dla
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roweréw w kierunku pétnocnym (1,50 m); na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Mtynarskiej po
stronie wschodniej wystepuje zorganizowane parkowanie prostopadte/skosne w zatokach,
szerokosc¢ jezdni pozwala na wykonanie bufora pomiedzy zatokg parkingowag a pasem ruchu
dla rowerdw, przy czym sposéb parkowania powinien by¢é zmieniony na réwnoleglty w zatokach
parkingowych; odzyskana szerokos¢ pasa terenu powinna byé przeznaczona na poszerzenie
chodnikéw, wprowadzenie zieleni, tawek, elementéw matej architektury itp.;

e skrzyzowanie Putawska/Mtynarska: na wlocie pétnocnym likwidacja jednego pasa ruchu do
jazdy na wprost (Srodkowego) i pozostawienie jednego pasa ruchu do jazdy na wprost i skretu
w prawo; na wylocie potudniowym: zawezenie do jednego pasa ruchu (ulica jednokierunkowa)
i wyznaczenie pasa ruchu dla roweréw w kierunku potudniowym oraz kontrapasa rowerowego
w kierunku pétnocnym; na wylocie zlokalizowana jest otwarta zatoka autobusowa; jest to
skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng i wprowadzenie kontrapasa rowerowego na wlocie
potudniowym wymaga dostosowania sygnalizacji $wietlnej i uwzglednienia tej relacji; na wlocie
ul. Putawskiej i Mtynarskiej rekomenduje sie zastosowanie $luz rowerowych; docelowym
rozwigzaniem dla tego skrzyzowania mogtoby by¢ rondo.

= ,
zaweZenie jezdni

%
>

b pas dla roweréow

-1,6m

pasy dla roweréw
- 1,5m

$luzy rowerowe

kontrapas dla
rowerow - 1,6m

zaweZenie jezdni

kontrapas dla

pas dla rowerow roweréw - 1,5m

-1.5m

zatoka autobusowa

Rys. 9.7. Schemat rozwigzania, w rejonie skrzyzowania Putawska/Mtynarska (skrzyzowanie z
sygnalizacjg swietlng) — dozwolone wszystkie relacje rowerowe.

o Putawska, odcinek Mtynarska — Jana Pawia I, ulica jednokierunkowa o szerokosci ok. 6,8 -7m,
na catym odcinku wystepuje parkowanie pod katem w wyznaczonych zatokach, po stronie
wschodniej; na wylocie ze skrzyzowania z ul. Mtynarskg dodatkowo zlokalizowana jest otwarta
zatoka autobusowa; rekomendowane rozwigzanie przekroju: pas ruchu dla roweréw w kierunku
potudniowym (1,50 m), pas ruchu samochodowego w kierunku potudniowym (3,0 m) i kontrapas
rowerowy w kierunku poinocnym; parkowanie powinno by¢ zmienione na réwnolegte z
zastosowaniem bufora pomiedzy pasem do parkowania a kontrapasem rowerowym; pozostata
cze$¢ odzyskanego terenu powinna zostaC¢ przeznaczona na poszerzenie chodnikow,
wprowadzenie zieleni, fawek, elementdw matej architektury itp.; schemat organizacji przekroju
pokazano na ponizszym rysunku;
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pas rowerowy - 1,5m

pas ruchu - 3m

kontrapas rowerowy - 1,5m

bufor
pas do parkowania

pas zieleni, miejsca wypoczynku itp.

Rys. 9.8. Schemat rozwigzania ul. Putawskiej, odcinek Miynarska — Jana Pawta .

e Kosciuszki, odcinek Jana Pawlta Il — Nadarzynska — ulica jednokierunkowa — rekomenduje sie
ograniczenie dostepnosci ulicy i dopuszczenie tylko ruchu pojazdéw transportu zbiorowego,
ruchu roweréw i pieszych oraz wybranych uzytkownikéw — organizacja przekroju w sposob
nastepujacy: pas ruchu dla roweréow (1,50 m) w kierunku potudniowym, pas ruchu dla
autobusow i pozostatych uzytkownikow dopuszczonych do ruchu na tym odcinku (3,0 m) i
kontrapas rowerowy (1,50 m); parkowanie powinno byé ograniczone tylko do pojedynczych
miejsc wyznaczonych w zatokach oraz dla obstugi ruchu dostawczego do punktéw ustugowych;
zaproponowana organizacja przekroju wymaga jezdni o szeroko$ci 6 m; pozostata cze$¢ terenu
powinna by¢ wykorzystania na zielen; schemat rozwigzania na skrzyzowaniu Kosciuszki/Jana
Pawta Il pokazano na ponizszym rysunku; jest to skrzyzowanie z sygnalizacjg sSwietlng i
wprowadzenie kontrapasa rowerowego na wlocie potudniowym wymaga dostosowania
sygnalizacji swietlnej i uwzglednienia tej relacji; na wlocie ul. Putawskiej i Chyliczkowskiej
rekomenduje sie zastosowanie $luz rowerowych:

-

pas dla autobuséw
i rowerow - 3m

pas dla roweréw/
sierzant rowerowy

i
ey

ograniczenie
szerokosci
jezdni

pas dla autobusow
i rowerow - 3m

pas dla roweréw - 1,5m

pas dla rowerdéw - 1,5m

pas autobusowy i wybranych
uzytkownikow samochoddw,

kontrapas dla rowerow - 1,5m

Rys. 9.9. Schemat rozwigzania, w rejonie skrzyzowania Putawska/Jana Pawta IlI/Ko$ciuszki
(skrzyzowanie z sygnalizacjag Swietlng) — dozwolone wszystkie relacje rowerowe.

Kosciuszki, odcinek Nadarzynska — rondo Solidarnosci — ulica jednokierunkowa z ruchem z pétnocy
na potudnie; rekomenduje sie nastepujacg organizacje przekroju: pas ruchu wspélny dla samochodéw
i roweréw oraz kontrapas rowerowy w kierunku poétnocnym (1,50 m); na catym odcinku parkowanie
powinno byé réwnolegte w zatokach parkingowych na jezdni, oddzielone od kontrapasa rowerowego
buforem; skrzyzowanie Kosciuszki/Sienkiewicza powinno by¢ przebudowane na rondo, istniejgcy
odcinek drogi dla rowerow w ul. Kosciuszki (na potudnie od ul. Wschodniej) powinien byé przeznaczony
na chodnik; schemat przebudowy skrzyzowania Kosciuszki/Sienkiewicza oraz organizacji ruchu
przedstawiono ponizej:
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‘,?\? kontrapas dla rowerdw - 1,5m _
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G bufor pomiedzy pasem do parkowania = " -
%] a kontrapasem rowerowym =

=
pas ruchu ogéiny, Western Union &

ruch rowerowy razem z samochodami

zmniejszenie powierzchni skrzyzowania

Rys. 9.10. Schemat rozwigzania skrzyzowania Kosciuszki/Sienkiewicza Rys. 9.11. Skrzyzowanie
Kosciuszki/Sienkiewicza — stan istniejacy

Ciag ulic: Kilinskiego — Sierakowskiego — Warszawska:

e odcinek od ronda Solidarno$ci do Zabiej - ulica jednokierunkowa z ruchem z potudnia na pétnoc;
rekomendowana organizacja przekroju: pas ruchu wspoélny dla samochodéw i rowerow w
kierunku potnocnym oraz kontrapas rowerowy w kierunku potudniowym (1,50 m); parkowanie
powinno by¢ zorganizowane jako réwnolegte w zatokach parkingowych (poza chodnikiem);

e odcinek od Zabiej do Nadarzynskiej — odcinek jednokierunkowy z ruchem z pétnocy na potudnie
(jest to fragment proponowanej Obwodnicy Centrum): rekomendowana organizacja przekroju:
pas ruchu dla roweréw (1,50 m), pas ruchu samochodowego (3,0 m) i kontrapas rowerowy (1,50
m); skrzyzowanie z ul. Zeromskiego powinno byé przebudowane na rondo; rozwigzanie to utatwi
rozrzgd ruchu w ciggu obwodnicy i rozplot ruchu rowerowego;

e odcinek od Nadarzynskiej do Chyliczkowskiej — ulica jednokierunkowa o ruchu z pofudnia na
potnoc; rekomenduje sie dopuszczenie tylko ruchu pojazdéw transportu zbiorowego, rowerow i
pieszych, oraz wybranych uzytkownikéw i organizacje przekroju w sposdb nastepujgcy:
kontrapas rowerowy (1,50 m) w kierunku potudniowym, pas ruchu dla autobuséw i pozostatych
uzytkownikow dopuszczonych do ruchu na tym odcinku w kierunku pétnocnym (3,0 m) i pas
ruchu dla roweréw (1,50 m) w kierunku pétnocnym; parkowanie powinno by¢ ograniczone tylko
do pojedynczych miejsc wyznaczonych w zatokach oraz w celu obstugi ruchu dostawczego do
punktow ustugowych;

e odcinek Chyliczkowska — Mtynarska ulica jednokierunkowa o ruchu z potudnia na pdétnoc,
rekomenduje sie: pas ruchu wspdiny dla samochodéw i roweréw w kierunku pétnocnym oraz
kontrapas rowerowy w kierunku potudniowym (1,50 m); parkowanie powinno by¢
zorganizowane jako rownolegte w zatokach parkingowych;

e odcinek Mtynarska — Putawska — ulica dwukierunkowa, z jezdnig o szerokosci do 6m i
odcinkowo wystepujgcym parkowaniem w zatokach — ruch rowerowy po jezdni na zasadach
ogolnych.

Ulica Wojska Polskiego:

e odcinek od Okulickiego do ul. Jana Pawita Il — w zwigzku z funkcjg petniong w ukfadzie
drogowym srédmiescia, wiekszymi natezeniami ruchu i podwyzszong predkoscig dopuszczalng
(40 km/h) rekomenduje sie budowe dwukierunkowej, wydzielonej drogi dla rowerdéw; decyzja o
jej usytuowaniu powinna nastgpi¢ po analizie dostepnosci terenu, z uwzglednieniem
zagospodarowania ulicy (zrédta i cele podrézy po obu stronach); wskazane bytoby
zorganizowanie ruchu roweréw po obu stronach ulicy;
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odcinek od ul. Jana Pawta Il do ul. Nadarzynskiej — przy zatozeniu ruchu jednokierunkowego z
potnocy na potudnie, przekroj poprzeczny powinien by¢ zorganizowany w sposéb nastepujgcy:
w kierunku pétnocnym pas ruchu dla autobuséw i roweréw (3,50 m) i pas ruchu
samochodowego w kierunku potudniowym =z sierzantem rowerowym — rozwigzanie
rekomendowane ze wzgledu na brak miejsca na wydzielenie pasa ruchu dla roweréw na jezdni
oraz brak miejsca na budowe wydzielonej infrastruktury;

odcinek od ul. Nadarzynskiej do ul. Sienkiewicza — odcinek dwukierunkowy z dwukierunkowg
wydzielong drogg dla rowerdw po stronie wschodniej; realizacja w ramach rewitalizacji obszaru
stacji kolei waskotorowe;.

Powstancow Warszawy:
Budowa wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw po stronie wschodniej — zgodnie z projektem

ZIT.

Ciag Jarzabka — Dworcowa/Towarowa-Zytnia:

Odcinek DW721 — Zytnia — ruch rowerowy po jezdni na zasadach ogéinych,

Odcinek  Zytnia/Jarzabka — Dworcowa/Towarowa — wprowadzenie ukfadu ulic

jednokierunkowych o nastepujacym przebiegu:

- Jarzgbka (od skrzyzowania z Zytnig) — Dworcowa (do skrzyzowania z Towarowg) —
kierunek ruchu z potudnia na pétnoc oraz

- Zytnia (od skrzyzowania z Jarzgbka) — Towarowa (do skrzyzowania z Dworcowg) —
kierunek ruchu z pétnocy na potudnie.

Umozliwi to organizacje ruchu rowerow w waznym korytarzu dojazdowym do stacji kolejowej

oraz uprosci (w zwigzku z ograniczeniem liczby relacji) organizacje ruchu na blisko siebie

potozonych skrzyzowaniach ww. ciggéw z ulicg Jana Pawta Il; ruch roweréw powinien by¢

zorganizowany w sposoéb nastepujacy: jeden pas ruchu ogélny i dwa pasy ruchu dla roweréw,

w tym jeden zgodny z dopuszczonym kierunkiem ruchu i jeden pod prad (kontrapas rowerowy);

Odcinek od ul. Towarowej do ul. Sienkiewicza — budowa dwukierunkowej drogi dla roweréw po

stronie zachodniej — fgcznik od ul. Sienkiewicza do dworca kolejowego;

Chyliczkowska — Jana Pawia Il:

odcinek od Armii Krajowej do ul. Zgoda — zgodnie z ZIT, wydzielona dwukierunkowa droga dla
roweréw po stronie potudniowej;

odcinek do ul. Zgoda do Wojska Polskiego (szerokos¢ jezdni w zalezno$ci od odcinka waha sie
od ok. 7,2m do 8m) — rekomenduje sie wyprowadzenie ruchu rowerdw na jezdnie i organizacje
przekroju w sposéb nastepujgcy: w kierunku wschodnim pas autobusowo-rowerowy (3,0 m), w
kierunku zachodnim pas dla ruchu samochodowego (3,0 m) i pas dla ruchu roweréw (1,50 m).
Taki ukfad paséw wymaga szerokosci 7,50 m, dostepnej na wiekszosci odcinka. W miejscach,
gdzie nie bedzie to mozliwe zamiast pasa ruchu dla roweréw mozna zastosowac oznakowanie
obecnosci rowerzysty na jezdni w formie tzw. ,sierzanta rowerowego”

odcinek od Wojska Polskiego do ul. Zytniej — ruch roweréw na jezdni z wyznaczonymi
sierzantami rowerowymi,

ul. Zytnia do ul. Oreznej — wydzielona dwukierunkowa droga dla rowerdw po stronie pétnocnej.

Ponizej przedstawiono schemat potgczenia drogi dla roweréw w ul. Chyliczkowskiej (na wschdd od ul.
Zgoda), ruchu na jezdni w ul. Zgoda oraz zaproponowane rozwigzanie w postaci kontynuacji ruchu
rowerow w ul. Chyliczkowskiej w kierunku zachodnim.
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Rys. 9.12. Schemat rozwigzania dla ruchu rowerowego w rejonie skrzyzowania ul. Chyliczkowska/Zgoda.

Ulica Nadarzynska:

Ulica Zeromskiego:
Ruch rowerdw na jezdni na zasadach ogdinych (30km/h).

Ulice Zabia i Wschodhnia:
Ulice jednokierunkowe - w kierunku ruchu ogélnego ruch roweréw razem z samochodami, w kierunku

przeciwnym kontrapas rowerowy.

Ulica Staszica:

Ruch roweréw na jezdni (30km/h).

Ulica Mitynarska:

Ulica Szkolna:

odcinek od ul. Towarowej do ul. Wojska Polskiego — ruch roweréw na jezdni na zasadach
ogolnych (30km/h),
odcinek od ul. Wojska Polskiego do ul. Sierakowskiego — ulica jednokierunkowa (odcinek w
ramach Obwodnicy Centrum) — w kierunku wschodnim ruch roweréw razem z samochodami, w
kierunku przeciwnym kontrapas rowerowy.

odcinek od ul. Putawskiej do ul. Warszawskiej - odcinek jednokierunkowy, o kierunku ruchu ze
wschodu na zachdd - pas ruchu dla roweréw (1,50 m), pas ruchu samochodowego (3,0 m) i
kontrapas rowerowy (1,50 m),

odcinek na wschdd od ul. Warszawskiej — ulica dwukierunkowa, o szerokosci jezdni do 6,0 m i
odcinkowo wystepujgcym parkowaniem w zatokach — ruch roweréw na jezdni na zasadach
ogoinych.

odcinek od ul. Putawskiej do ul. Wojska Polskiego — ruch roweréw na jezdni (30km/h),
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e odcinek od ul. Wojska Polskiego do ul. Powstancéow Warszawy, ulica jednokierunkowa - w
kierunku ruchu ogdlnego ruch roweréw razem z samochodami, w kierunku przeciwnym
kontrapas rowerowy.

Ulica Kusocinskiego:
Wydzielona dwukierunkowa droga dla rowerow po stronie pétnocne;j.

Ulica Sikorskiego:
Ruch rowerowy na jezdni (30km/h).

Na pozostatych ulicach ruch roweréw powinien odbywaé sie na jezdni na zasadach ogdlnych, z
ograniczeniem predkosci dopuszczalnej do 20-30 km/h.

Oprocz tras dla roweréw rekomenduje sie zorganizowanie systemu ogodlnodostepnych stojakow
rowerowych na ulicach i placach, rozlokowanych w bezposrednim sgsiedztwie wybranych celéw
podrozy.

Na schemacie ponizej przedstawiono rekomendowane zasady organizacji ruchu roweréw w obszarze
srodmiejskim Piaseczna.
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. UCH rowerowy po jezdni na zasadach ogolnych - ulice 20-30km/h,
ulice bezposrednio obstugujace przylegte zagospodrowanie

Rys. 9.13. Zasady organizacji ruchu roweréw w obszarze srodmiejskim Piaseczna.
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9.4  Ruch pieszy

W catym obszarze srédmiejskim Piaseczna ruch pieszy powinien by¢ uprzywilejowany. Oznacza to
porzadkowanie przekrojow i przeksztatcenia w kierunku wigkszego udostepnienia ulic pieszym. Ciggi
piesze (chodniki) powinny by¢ wolne od przeszkdd (np. zaparkowane samochody), dostosowane do
intensywnosci ruchu pieszego i grup uzytkownikoéw, z utatwieniami w przekraczaniu barier (np. jezdni
ulic, toréw kolejowych) i z uprzywilejowaniem (np. dostosowanie programoéw sygnalizacji $wietlnej do
potrzeb ruchu pieszego). Rozwigzania dla ruchu pieszych powinny obejmowac:

e przeksztatcenia ulic z organizacjg przestrzeni dla pieszych i dostosowywaniem parametrow
przekroju poprzecznego do potrzeb ruchu pieszych, z wymiang nawierzchni, z rozwigzaniami
dla oséb o ograniczonej mobilnosci;

e eliminowanie barier komunikacyjnych dla ruchu pieszych, m.in. poprzez modernizowanie dojs¢
do przejs¢ przez jezdnie i otoczenia przej$¢ (ze stosowaniem utatwien dla oséb o ograniczonej
mobilnosci), przebudowywanie schodéw (doposazenie w pochylnie); zwiekszanie gestosci
przej$¢ przez jezdnie na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami, uzupetnianie skrzyzowan o
petne uktady przejs¢ dla pieszych, skracanie przejs¢ dla pieszych poprzez zwezanie jezdni i
zmniejszanie powierzchni skrzyzowarn;

e eliminowanie parkowania samochodéw na chodnikach;

e oddzielanie ruchu pieszych od intensywnego ruchu rowerdéw (stosowanie rozwigzan w postaci
drog dla rowerdéw, pasoéw ruchu dla rowerdw i pozostawianie ruchu rowerdw na jezdni z ruchem
uspokojonym);

¢ modernizowanie weztow przesiadkowych pod katem minimalizowania drég dojscia pomiedzy
przystankami;

e zapewnienie petnego dostepu do $rodkow transportu, infrastruktury i informacji oraz utatwianie
podrézowania pieszo wszystkim zainteresowanym, w tym takze: osobom o ograniczonej
mobilnosci, osobom starszym, rodzicom z dzie¢mi, przewozgcym bagaz itp.;

e poprawe bezpieczenstwa pieszych w ruchu drogowym i bezpieczenstwa osobistego.

Powyzsze zasady powinny dotyczy¢ catego obszaru sréodmiejskiego Piaseczna, przy czym przede
wszystkim powinny by¢ wdrazane wzdtuz ciggdéw, gdzie spodziewana jest najwieksza intensywnos¢
ruchu. Gtéwne kierunki ruchu pieszych wynikajg z zagospodarowania miasta (istniejgce) i bedg wynikac
z dokumentow planistycznych, plandéw rozwojowych i rewitalizacyjnych, a takze 2z lokalizacji
przystankéw. Lgczg one ze soba:

¢ place miejskie i inne przestrzenie o charakterze reprezentacyjnym (istniejgce i planowane): pl.
Pitsudskiego, Zakatek Kultury, Skwer Kisielewskiego, planowany plac przy ul. Nadarzynskiej,
rejon skrzyzowania Kosciuszki/Sienkiewicza, gdzie dzieki ograniczeniu skrzyzowania mozna
wygospodarowac¢ miejsce na nowy skwer z zielenia, planowany nowy plac tgczacy wejscie na
teren stacji kolejki waskotorowej z ciggiem pieszym do traktu nad Peretka,

e  przestrzenie przewidziane do rewitalizacji, w tym: obszar Targowiska Miejskiego, otoczenie
stacji kolejowej, obszar stacji kolejki waskotorowej, obszar przy ul. Nadarzynskiej, obszar
pomiedzy ul. Zgoda i Sierakowskiego,

e  park miejski i tereny zielone wzdtuz rzeki Peretki,

e przystanki transportu zbiorowego, a zwtaszcza teren dworca kolejowego i przestrzen przed
dworcem,

e  obszary mieszkaniowe,

e ustugi miejskie i komercyjne,

e  obiekty rekreacyjne, kulturalne, naukowe itp.

Gtéwne kierunki ruchu pieszego wyznaczone obszarze srodmiejskim Piaseczna to (rys. 9.14):

e cigg ulic: Putawska — Kosciuszki oraz cigg ulic: Kilinskiego — Sierakowskiego — Warszawska
wraz z ulicami poprzecznymi,

Wojska Polskiego,

Sienkiewicza,

cigg Chyliczkowska — Jana Pawia,

Nadarzynska,

trakt wzdtuz rzeki Peretki z bezkolizyjnym przejsciem pod ul. Armii Krajowej w kierunku
wschodnim i planowanymi terenami oraz obiektami rekreacyjno-wypoczynkowo-ustugowymi,
oraz w kierunku zachodnim z bezkolizyjnym przekroczeniem linii kolejowej nr 8,
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e  potgczenie dworca kolejowego z centrum miasta — wymaga wyksztatcenia nowego atrakcyjnego
ciggu pieszego stanowigcego jak najkrétsze i atrakcyjne potgczenie — rekomenduje sie z
wykorzystanie ulic: Krassowskiego, Grochowskiego,

Powstancéw Slgskich, Jarzabka,
potgczenia poprzeczne pomiedzy parkiem miejskim a ulicami Kos$ciuszki/Sierakowskiego i
placami zlokalizowanymi pomiedzy nimi.

Wazne bedzie stworzenie dogodnych potagczen miastaijego centrum z dworcem kolejowym oraz
wyeliminowanie barier komunikacyjnych, jaka dla ruchu pieszych moégtby tworzy¢ ciag ulicy
Armii Krajowej i linia kolejowa.

9.5 Ruch towarowy

W Srédmiejskim obszarze Piaseczna powinny obowigzywaé specjalne zasady dostaw towaréw do
punktow ustugowo-handlowych, przewozéw kurierskich i przewozéw towarowych. Zasadniczo wjazd
pojazdoéw przewozgcych fadunki powinien by¢ limitowany (tylko w okreslonych godzinach) i z postojem
dopuszczonym wytgcznie na miejscach do tego wyznaczonych.

Z punktu widzenia ruchu, pojazdy przewozgce fadunki powinny moc korzysta¢ praktycznie z catego
uktadu drogowego, takze z ulic pieszych i pieszo-rowerowych, w wybranych godzinach (np.
popotudniowych, wczesno-porannych), a takze z pasow dla transportu zbiorowego (poza godzinami
szczytu).

Dostepnosé tej czesci miasta musi wigzac sie z zapewnieniem mozliwosci prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej. Inicjatorem dziatan ,w tym okreslenia zasad organizacji systemu dostaw tadunkéw (w
tym przesytek kurierskich) powinno by¢ Miast. Powinny by¢ uwzglednione potrzeby przedsigbiorcéw
prowadzacych sklepy i lokale ustugowe oraz podmiotéow realizujgcych dostawy, ale w zgodzie z
poszanowaniem istniejgcej przestrzeni i wymogoéw zwigzanych z dostepng infrastrukturg, np. ruchu
pieszego i rowerowego. Wymagac to bedzie okreslenia zasad prowadzenia dostaw, obejmujgcych
m.in.:

e wyznaczenie miejsc postojowych do wytadunku towardw;

e okreslenie godzin, w ktérych mogg odbywac sie dostawy;

e okreslenia rodzaju pojazddéw, ktéorymi mozna bedzie realizowa¢ dostawy (np. na podstawie
wydawanych zezwoleh na wjazd do obszaru pojazdom dostawczym).

Ze wzgledu na zréznicowanie uwarunkowan, regulacje mogg dotyczy¢ poszczegdinych podobszardow
(w tym Scistego centrum) lub nawet pojedynczych obiektow.
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Rys. 9.14. Giéwne osie piesze w obszarze srodmiejskim Piaseczna.
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Zatacznik nr 1 — Wyniki pomiaréw ruchu.
Skrzyzowanie DK79 Armii Krajowej - Chyliczkowska
¥ X \
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Rys. 9.15. Lokalizacja punktu pomiarowego
[N] DK78 ul Armii Krajowej [N] DK79 ul.Armii Krajowej
Total: 1650
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S]] DK79Tum:;10Kraiowei sl DK79TS:?£::|7ii3Krajowej
Rys. 9.16. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.17. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 9.1 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
DK79 ul.Armii Krajowej ul.Chyliczkowska DK79 ul.Armii Krajowej ul.Chyliczkowska
wilot N wiot E wlot S wiot W
Godz.  |w prawo[na wprost| w lewo |zawr0tka wpraw0|na wprost| w lewo |zawrotka w prawolna wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo | zawrotka
07:00 1 102 24 0 65 40 25 0 18 136 0 0 2 79 92 0
07:15 6 ) 21 0 73 53 30 0 32 131 2 0 7 93 52 0
07:30 15 135 40 0 47 54 26 0 27 129 3 0 6 92 65 0
07:45 24 115 37 0 67 66 52 0 42 113 9 0 8 9% 70 0
7:00-8:00 [ 46 442 122 0 252 213 133 0 119 509 14 0 23 360 279 0
16:00 10 163 37 0 31 69 30 0 27 106 5 0 26 79 91 0
16:15 3 154 40 0 35 61 38 0 28 117 5 0 7 89 76 0
16:30 7 139 36 0 31 73 37 0 30 104 1 0 14 95 89 0
16:45 9 147 22 0 43 63 39 0 20 125 1 0 10 89 72 0
16:00-17:00] 29 603 135 0 140 266 144 0 105 452 12 0 57 352 328 0

(zrédio: opracowanie wiasne).
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Skrzyzowanie DK79 Putawska - AK - Okulickiego
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Rys. 9.18. Lokalizacja punktu pomiarowego
[N] DK79 ul.Pulawska
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Total: 420 out:757  In:0
[S] ul.Pulawska Total: 757
[S]ul.Pulawska

Rys. 9.19. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 9.2 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Rys. 9.20. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

DK79 ul.Pulawska ul.Okulickiego DK79 ul.Armii Krajowej ul.Okulickiego
wiot N wiot E wilot SE wilot W

Godz. | w prawo[na wprost[ isedriewieno [w lewo ] zawrotka|w prawo]na wprost]w lewo] ssrowiew [ zawrotka] esvowpraro [ iagacie wpraso | iagacne wiewo [ esrowiewo [ zawrotka| w prawo ] o wpraso [na wprost|w lewo[ zawrotkal
07:00 72 69 92 67 5 26 37 4 3 0 31 171 26 1 0 2 18 129 199 0
07:15 75 77 104 56 12 37 68 5 4 0 28 231 18 0 0 2 30 110 197 0
07:30 93 92 136 79 6 50 98 15 5 0 27 190 20 1 0 4 20 136 156 0
07:45 106 121 172 60 11 53 94 23 7 0 25 190 9 1 0 3 17 148 182 0
7:00-8:00 346 359 504 262 34 166 297 47 19 0 111 782 73 3 0 11 85 523 734 0
16:00 161 177 168 71 7 59 91 14 8 0 37 197 18 0 0 4 17 89 123 0
16:15 124 152 167 66 4 53 114 21 7 1 14 177 18 0 0 4 17 117 150 0
16:30 181 185 185 79 10 68 83 15 11 0 27 205 14 0 1 0 12 85 179 0
16:45 145 164 166 64 6 47 96 18 6 0 29 185 16 0 0 3 12 123 190 0
16:00-17:00 611 678 686 280 27 227 384 68 32 1 107 764 66 0 1 11 58 414 642 0

(zrédio: opracowanie wiasne).

Skrzyzowanie DW722 Sienkiewicza - Dworcowa
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Rys. 9.22. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 9.3 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Rys. 9.23. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

DW?722 Sienkiewicza DW?722 Sienkiewicza ul.Dworcowa
wlot NE wilot SW wilot NW

Godz. W prawo |na wprost| zawrotka na wprost| w lewo |zawr0tka W prawo | w lewo |zawrotka
07:00 15 98 0 176 75 0 43 16 0
07:15 28 91 0 171 71 0 41 22 0
07:30 15 125 0 204 62 0 65 25 0
07:45 19 126 0 189 62 0 65 30 0
7:00-8:00 77 440 0 740 270 0 214 93 0
16:00 3 163 0 163 55 0 79 15 0
16:15 4 158 0 151 49 0 96 18 0
16:30 4 183 0 201 51 0 64 9 0
16:45 10 160 0 164 52 0 73 16 0
16:00-17:00 21 664 0 679 207 0 312 58 0

(zrédto: opracowanie wtasne).

Skrzyzowanie Jana Pawta Il - Jarzabka - Dworcowa
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Rys. 9.24. Lokalizacja punktu pomiarowego
[N] ul.Kazimierza Jarzabka [N] ul.Kazimierza Jarzabka
Total: 517 Total: 601
In:298 Out:219 In:339 Out: 262
&€ 8§ 3 8§ § =
e
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T3 =13 33 ®5 3
3 =5 FA = 3
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Total: 624 Total: 712
[S]ul.Dworcowa [S]ul.Dworcowa
Rys. 9.25. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.26. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 9.4 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Kazimierza Jarzabka al.Jana Pawla Il ul.Dworcowa al.Jana Pawla Il
wilot N wiot E wlot S wlot W
Godz. |w prawo[na wprost| w lewo |zawrotka w praw0|na wprost| w lewo |zawrotka W prawo [na wprost| w lewo |zawrotka w praw0|na wprost| w lewo | zawrotka
07:00 7 39 6 0 12 59 19 0 20 40 9 0 3 50 4 0
07:15 4 58 13 0 24 59 22 0 24 35 6 0 7 50 1 0
07:30 6 60 12 0 18 59 42 0 16 29 10 0 12 51 6 0
07:45 9 76 8 0 16 77 31 0 19 32 6 0 9 53 2 0
7:00-8:00 | 26 233 39 0 70 254 114 0 79 136 31 0 31 204 13 0
16:00 6 67 10 0 22 50 47 0 17 26 4 0 15 54 7 0
16:15 5 49 16 0 26 53 40 0 16 52 2 0 13 48 7 0
16:30 4 66 24 0 20 58 43 0 23 38 5 0 10 44 2 0
16:45 5 63 24 0 23 48 41 0 15 38 3 0 19 56 0
16:00-17:00] 20 245 74 0 91 209 171 0 71 154 14 0 57 202 17 0

(zrédio: opracowanie wiasne).

Skrzyzowanie Okulickiego - Julianowska
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Rys. 9.28. Natezenie ruchu w godz. szczytu
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Rys. 9.29. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 9.5 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Julianowska ul.Okulickiego ul.Julianowska ul.Okulickiego
wiot NE wiot E wlot SW wiot W

Godz. | tagemiewpraw [ na wprost [ esvowtew [ zawrotka] ostrowpras [ na wprost [ 1agodie wiewo | zawrotka| tagediewpraw [ na wprost [ ostrowiew [ zawrotkal [na wprost] [zawrotkal
07:00 20 14 34 0 43 89 1 0 5 30 17 0 7 82 18 7
07:15 27 12 37 0 54 105 0 0 10 32 20 0 12 103 24 7
07:30 30 23 49 0 61 115 0 0 10 46 26 0 8 110 31 10
07:45 51 32 56 0 69 127 1 0 9 69 51 0 12 89 34 16
7:00-8:00 128 81 176 0 227 436 2 0 34 177 114 0 39 384 107 40
16:00 22 37 69 0 43 89 3 0 4 39 10 0 32 186 51 6
16:15 15 35 63 0 53 91 3 0 4 37 11 0 29 167 42 4
16:30 28 25 47 0 69 92 6 0 2 42 10 0 30 151 39 5
16:45 34 26 47 1 52 89 6 0 5 41 20 0 32 130 42 5
16:00-17:00 99 123 226 1 217 361 18 0 15 159 51 0 123 634 174 20

(zrédto: opracowanie witasne).

Skrzyzowanie Okulickiego - Wojska Polskiego
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[S] ul.Wojska Polskiego S] ul Wojska Polskiego
Rys. 9.31. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.32. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 9.6 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Okulickiego ul.Wojska Polskiego ul.Okulickiego
wlot E wlot S wilot W

Godz. |na wprost| w lewo |zawrotka wprawo| w lewo |zawrotka W prawo |na wprost|zawrotka
07:00 87 60 1 187 18 0 13 159 6
07:15 91 67 1 199 16 0 7 138 4
07:30 111 110 1 199 24 0 18 129 12
07:45 96 100 7 201 22 0 9 133 4
7:00-8:00 385 337 10 786 80 0 47 559 26
16:00 147 129 2 145 20 0 38 134 16
16:15 123 123 1 135 20 0 18 130 13
16:30 158 134 1 190 19 0 22 109 5
16:45 134 120 2 180 12 0 23 131 20
16:00-17:00] 562 506 6 650 71 0 101 504 54

(zrédto: opracowanie wtasne).

Skrzyzowanie Raszynska - Krasickiego - Mleczarska
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Rys. 9.33. Lokalizacja punktu pomiarowego
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[N] ul.Mleczarska Total: 230
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Rys. 9.34. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.35. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 9.7 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Mleczarska ul.Raszynska ul.Mleczarska ul.Krasickiego
wiot N wiot E wiot S wilot W
Godz W prawo nawgrost| w lewo |zawrutka W prawo nav_vprost| w lewo |zawrutka W prawo [na wprost| w lewo |zawrotka| w prawo [na wprost| w lewo | zawrotka
07:00 3 13 2 0 0 28 7 0 9 9 42 0 12 57 3 0
07:15 6 14 4 0 2 31 4 0 9 9 47 0 28 68 6 0
07:30 11 20 5 0 5 35 6 0 9 17 40 0 29 65 10 0
07:45 6 18 8 0 1 28 6 0 17 19 28 0 28 54 5 0
7:00-8:00 26 65 19 0 8 122 23 0 44 54 157 0 97 244 24 0
16:00 7 19 4 0 5 47 8 0 20 25 42 0 23 36 5 0
16:15 5 21 4 0 8 55 9 0 20 14 31 0 35 51 6 0
16:30 6 20 4 0 6 45 13 0 14 11 39 0 42 42 8 0
16:45 7 15 2 0 3 58 4 0 12 18 42 0 36 67 7 0
16:00-17:00 25 75 14 0 22 205 34 0 66 68 154 0 136 196 26 0

(zrédto: opracowanie wiasne).
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Skrzyzowanie Wojska Polskiego - Jana Pawta Il
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Rys. 9.36. Lokalizacja punktu pomiarowego
[N] ul.Wojska Polskiego N] ul-WOisk_a Polskiego
Toii1a7 " Total: 1275 .
In:376 out: 761 - 518 U757/
385
e
. _ = 11 -
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Out: 380 In:813 Out: 563 In:789
Total: 1193 Total: 1352
[S] ul.Wojska Polskiego [S] ul.Wojska Polskiego
Rys. 9.37. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.38. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 9.8 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Wojska Polskiego al.Jana Pawla Il ul.Wojska Polskiego al.Jana Pawla Il
wiot N wiot E wiot S wilot W
Godz. W prawo |nawprost| w lewo |zawrotka W prawo |nawprost| w lewo |zawrotka W prawo |nawprust| w lewo |zawrotka W prawo |nawprost| w lewo |zawrotka
07:00 14 53 6 0 9 37 12 0 20 169 18 0 7 27 23 0
07:15 10 62 8 0 12 40 16 0 34 163 27 0 9 43 26 0
07:30 16 78 12 0 13 43 13 0 26 172 21 0 17 39 23 0
07:45 14 92 11 0 6 40 10 0 16 126 21 0 11 38 19 0
7:008:00 | 54 285 37 0 40 160 51 0 96 630 87 0 44 147 o1 0
16:00 24 100 10 0 28 65 25 0 30 146 31 0 16 50 27 0
16:15 24 96 8 0 28 69 30 0 21 138 26 0 18 56 17 0
16:30 27 99 11 0 29 63 25 0 38 125 22 0 21 58 25 0
16:45 20 88 11 0 26 65 24 0 38 144 30 0 21 45 24 0
16:00-17:00 95 383 40 0 111 262 104 0 127 553 109 0 76 209 93 0

(zrédto: opracowanie witasne).
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Skrzyzowanie Gtéwna - Bobrowiecka
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Rys. 9.40. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.41. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 9.9 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Glowna ul.Bobrowiecka ul.Glowna
wiot SE wilot SW wiot NW
Godz. [nawprost] wlewo [zawrotka] w prawo | wlewo [zawrotka| w prawo [na wprost] zawrotka
07:00 8 46 0 16 2 0 2 9 0
07:15 10 56 0 26 2 0 6 9 0
07:30 6 76 0 49 0 0 3 22 0
07:45 12 78 0 53 1 0 7 10 0
7:00-8:00 36 256 0 144 5 0 18 50 0
16:00 7 29 0 70 7 0 1 5 0
16:15 9 38 0 79 1 0 6 11 0
16:30 8 37 0 55 6 0 1 14 0
16:45 10 39 0 71 2 0 0 13 0
16:00-17:00 34 143 0 275 16 0 8 43 0

(zrédio: opracowanie wiasne).
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Skrzyzowanie DK79 Armii Krajowej - DW722 Janusza | Starego
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Rys. 9.42. Lokalizacja punktu pomiarowego

[N] DK79 ul. Armii Krajowej [N] DK79 ul. Armii Krajowej
Total: 1029 Total: 1052
S In:463  Out:566 S In:643  Out:409
S

Rys. 9.43. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.44. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 9.10 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DK79 ul.Armii Krajowej DK79 ul.Armii Krajowej DW722 Janusza | Starego
wiot N wiot SE wiot NW

Godz. |ostrow prawo | lagodnie w lewo| zawrotka | lagodnie w prawo|na wprost| zawrotka [na wprost| ostrow lew o | zawrotka
07:00 9 97 0 134 90 0 62 2 0
07:15 8 110 0 140 109 0 61 5 0
07:30 9 118 0 126 131 0 83 6 0
07:45 11 101 0 134 109 0 81 19 0
7:00-8:00 37 426 0 534 439 0 287 32 0
16:00 4 172 0 111 56 0 130 4 0
16:15 9 164 0 87 100 0 94 1 0
16:30 3 153 0 97 70 0 85 2 0
16:45 6 132 0 98 72 0 70 9 0
16:00-17:00 22 621 0 393 298 0 379 16 0

(zrédto: opracowanie witasne).
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Skrzyzowanie DW722 Sienkiewicza - DW722 Gerbera — Wojska Polskiego
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Rys. 9.46. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.47. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 9.11 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Sienkiewicza ul.Gerbera ul.Sienkiewicza ul.Wojska Polskiego
wiot NE wiot SE wiot SW wiot NW
Godz. |w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawrotka w prawo|na wprost| w lewo |zawr0tka
07:00 1 44 0 0 1 27 49 0 39 51 92 0 38 16 3 0
07:15 0 56 0 0 1 32 42 0 48 71 105 0 40 45 0 0
07:30 2 68 1 0 2 54 27 0 70 92 103 0 55 62 3 0
07:45 3 70 3 0 1 61 36 0 54 111 67 0 57 58 3 0
7:00-8:00 6 238 4 0 5 174 154 0 211 325 367 0 190 181 9 0
16:00 7 85 0 0 2 61 17 0 38 61 98 0 83 51 2 0
16:15 1 78 2 0 4 57 18 0 45 53 84 0 84 60 6 0
16:30 5 76 0 0 1 49 21 0 40 54 88 0 65 42 7 0
16:45 4 71 1 0 2 60 37 0 41 70 89 0 55 52 4 0
16:00-17:00 17 310 3 0 9 227 93 0 164 238 359 0 287 205 19 0

(zrodto: opracowanie wiasne).
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Skrzyzowanie Kilinskiego - Sierakowskiego - Nadarzynska
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Rys. 9.48. Lokalizacja punktu pomiarowego

[N] ul.Sierakowskiego

[N] ul.Sierakowskiego
Total: 736 Total: 656
In:0 out: 736 In:0 Out: 656

g g
2 3 g &
Y fg8
g g2
2 SN 2 53 144
3 E R
g g
out:0 In:827 out:0 In:691
Total: 827 Total: 691
[S] ulKilinskiego

[S] ulKilinskiego

Rys. 9.49. Natezenie ruchu w godz. szczytu

Rys. 9.50. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 9.12 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

ul.Kilinskiego ul.Nadarzynska
wlot S wlot W
Godz.  [nawprost] wlewo | wilewo [zawrotka
07:00 103 33 23 0
07:15 133 38 28 0
07:30 195 69 29 0
07:45 182 74 43 0
7:00-8:00 613 214 123 0
16:00 126 47 40 0
16:15 133 43 43 0
16:30 128 46 35 0
16:45 125 43 26 0
16:00-17:00 512 179 144 0

(zrédio: opracowanie wiasne).
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Skrzyzowanie DW722 Pod Bateriami - Dworska
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Out: 215 n:417 Out: 379 In: 295
Total: 632 Total: 674
[S] ul.Dworska [S] ul.Dworska
Rys. 9.52. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.53. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 9.13 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
DW722 Pod Bateriami ul.Dworska DW722 Pod Bateriami
wilot NE wlot S wlot W
Godz. | lagodnie w prawo] lagodnie w lewo[ zawrotka| lagodnie w prawo] w lewo [zawrotka| w prawo [lagodnie w lewo[ zawrotka
07:00 85 37 0 91 14 0 6 122 0
07:15 86 32 0 96 14 0 4 152 0
07:30 127 46 0 80 22 0 15 130 0
07:45 110 52 0 70 30 0 23 130 0
7:00-8:00 408 167 0 337 80 0 48 534 0
16:00 122 72 0 73 9 0 14 119 0
16:15 125 79 0 64 7 0 25 126 0
16:30 145 75 0 58 9 0 17 133 0
16:45 152 81 0 68 7 0 16 124 0
16:00-17:00 544 307 0 263 32 0 72 502 0

(zrédio: opracowanie wiasne).
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Skrzyzowanie DW722 Pod Bateriami - Giéwna
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Rys. 9.55. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Rys. 9.56. Natezenie ruchu w godz. szczytu
popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 9.14 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

DW722 Pod Bateriami DW722 Pod Bateriami ul.Glowna
wilot NE wilot SW wilot NW
Godz. W prawo |na wprostl zawrotka [na wprostl w lewo |zawr0tka W prawo | w lewo |zawr0tka

07:00 17 99 0 127 29 0 16 7 0
07:15 26 89 0 142 43 0 25 7 0
07:30 15 165 0 150 53 0 29 12 0
07:45 36 132 0 137 39 0 34 14 0
7:00-8:00 94 485 0 556 164 0 104 40 0
16:00 12 136 0 123 29 1 56 14 0
16:15 15 114 0 128 30 0 62 12 0
16:30 11 140 0 115 32 0 55 12 0
16:45 7 143 0 118 33 0 52 11 0
16:00-17:00 45 533 0 484 124 1 225 49 0

(zrédto: opracowanie witasne).
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Rys. 9.57. Lokalizacja punktu pomiarowego
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Rys. 9.58. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.59. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 9.15 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Ko$ciuszki DW?722 ul.17 Stycznia ul.Swigtojanska DW?722 ul.Gerbera
wiot N wiot SE wlot S wlot W
Godz.  |w prawo[na wprost| w lewo |Zawr0tka A prawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawo|na wprost| w lewo |zawrotka wprawolna wprost| w lewo | zawrotka
07:00 1 9 18 3 59 79 3 1 3 15 7 0 3 45 13 1
07:15 4 17 21 2 49 50 13 1 8 32 4 0 29 50 14 2
07:30 10 38 28 9 87 68 29 0 13 51 17 1 43 55 20 0
07:45 18 20 32 3 76 75 11 0 6 45 16 0 18 52 36 1
7:00-8:00 33 84 99 17 271 272 56 2 30 143 44 1 93 202 83 4
16:00 33 21 88 11 35 70 4 3 7 14 8 0 13 82 14 1
16:15 28 29 58 11 48 70 10 1 5 18 8 1 18 56 18 0
16:30 19 30 60 7 49 71 11 2 10 21 13 0 12 55 18 0
16:45 18 14 55 12 59 59 14 1 11 18 4 0 7 56 16 7
16:00-17:00 98 94 261 41 191 270 39 7 33 71 33 1 50 249 66 8

(zrédio: opracowanie wiasne).
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Rys. 9.61. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.62. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy
Tabl. 9.16 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy
ul.Wilanowska ul.Geodetow ul.Energetyczna ul.Geodetow
wlot NE wilot E wlot SW wilot W
Godz. lagodnie wprawo | na. wprost| ostrowlewo |zawrotka osrrownrawo|na wprost|laawiew\m| zawrotka |lagodnie wprawo| na wprost| ostrowlewo |zawrotka osvowuawo|na \WProst |lagodnie wlewo| Zawrotka
07:00 59 25 4 0 3 48 31 0 25 20 7 1 5 35 21 0
07:15 51 44 5 0 3 64 42 0 24 28 9 0 6 29 37 0
07:30 58 45 9 0 7 63 31 0 35 45 6 1 9 36 58 0
07:45 110 62 10 0 8 85 72 0 51 35 9 0 5 66 58 1
7:00-8:00 278 176 28 0 21 260 176 0 135 128 31 2 25 166 174 1
16:00 48 41 3 0 13 93 78 0 39 36 3 1 16 54 75 1
16:15 44 22 9 0 20 82 59 0 37 43 5 2 14 72 82 3
16:30 54 52 3 0 15 76 53 0 40 35 5 1 8 56 65 0
16:45 63 53 10 0 13 66 55 3 47 47 4 0 7 55 97 0
16:00-17:00 209 168 25 0 61 317 245 3 163 161 17 4 45 237 319 4

(zrédto: opracowanie wiasne).
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Rys. 9.64. Natezenie ruchu w godz. szczytu Rys. 9.65. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 9.17 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Kierunek
Godz. wilot E wlot W
07:00 113 37
07:15 111 44
07:30 146 73
07:45 123 57
7:00-8:00 493 211
16:00 70 85
16:15 45 104
16:30 49 124
16:45 54 115
16:00-17:00 218 428

(zrodto: opracowanie wiasne).
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Rys. 9.67. Natezenie ruchu w godz. szczytu
porannego (7:00-8:00), wszystkie pojazdy

Rys. 9.68. Natezenie ruchu w godz. szczytu

popotudniowego (16:00-17:00), wszystkie pojazdy

Tabl. 9.18 Natezenie ruchu w godz. szczytu porannego i popotudniowego
(7:00-8:00 i 16:00-17:00), interwaty 15 minutowe, wszystkie pojazdy

Kierunek

Godz. wiot E wiot W
07:00 153 161
07:15 174 221
07:30 215 200
07:45 247 215
7:00-8:00 789 797
16:00 174 245
16:15 207 249
16:30 194 244
16:45 197 232
16:00-17:00 772 970

(zrodto: opracowanie wiasne).



