ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ - ULICY DWORCOWEJ
NA ODCINKU OD ULICY SIENKIEWICZA DO ULICY JANA PAWLA Il (BEZ SKRZYZOWANIA) W PIASECZNIE

D-10.04.01 NAWIERZCHNIE NA PRZEJAZDACH KOLEJOWYCH 1 TRAMWAJOWYCH
1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdlowej specyfikacji technicznej s3 wymagania dotyczace wykonania i
odbioru nawierzchni na przejazdach kolejowych w zwiazku z rozbudowa drogi gminnej - ulicy Dworcowej w
Piasecznie na odcinku od ul. Sienkiewicza do ul. Jana Pawta II w Piasecznie.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy przy zleceniu i realizacji robot
wymienionych w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robot objetych SST
1.3.1. Zakres stosowania przejazdow

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza wykonania nawierzchni na przejazdach kolejowych i
przejazdach tramwajowych.

Przejazdy kolejowe powinny by¢ wykonywane zgodnie z warunkami technicznymi zawartymi w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. [8].

Przejazdy tramwajowe nalezy wykonywaé¢ zgodnie z ,,Zasadami technicznymi projektowania budowy i
utrzymania toréw tramwajowych” - Ministerstwo Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska.
Departament Komunikacji Miejskiej i Drog, Warszawa, 1979 r. [9].

1.3.2. Rodzaje nawierzchni na przejazdach

Niniejsza SST dotyczy:

1) nawierzchni z prefabrykowanych ptyt zelbetowych, wg BN-77/8939-02 [6] 1 BN-77/8939-03 [7], ktéra moze by¢
stosowana na skrzyzowaniu drog wszystkich kategorii z liniami kolejowymi,

2) nawierzchni bitumicznej na podbudowie tluczniowej, ktéra moze by¢ stosowana na skrzyzowaniu drég
wszystkich kategorii z liniami kolejowymi, na ktérych nie jest wymagana czesta regulacja podtorza. Wykonanie
nawierzchni bitumicznej wymaga uzgodnienia z zarzadem kolei,

3) nawierzchni z prefabrykowanych ptyt zelbetowych na przejazdach tramwajowych.

1.4. Okreslenia podstawowe
1.4.1. Przejazd kolejowy - skrzyzowanie linii kolejowej z droga publiczna w jednym poziomie.
1.4.2. Przejazd tramwajowy - skrzyzowanie linii tramwajowej z droga publiczng (w tym z ulica) w jednym poziomie.

1.4.3. Pozostale okreslenia podstawowe s3 zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z
definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.4.

1.5. Ogodlne wymagania dotyczace robot

Ogolne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” pkt 1.5.
2. MATERIALY
2.1. Ogé6lne wymagania dotyczace materialow

Ogolne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w SST D-M-00.00.00
»Wymagania ogolne” pkt 2.

2.2. Rodzaje materialow

Materiatami stosowanymi przy wykonywaniu przejazdow kolejowych i tramwajowych, objetych niniejsza
SST sa:
— prefabrykowane ptyty zelbetowe,
— kruszywo do podbudowy,
— klocki drewniane,
— krawezniki drogowe,
— masa zalewowa,
— kostka kamienna,
— mieszanki mineralno-bitumiczne.
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2.3. Prefabrykowane plyty zelbetowe

Prefabrykowane ptyty zelbetowe do budowy nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowych powinny
odpowiada¢ wymaganiom BN-77/8939-03 [7].

2.3.1. Rodzaje i odmiany ptyt

W zaleznosci od przeznaczenia miejsca ulozenia ptyt w nawierzchni przejazdu rozroznia sig:
WS - plyty wewngtrzne skrajne (migdzy szynami),
Wsr - plyty wewngtrzne srodkowe (migdzy szynami),
zZ - plyty zewngtrzne.
W zaleznosci od szerokosci drogi stosuje si¢ nastgpujace dtugosci ptyt: 175,250 1300 cm.
Szerokos¢ ptyt zalezna jest od rodzaju toru (szeroki, normalny, waski) dla ktdrego sa przeznaczone oraz
miejsca wbudowania na przejezdzie (mi¢dzy szynami lub na zewnatrz szyn).
Grubos¢ plyt jest zalezna od rodzaju nawierzchni kolejowe;.

W zaleznosci od ksztattu ptyty rozrdznia si¢ nastepujace odmiany:
P - plyty o ksztatcie prostokata,
R - plyty o ksztalcie rownolegtoboku.

Przyktadowe ksztalty, rodzaje i odmiany ptyt podano narys. 112.
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Rys. 2. Ksztatty, rodzaje i odmiany ptyt

Scieralno$é gornej warstwy plyty - wysokosé startej warstwy na tarczy Boehmego nie powinna przekraczaé
2,5 mm.
Nasigkliwos$¢ wagowa betonu w wykonanych ptytach nie moze przekraczac 6%.

2.3.2. Dopuszczalne odchylki dla ksztattu wymiaréw i wygladu zewnetrznego ptyt

Ksztalt i wymiary ptyt powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa. Dopuszczalne odchytki wymiarow

nie powinny przekraczad:

— dlugosci dla wszystkich rodzajow i typéw £ 10 mm,

— szeroko$ci ptyt wewnetrznych, skrajnych i srodkowych + 3 mm,
— grubosci + 3 mm,

— usytuowania otworéw pionowych + 5 mm,

— wymiaru i usytuowania otworéw poziomych + 3 mm.

Otwory pionowe przeznaczone do podnoszenia plyt nalezy uzbroi¢ rurami o $rednicy umozliwiajacej
zatozenie uchwytu dzwigu stosowanego do podnoszenia ptyt. Otwory poziome przeznaczone do laczenia ptyt
uktadanych na przejazdach powinny by¢ uzbrojone rurami stalowymi o $rednicy od 20 do 30 mm.

Gorna powierzchnia plyt powinna by¢ gltadka i mie¢ jedynie $lady zatarcia packa na ostro. Inne
powierzchnie plyt powinny by¢ gtadkie, bez rakow, peknigc i rys.
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Dopuszcza si¢ drobne pory jako pozostatosci po pecherzykach powietrza i po wodzie, ktorych glebokosé

nie przekracza 5 mm.
Zacieranie tych powierzchni po wyjeciu ich z formy jest niedopuszczalne.

Krawedzie ptyt powinny by¢ proste bez szczerb i wzajemnie rownolegle. Krawedzie podiuzne powinny

mie¢ zaokraglenia i fazy wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa.
Dopuszczalne wady i uszkodzenia ptyt podano w tablicy 1.

Tablica 1. Dopuszczalne wady i uszkodzenia ptyt

Lp. | Okreslenie wad i uszkodzen Wielko$¢ wad i uszkodzen

1 Rysy otwarte lub pekniecia niedopuszczalne

2 Rysy wloskowate (skurczowe) do
0,1 mm rozwartosci: ) o )
a) poprzeczne na 1/4 dhugosci w 4 miejscach lub jedna rysa na

catej dtugosci jednej $ciany
b) podtuzne na 1/3 dhlugosci w dwoch miejscach na jednej
Scianie
¢) poprzeczne i podtuzne krzyzu- | piedopuszczalne
jace

3 Ciata obce niedopuszczalne

4 Skupienie cementu, piasku lub|w dwdch miejscach o tacznej powierzchni nie
kruszywa wigkszej niz 2% powierzchni

5 Odpryski 1 wyszczerbienia [ 2 sztuki na 1 m na krawedzi gornej i nie wigcej
krawedzi o szerokosci [ niz 3 wyszczerbienia na catej dlugosci, a na
i glebokosci do 5 mm i dlugosci | krawedzi dolnej nie wigcej niz 4 wyszczerbienia
do 20 mm

6 Zwichrowanie krawedzi .
powierzchni gérnej i dolne;j 3 mm na 1 m dlugosci plyty

7 Odstonigcie zbrojenia niedopuszczalne

2.3.4. Sktadowanie ptyt

Sktadowanie ptyt powinno odbywaé si¢ na wyréwnanym, utwardzonym i odwodnionym podtozu.
Poszczegélne rodzaje i odmiany plyt powinny by¢ skladowane oddzielnie. Plyty nalezy uktada¢ w stosy
powierzchnig jezdna do gory, na przekladkach z zachowaniem miedzy plytami przeswitu umozliwiajacego
uchwycenie ptyt za pomoca dzwigoéw. Przektadki powinny by¢ utozone w kierunku podluznym w odlegtosci okoto
10 cm od dolnych krawedzi plyty, jedna na drugiej, w sposob zabezpieczajacy od odksztatcen trwatych.

2.4. Kruszywo

Kruszywo stosowane do wykonania podbudowy pod ptyty zelbetowe powinno odpowiada¢ wymaganiom
PN-B-11112 [1].

2.5. Klocki drewniane

Klocki drewniane, stosowane do utrzymania odstepu miedzy szyng i plyta powinny odpowiadac
wymaganiom PN-D-95006 [2].

2.6. Krawezniki drogowe

Krawezniki drogowe, stosowane migdzy nawierzchnia z plyt zelbetowych a nawierzchnia drogi na
dojezdzie do przejazdu powinny odpowiada¢ wymaganiom BN-80/6775-03/04 [5].

2.7. Masa zalewowa

Masa zalewowa stosowana do wypelniania szczelin miedzy ptytami a kraweznikiem, powinna posiadac
aprobate techniczng wydang przez uprawniong jednostke.

2.8. Kostka kamienna

Kostka kamienna moze by¢ stosowana na przejazdach kolejowych jako nawierzchnia drogowa w obrebie
torowiska, tj. migdzy rogatkami lub min. 4,0 m od skrajnej szyny oraz na migdzytorzu linii kolejowej dwu- i
wielotorowej. Kostka kamienna powinna odpowiada¢ wymaganiom PN-S-96026 [4].
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2.9. Nawierzchnia bitumiczna

Jezeli dokumentacja projektowa lub SST okre$la, ze nawierzchni¢ na przejezdzie kolejowym stanowi
nawierzchnia z mieszanek mineralno-bitumicznych na podbudowie tluczniowej, to materiaty powinny odpowiadac
wymaganiom SST D-05.03.05 ,,Nawierzchnia z betonu asfaltowego” i SST D-04.04.04 ,,Podbudowa z tlucznia
kamiennego”.

2.10. Saczki podluzne
Materialy do wykonania saczkow podiuznych powinny odpowiada¢ wymaganiom SST D-03.03.01 ,,Saczki
podtuzne”.

3. SPRZET

3.1. Ogoélne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6élne” pkt 3.
3.2. Sprzet do wykonania nawierzchni na przejazdach

Wykonawca przystepujacy do wykonania nawierzchni na przejazdach kolejowych i tramwajowych
powinien wykazaé si¢ mozliwoscig korzystania z nastepujacego sprzgtu:
— $rodkéw transportu,
— zurawi samochodowych,
—  wozkow torowych,
— zageszczarek ptytowych i ubijakow mechanicznych
lub innego sprzetu zaakceptowanego przez Inzyniera.

4. TRANSPORT

4.1. Ogoélne wymagania dotyczace transportu
Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” pkt 4.
4.2. Transport materialow

Transport ptyt zelbetowych powinien odbywac si¢ w wagonach kolejowych, samochodach cigzarowych lub
innych $rodkach transportowych w liczbie sztuk nie przekraczajacej dopuszczalnego obcigzenia zastosowanego
srodka transportu.

Rozmieszczenie plyt na srodkach transportu powinno zapewni¢ réwnomierne obcigzenie tych Srodkow
transportu. Plyty nalezy uktada¢ na podktadkach drewnianych o wymiarach i z odstgpami umozliwiajacymi
zatadunek i roztadunek za pomoca sprz¢tu mechanicznego.

Przewozenie ptyt wagonami kolejowymi powinno odbywac si¢ zgodnie z przepisami o ladowaniu i
wyladowywaniu wagonow towarowych w komunikacji wewngtrzne;.

Transport innych materiatow, wymienionych w punkcie 2.2 niniejszej SST, powinien odpowiadaé
wymaganiom odpowiednich ogolnych specyfikacji technicznych.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robot
Ogolne zasady wykonania robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” pkt 5.
5.1.1. Ogdlne wymagania wykonywania przejazdow kolejowych

Wykonywanie nawierzchni na przejazdach kolejowych powinno si¢ odbywaé na zasadach okreslonych w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. [8].

5.1.2. Ogoblne wymagania wykonywania przejazdow tramwajowych

Wykonanie przejazdow na skrzyzowaniu drog (w tym ulic) z liniami tramwajowymi, powinno by¢ zgodne z
»~Zasadami technicznymi projektowania, budowy i utrzymania torow tramwajowych” [9].

5.2. Wykonanie nawierzchni z plyt zelbetowych na przejazdach kolejowych
5.2.1. Wykonanie podtorza

Podtorze na przejezdzie kolejowym powinno by¢ odwodnione w sposob zapewniajacy odpltyw wod
opadowych.
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Korona torowiska - gorny obrys podtorza - powinna mie¢ spadki umozliwiajace swobodny sptyw wod
opadowych.

Rowy boczne powinny by¢ doprowadzone do stanu zapewniajacego swobodny przeptyw wod.

Nawierzchnia na przejezdzie powinna by¢ dodatkowo odwodniona za pomocg saczkow podiuznych,
zgodnie z dokumentacja projektowa oraz wymaganiami okreslonymi w SST D-03.03.01 ,,Sgczki podtuzne”.

5.2.2. Ztobki dla kot taboru kolejowego na przejezdzie

Ztobki miedzy plyta utozong wewnatrz toru a szynami powinny odpowiadaé przepisom [8] i mieé
nastgpujace wymiary:
— szeroko$¢ co najmniej 67 mm i glgboko$¢ co najmniej 38 mm, na prostej i lukach o promieniu 350 m Iub
wigkszym,
— szerokos$¢ co najmniej 75 mm i glebokos¢ co najmniej 38 mm, na tukach o promieniu od 250 do 350 m,
— szeroko$¢ co najmniej 80 mm i gleboko$¢ co najmniej 38 mm, na tukach o promieniu mniejszym niz 250 m.
Szerokos¢ dla kolei normalnotorowej mierzona jest 14 mm ponizej gornej powierzchni gtowki szyny, a dla
kolei waskotorowej - ponizej 10 mm.

5.2.3. Podktady i szyny kolejowe

Podktady i szyny kolejowe na przejezdzie powinny odpowiada¢ wymaganiom BN-77/8939-02 [7]. Szyny
kolejowe powinny by¢ przytwierdzone do podktadéw i znajdowaé si¢ w stanie zapewniajacym bezpieczny przejazd
taboru kolejowego. Ztaczki szynowe powinny by¢ dobrze dokrecone, oczyszczone z korozji i naoliwione. Réznica
szerokosci toru w stosunku do szerokosci zasadniczej nie moze przekracza¢ + 3 mm.

5.2.4. Podbudowa

Podbudowa pod prefabrykowane ptyty zelbetowe nawierzchni przejazdu powinna by¢é wykonywana
zgodnie z dokumentacja projektowa. W przypadku braku wystarczajacych informacji nalezy przestrzegaé
ponizszych zalecen.

Podktady powinny by¢ obsypane, a przestrzen mi¢dzy podktadami wypekliona podsypka z klinca na
wysokos$¢ rowno z wierzchem podkladu w osi toru kolejowego. W przypadku podktadéw betonowych na warstwie
podsypki thuczniowej mozna utozy¢ warstwe zaprawy cementowej grubosci 3 cm.

Prefabrykowane plyty zelbetowe nawierzchni przejazdu nalezy uktadaé¢ na warstwie zaprawy cementowe;j
lub warstwie podsypki z klifica. Podbudowe mozna wykona¢ z klinca o uziarnieniu od 6,3 do 20 mm utrwalonego
masg twardniejaca, np. lepikiem asfaltowym lub uptynnionym lepiszczem bitumicznym.

Grubos¢ warstwy podbudowy powinna by¢ taka, aby gérna powierzchnia utozonej ptyty przejazdu
pokrywata si¢ z gérng powierzchnia glowki szyny na przejezdzie.

5.2.5. Uktadanie nawierzchni z prefabrykowanych plyt zelbetowych

Nawierzchni¢ z prefabrykowanych ptyt zelbetowych mozna uktada¢ na przejazdach kolejowych w torach
prostych i w tukach o promieniu R > 500 m. Nawierzchnia powinna by¢ utozona na calej szerokosci przejazdu
odpowiadajacej szerokosci drogi, a na ulicach na szeroko$ci jezdni wraz z chodnikami.

Na uprzednio przygotowane podtoze nalezy z obu stron szyn, mi¢dzy $rubami stopowymi utozy¢ klocki z
drewna impregnowanego o przekroju 80 x 110 mm dla kolei normalnotorowych i waskotorowych oraz 86 x 120 mm
dla kolei szerokotorowych, tak aby zapewnialy utrzymanie wlasciwej szerokosci zlobkéw 1 uniemozliwialy
przesunigcie ptyt do szyn.

Ptyty wewngtrzne migdzy szynami nalezy uktadac tak, zeby z obu stron zachowa¢ ztobki o wymiarach wg p.
5.2.2. Ulozone plyty zewnetrzne nalezy zabezpieczy¢ przed przesunigciem przez ustawienie kraweznika drogowego.
Za kraweznikiem nalezy utozy¢ nawierzchni¢ zgodnie z dokumentacja projektowa i SST.

Ptyty mozna uktada¢ za pomoca dzwigow lub wozkoéw torowych. Uktadanie ptyt za pomoca dzwigdéw na
liniach zelektryfikowanych moze si¢ odbywac po uprzednim wytaczeniu napigcia w sieci elektrotrakcyjne;j.

Ptyty na przejezdzie powinny by¢ ulozone réwno, a gorna powierzchnia plyty powinna si¢ pokrywac z
gorna powierzchniag glowki szyny. Jezeli szeroko$¢ drogi Iub ulicy przekracza wymiar dlugosci plyty, nawierzchnig
na przejezdzie nalezy poszerzy¢, uktadajac kilka ptyt tak, aby pokry¢ nimi przejazd na catej szeroko$ci drogi Iub
ulicy.

Poszczegodlne ptyty nalezy taczy¢ ze soba od czota stalowymi pretami o $rednicy 14 mm i dtugoscei 30 cm,
wkladanymi do przygotowanych w tym celu otworéw w plytach dla zabezpieczenia przed klawiszowaniem
poszczegdlnych piyt.

Nie nalezy taczy¢ ze soba ptyt skrajnych koncami ze $cigtymi naroznikami dla uniknigcia niebezpiecznych
szczelin na przejezdzie.

Po utozeniu plyt wszystkie otwory i szczeliny w nawierzchni przejazdu nalezy wypehi¢ masa zalewowa do
wysokosci gornych krawedzi sgsiednich plyt. Powierzchnia zalanych szczelin powinna by¢ rowna, gladka i bez
peknigé. Ztobki wewnetrzne miedzy plyta a szyng powinny byé wypetnione masg zalewows tak, aby zachowaé
wymiary wg punktu 5.2.2.
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Uktadanie plyt zelbetowych na przejezdzie kolejowym linii dwu i wielotorowej powinno by¢ wykonywane
jak dla linii jednotorowe;.

Migdzytorza na przejezdzie, poza kraweznikami, powinny by¢ wykonane zgodnie z dokumentacja
projektowa i SST. Mozna stosowaé nawierzchni¢ z kostki kamiennej, zgodnie z PN-S-96026 [4].

5.3. Wykonanie nawierzchni bitumicznej na przejazdach kolejowych

W zalezno$ci od obcigzenia ruchem na drodze, moze to by¢ nawierzchnia jedno lub dwuwarstwowa,
wykonana z mieszanek mineralno-bitumicznych na podbudowie z thucznia.

Wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych powinno odpowiada¢ wymaganiom podanym
w SST D-05.03.05 ,,Nawierzchnia z betonu asfaltowego”. Wykonanie podbudowy z tlucznia powinno odpowiadaé
wymaganiom SST D-04.04.04 ,,Podbudowa z tlucznia kamiennego™.

Wymagania w zakresie utozenia klockow oraz wypetiania otworéw i szczelin masg zalewowa, sg takie
same jak dla nawierzchni z plyt zelbetowych i powinny by¢ zgodne z warunkami wg BN-77/8939-02 [6].

Przy wykonywaniu nawierzchni bitumicznej nalezy od strony wewngtrznej toru kolejowego utozyc
przystawki szynowe, spetniajace role odbojnic, ktdre pozwalaja na utrzymanie wymaganych zlobkéw dla wolnego
przejscia taboru kolejowego miedzy nawierzchnig a szynami, zgodnie z wymaganiami w punkcie 5.2.2.

5.4. Nawierzchnia na przejazdach tramwajowych

Rodzaj nawierzchni na przejazdach tramwajowych okresla dokumentacja projektowa lub SST.
Najczgsciej stosowanymi nawierzchniami na przejazdach tramwajowych sa:
— nawierzchnia drogowa z prefabrykowanych ptyt zelbetowych,
— nawierzchnia z asfaltu lanego na podbudowie z prefabrykowanych elementow betonowych,
— mnawierzchnia z kostki kamienne;j.
Warunki wykonania nawierzchni na przejazdach tramwajowych - w zalezno$ci od rodzaju nawierzchni,
powinny odpowiadac:
— SST D-05.03.07 ,,Nawierzchnia z asfaltu lanego”,
— SST D-05.03.01 ,Nawierzchnia z kostki kamiennej”
oraz PN-K-92011 [3].

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jako$ci robét
Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.
6.2. Sprawdzenie wykonania nawierzchni na przejazdach

Kontrola jakos$ci robot polega na sprawdzeniu ich zgodnosci z:
a) dokumentacja projektowa - na podstawie ogledzin i pomiarow,
b) wymaganiami podanymi w punkcie 5 niniejszej SST, dla:
— wykonania podtorza,
— wykonania ztobkow dla kot taboru kolejowego na przejezdzie,
— ulozenia podktadow i szyn kolejowych,
— wykonania podbudowy,
— ulozenia nawierzchni z prefabrykowanych plyt zelbetowych,
— wykonania nawierzchni bitumiczne;j.

6.2. Wymagania i odchylki dla nawierzchni na przejazdach kolejowych

Sprawdzenie niwelety drogi na przejezdzie kolejowym nalezy wykonywaé w obrgbie skrzyzowania oraz
dojazdéw, na dhlugosci okreslonej wymaganiami w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 lutego 1996 r. [8].

Tor na przejezdzie nie moze mie¢ wigkszych odchylen, niz:

— dlaositoru +2 mm,
— dlaniwelety £ 5 mm.

Sprawdzenie szerokosci toru nalezy wykonaé toromierzem kontrolnym na catej szerokosci przejazdu
zwigkszonej po 5 m z kazdej strony.

Sprawdzenie przekroju poprzecznego i rownosci nawierzchni nalezy przeprowadzaé przez oglgdziny oraz
pomiar tatg. Przekrdj poprzeczny w obrgbie skrzyzowania z linig kolejowa w odleglosci 4 m od skrajnej szyny toru,
powinien odpowiada¢ pochyleniu podtuznemu toréw kolejowych.

Sprawdzenie szeroko$ci i glebokosci zlobkow nalezy przeprowadzaé na catej szerokosci powierzchni
drogowej, czy sa zgodne z wymaganiami podanymi w p. 5.2.2 niniejszej SST.
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Sprawdzenie wypekienia szczelin nalezy przeprowadza¢ przez ogledziny calej nawierzchni przejazdu ze
szczegolnym zwroceniem uwagi na szczeliny migdzy plytami a szynami.

6.3. Ocena wynikéw badan

Wszystkie materialty muszg spetnia¢ wymagania podane w punkcie 2.

Wszystkie elementy robot, ktére wykazuja odstepstwa od postanowien SST, powinny by¢ doprowadzone
na koszt Wykonawcy do stanu zgodnos$ci z SST, a po przeprowadzeniu badan i pomiardw moga by¢ ponownie
przedstawione do akceptacji Inzyniera.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot
Ogodlne zasady obmiaru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarowa jest m> (metr kwadratowy) nawierzchni na podstawie dokumentacji projektowej i
pomiaru w terenie.
8. ODBIOR ROBOT

Ogodlne zasady odbioru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera, jezeli
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogo6lne” pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m” nawierzchni przejazdu obejmuje:
— prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robot,
— dostarczenie materiatdw na miejsce budowy,
— wykonanie nawierzchni i podbudowy, zgodnie z dokumentacja projektowa i specyfikacja techniczng oraz
wymogami PKP odnosnie prowadzenia robot na torach kolejowych pod ruchem,
— przeprowadzenie wymaganych pomiarow i badan laboratoryjnych zgodnie z dokumentacja projektowa i
specyfikacja techniczna.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1.  PN-B-11112 Kruszywo mineralne. Kruszywo lamane do nawierzchni
drogowych

2. PN-D-95006 Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej normalnotorowej

3. PN-K-92011 Torowiska tramwajowe. Wymagania i badania

4.  PN-S-96026 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kostki kamiennej

nieregularnej. Wymagania techniczne i badania przy odbiorze

5. BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drog,
ulic, parkingéw i torowisk tramwajowych. Krawezniki

6.  BN-77/8939-02 Przejazdy kolejowe. Nawierzchnia drogowa z
prefabrykowanych ptyt zelbetowych. Wymagania i badania przy
odbiorze

7. BN-77/8939-03 Przejazdy kolejowe. Prefabrykowane plyty zelbetowe
nawierzchni drogowe;j.

10.2. Inne dokumenty

8. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144).
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9. Zasady techniczne projektowania, budowy i utrzymania toréw tramwajowych. Ministerstwo Administracji,
Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska. Departament Komunikacji Miejskiej i Drog. Warszawa, 1979 r.
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