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Przebudowa ul. Zétwiej w Warszawie (dzielnica Bielany)

OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 722 - Alei
Polskiego Paristwa Podziemnego z ulicami: Aleja 3 Maja i Aleja Kasztandw w Piasecznie, wraz
ze skrzyzowaniem z torem kolei waskotorowej. W zakres opracowania wchodzi wykonanie
nowej jezdni, wprowadzenie paséw do lewoskretu na drodze wojewddzkiej, wykonanie
chodnika i Sciezki rowerowej wzdtuz ulic: Alei 3 Maja i Alei Kasztandw z przejsciem przez
wspomniany tor kolejowy oraz zaprojektowanie sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu wraz z

nowg organizacja ruchu w projektowanym obszarze.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawq opracowania niniejszej dokumentadji sa:

[1]. Umowa zawarta w Piasecznie, pomiedzy Gming Piaseczno ul. Kosciuszki 5, 05-500
Piaseczno, a firma Rem Projekt Marcin bukasiewicz, ul. Jana Brzechwy 16, 96-100
Skierniewice;

[2]. Porozumienie z dn. 16.03.2018 r. pomiedzy Zarzadem Wojewddztwa Mazowieckiego z
siedzibg w Warszawie przy ul. Jagiellonskiej 26, 03-719 Warszawa, a Burmistrzem Miasta i
Gminy Piaseczno — Zdzistawem Lisem - z siedziba w Piasecznie przy ul. Kosciuszki 5, 05-
500 Piaseczno, w sprawie przekazania Burmistrzowi Miasta i Gminy Piaseczno zadania
zarzadzania czescia drogi wojewddzkiej nr 722 obejmujaca skrzyzowanie z Aleja 3 Maja i
Aleja Kasztanéw w miejscowosci Piaseczno;

[3]. Wstepna koncepcja rozbudowy skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 722 - Alei Polskiego
Panstwa Podziemnego z ulicami: Aleja 3 Maja i Aleja Kasztanéw w Piasecznie

[4]. Zaktualizowana mapa sytuacyjno-wysokosciowa;

[5]. Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne;

[6]. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawne warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124)

[7]. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2018 poz. 2068);

[8]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz. 1744, z
pozZn. zm.)

[9]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w
zakresie odleglosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewdw,
elementdw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz. U. 2014, poz. 1227)
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[10]. Ustawa z dn. 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2017 poz. 2117)

[11]. Badania geotechniczne;

[12]. Wytyczne ,,Projektowanie bez barier” autorstwa Kamila Kowalskiego;

[13]. Wypis i Wyrys Nr 126/2018 z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego;
[14]. Inne dokumenty zwiazane, opinie, przepisy, rozporzadzenia i normatywy;

[15]. Uzgodnienia z Inwestorem.

3. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Obszar inwestycji polozony jest w potudniowej czesci miasta Piaseczno, w powiecie
piaseczyniskim, wojewddztwie mazowieckim. Przedsiewziecie zostato zlokalizowane na

dziatkach o numerach ewidencyjnych:

B 87,88 oo Obreb 49
" 1,88,89, 87 oo Obreb 50;
" 53,32,31,3, 54 oo Obreb 51;

4. AUTOR OPRACOWANIA

REM PROJEKT
REMPROJ EK I ul. Jana Brzechwy 16, 96-100 Skierniewice
blura;projaktdw ciogowych NIP: 836-159-60-24 Regon: 100434534

5. INWESTOR

4Q . BURMISTRZ MIASTA I GMINY PIASECZNO
~y1] Piaseczno o .
L4, ul. Kosciuszki 5; 05-500 Piaseczno
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6. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Podioze gruntowe terenu badan do glebokosci 3,0 m p.p.t., charakteryzuja proste warunki
gruntowo-wodne. Wszystkie nawiercone grunty naleza do pieciu serii litologicznych, z ktorych
tylko grunty warstwy II — grunty organiczne, sa utworami nienosnymi i nie nadaja si¢ do
bezposredniego posadowienia fundamentéw budowli ze wzgledu na duza Scisliwos¢ (grunty
warstwy II pojawiaja sie¢ w otworach dopiero na glebokosci 1,8 m p.p.t.). Pozostate grunty
charakteryzuja si¢ korzystnymi parametrami geotechnicznymi.

W obszarze inwestycji, od powierzchni terenu do glebokosci 0,4 m p.p.t. wystepuja
rowniez grunty nasypowe, zakwalifikowane do gruntéw nienosnych, nie mogacych stanowic¢
bezposredniego podioza robdét budowlanych. Powinny by¢ one wusuniete ze strefy
oddziatywania projektowanych obiektow na podloze gruntowe (wymiana na piasek sredni
zageszczany warstwami).

W trakcie wykonywania prac wiertniczych, w obrebie terenu badan, do gtebokosci 3,0 m
nie stwierdzono wystepowania wod podziemnych, w zwigzku z czym dla calego obszaru
inwestydji przyjeto dobre warunki wodne.

Karte otwordw geotechnicznych wykonanych w km 0+040, 0+165 i 0+270 projektowanej
inwestycji przedstawiono na grafice nr 2. Szczegdétowe dane na temat warunkéw gruntowo-
wodnych zawiera ,Opinia geotechniczna” na potrzeby projektu ,Rozbudowa skrzyzowania
wraz z sygnalizacja Swietlna drogi wojewddzkiej nr 722 - Alei Polskiego Panistwa Podziemnego

z ulicami: Aleja 3 Maja i Aleja Kasztanéw w Piasecznie”
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7. DANE NA TEMAT WYSTEPUJACYCH FORM OCHRONY, WPLYWU
EKSPLOATAC]I GORNICZE], ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY
I ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW

Teren inwestycji objety jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego czesci
miasta Piaseczno dla obszaru ograniczonego ulicami: Pomorska, Konopnickiej, Redutowa,
Graniczna, przedtuzeniem ul. Granicznej do Al. Brzéz, rzeka Jeziorka, torami Kolei Radomskiej
i ul. Sienkiewicza — Etap I, zatwierdzonym uchwata Rady Miejskiej w Piasecznie Nr
418/XVIII/2003 z dnia 18 grudnia 2003 r. (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 20 poz. 673 z dnia 30 stycznia
2004 1.).

W obszarze inwestydji przebiega Grojecka Kolej Dojazdowa, ktorej przestrzenny uktad
komunikacyjny wraz z budynkami i urzadzeniami jest wpisany do rejestru Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw pod numerem 1586 z dnia 17.08.94 r. Wszelkie dziatania budowlane,
remontowe i konserwacyjne z nig zwigzane, nalezy uzgadnia¢ z organami Urzedu Ochrony
Zabytkow.

Przedmiotowe skrzyzowanie znajduje si¢ w Warszawskim Obszarze Chronionego
Krajobrazu, a w jego rejonie, pomiedzy ul. Stoteczng i ul. Czeremchowa, rosnie 6 debéw
szyputkowych bedacych pomnikami przyrody, podlegajacymi ochronie, poprzez zachowanie
15 m strefy ochronnej wokot kazdego z nich.

Teren inwestydji znajduje si¢ poza granicami terenéw gorniczych. Wplyw eksploatagji
gorniczej nie wystepuje.

Zaréwno w stanie istniejacym jak i po oddaniu inwestycji do uzytkowania, nie
przewiduje sie zagrozen dla srodowiska oraz higieny zdrowia uzytkownikéw projektowanych
obiektow budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrebnymi.
Inwestycja nie narusza réwniez w zaden sposdb form ochrony higieny i zdrowia oraz nie

ingeruje w wielkosci emisji substancji szkodliwych dla srodowiska.

8. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Przedmiotowe skrzyzowanie znajduje w obszarze zabudowanym (w rozumieniu Ustawy
Prawo o ruchu drogowym — obszar oznaczony znakami D-42/D-43), w rejonie terendw o niskiej
zabudowie jednorodzinnej oraz terendw lesnych. Skrzyzowanie jest nieskanalizowane, o lekko
przesunietych wlotach drog podporzadkowanych.

Wszystkie ulice tworzace skrzyzowanie posiadaja jezdnie o nawierzchni asfaltowe;.

Droga wojewodzka — Aleja Polskiego Paristwa Podziemnego posiada jezdnie o szerokosci okoto
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6 metrow oraz pobocza gruntowe o szerokosci okoto 1,25 - 1,5 metra. Pas drogowy DW 722
posiada szerokos¢ okoto 10 metréw.

Wzdtuz Alei Polskiego Panistwa Podziemnego przebiega linia kolei waskotorowej nr
1001 — Grdjecka Kolej Dojazdowa (GrKD). Os jej toru znajduje si¢ w odleglosci od 9 do 15
metréw od obecnej krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej. Wlot Alei 3 Maja w obrebie
przedmiotowego skrzyzowania przecina tor kolei w odleglosci niespelna 14 metréw od
istniejacej krawedzi drogi wojewodzkiej. Sam przejazd kolejowy jest przejazdem kategorii D —
przejazd kolejowo-drogowy, ktory nie jest wyposazony w systemy i urzadzenia zabezpieczenia
ruchu. W zakres istniejacego przejazdu, nalezy wliczy¢ réwniez przejScie przez tor kolejowy
istniejacego chodnika przebiegajacego rownolegle do Al. 3 Maja, okoto 3 metry od krawedzi
jezdni. Istniejaca nawierzchnia na przejezdzie, zarowno w obszarze jezdni jak i chodnika, jest
bitumiczna, odseparowana od strony wewnetrznej od poszczegolnych szyn za pomoca szyny
stalowej, odbojowe;j.

W odlegtosci okoto 25 metrow od skrzyzowania, na drodze wojewddzkiej znajduje si¢
przejscie dla pieszych z sygnalizacjq swietlna. Do przejscia prowadza z obu stron chodniki,
bedace kontynuacja chodnikow biegnacych wzdluz Alei Kasztanéw i Alei 3 Maja. Chodniki
maja nawierzchnie¢ z ptyt i kostki betonowej. Wokot skrzyzowania, wzdtuz jego wszystkich
tukéw i na dtugosci chodnikéw znajduja sie réznego typu bariery dla pieszych.

Istniejagce odwodnienie obszaru skrzyzowania realizowane jest powierzchniowo na
skarpy i do rowow biegnacych wzdluz drogi wojewoddzkiej.

W rejonie i bezposrednio w obszarze skrzyzowania wystepujq liczne sieci uzbrojenia
technicznego: teletechniczna, wodociggowa, kanalizacji sanitarnej, elektroenergetyczna
zasilajaca (Sredniego i niskiego napiecia) oraz oswietleniowa. Z uwagi na przylegajace do pasa
drogowego tereny lesne (oraz fakt, ze przedmiotowe skrzyzowanie znajduje si¢ w
Warszawskim Obszarze Chronionego Krajobrazu) wystepuje tu duzo drzew i zieleni, w tym
dwa pomniki przyrody potozone 12 do 15 metréw od krawedzi jezdni skrzyzowania.

Stan istniejacy przedmiotowego skrzyzowania przedstawiaja fotografie nr 1, 2, 3.
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zrédto: Google maps

Zrédto: inwentaryzacja wtasna Zrédto: inwentaryzacja wiasna
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9. FORMA ARCHITEKTONICZNA I FUNKCJA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Podstawowgq funkcja projektowanych elementéw drogowych jest zapewnienie bezpiecznej
i sprawnej komunikacji samochodowej, pieszej i rowerowej. Rozwigzania zapewniaja
nieograniczony dostep do sieci drég publicznych w sposdb bezposredni oraz posredni z
wszystkich posesji znajdujacych sie¢ w bezposredniej okolicy. Projekt nie przewiduje mozliwosci

postoju i parkowania pojazdow przy krawedzi jezdni objetych inwestydja.

10.PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Rozbudowe skrzyzowania zaprojektowano w oparciu o otrzymang od Zamawiajacego wstepna
koncepcje, uzgodniong przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego w

Warszawie.

Parametry techniczne przyjete w opracowaniu:

* kategoria drogi:

- droga gltéwna (z pierwszenstwem przejazdu)........ccccceevvvveeiriruincnnncns wojewddzka
- drogi podporzadkowane ..o gminna

*  klasa funkcjonalno - techniczna drogi:

- droga gltéwna (z pierwszenistwem przejazdul)........ccccccceveruceccininicncnnns G (gléwna)
- drogi podporzadkowane ... L (lokalna)

»  predkos¢ projektowa:

- droga WojeWOAzZKa.......ccuvuiuiiiiiiic e 50 km/h
- drogi GIMUNDNE ..o 40 km/h

*  predkos¢ miarodajna:

- droga wojeWOdzKa.........cccoeueieiiiicii s 60 km/h
= drogi GIMINNE ..o 60 km/h

*  szerokos¢ jezdni na wlocie:

- droga WojeWOdzKa.......ccoueuiiiriiiiiic e 3x3,25=9,75m
- drogi GMINDNE .....ceoiiiiic s 2x3,5=7,0m

*  przejazd kolejowy kolei waskotorowej kategorii D

10.1 ZAKRES ROBOT BUDOWLANYCH
Projekt zaktada wykonanie nastepujacych czynnosci w ramach robdt budowlanych:

* roboty przygotowawcze (w tym wycinka kolidujacych drzew),

* rozbidrka istniejacych nawierzchni drogowych, kraweznikéw i obrzezy w obszarze
istniejacego pasa drogowego,

* zdjecie warstwy humusu,
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* wykonanie korytowania pod projektowane nawierzchnie drogowe: jezdnie, chodniki,
Sciezke rowerowg,

* ustawienie obrzezy na tawach z piasku stab. cementem oraz kraweznikéw na tawach
betonowych,

* wykonanie warstw konstrukcyjnych projektowanych nawierzchni,

* wykonanie nawierzchni przejazdu kolejowego w rejonie przejscia chodnika i Sciezki
rowerowej przez tor kolei waskotorowej z ptyt przejazdowych typu Mirostaw i
nawierzchni bitumicznej oddzielonej od szyn od strony wewnetrznej szyna odbojowa.

» roztozenie humusu wraz z obsianiem trawg,

* regulacja wysokosciowa studni, zasuw, wlazéw itp. w obrgbie nawierzchni drogowych i
zielericow;

* roboty zwigzane z organizacja ruchu (oznakowanie pionowe, oznakowanie poziome,
elementy bezpieczenistwa ruchu);

* roboty wykonczeniowe.

10.2 ROZWIAZANIA W PLANIE

Zaprojektowano poszerzenie jezdni drogi wojewodzkiej na skrzyzowaniu do 9,75 metrow,
wprowadzajac na obu jej wlotach pasy do lewoskretu. Diugos¢ wprowadzonych paséw
(odcinek zwalniania + odcinek akumulacji) przyjeto o wartosci 60 metréw. Poszerzenia
dokonano w kierunku biegnacej wzdluz drogi wojewddzkiej linii kolei waskotorowe;.
Wykonanie poszerzenia w przeciwnym kierunku nie byto mozliwe z uwagi na wystepujace po
tej stronie liczne zadrzewienie terenu (bedace w Warszawskim Obszarze Chronionego
Krajobrazu) oraz rosnace blisko jezdni pomniki przyrody.

Wilot Alei Kasztanéw odgieto w kierunku péinocno-wschodnim, w celu wprowadzenia
go na skrzyzowanie osiowo do przeciwlegtego wlotu drogi gminnej. Wlot Alei 3 Maja
pozostawiono bez zmian w geometrii, dowiazujac nowy uklad drogi wojewddzkiej do
istniejacych kraweznikow drogi gminnej przed liniq kolei waskotorowej.

Na skrzyzowaniu zastosowano tuki o promieniu 10 metréw na przecigciu krawedzi
drogi wojewddzkiej z projektowanymi kraweznikami Alei Kasztandw i 9 metréw na wlocie
Alei 3 Maja (zastosowanie wiekszych tukdéw po tej stronie wigzato by sie z ingerencja w
przejazd kolejki waskotorowej).

Istniejace przejscie dla pieszych potozone na potudniowym wlocie drogi wojewddzkiej,
przeniesiono w obszar skrzyzowania oraz zaprojektowano kontynuacje chodnika biegnacego
wzdluz drég gminnych (Aleja 3 Maja i Aleja Kasztanow), dostosowujac jego przebieg do nowej
geometrii skrzyzowania. Do chodnika doprojektowano sciezke rowerowsa, stanowiaca

przedluzenie istniejacej sciezki asfaltowej w Al 3 Maja, i projektowanej odrebnym
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opracowaniem sciezki wzdtuz Al. Kasztandw za skrzyzowaniem z ul. Orzechowa. Na

skrzyzowaniu zaprojektowano przejazd dla rowerzystow.
10.3 ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Rozwiazania w profilu podtuznym

Z uwagi na praktycznie plaski istniejacy przebieg drogi wojewodzkiej w projektowanym
obszarze skrzyZzowania, dokonano jego korekty, wprowadzajac zalamania przy zastosowaniu
minimalnych spadkéw podtuznych, tak aby zapewni¢ prawidtowy i efektywny sptyw wody
deszczowej do projektowanych punktow odwodnienia — wpustdw ulicznych. Nowa niweleta
Alei Polskiego Panistwa odziemnego na odcinku troche ponad 300 metrow skfada si¢ jedynie z
odcinkéw prostych.

Profil podtuzny odgietego wlotu Alei Kasztanéw dostosowano z jednej strony do
nowoprojektowanych rzednych drogi wojewddzkiej na skrzyZzowaniu, a z drugiej do wysokosci
istniejacej jezdni na dalszym odcinku nie podlegajacym rozbudowie. Jednoczesnie, z uwagi na
silny spadek terenu w kierunku od skrzyzowania, profil terenu zaprojektowano tak, aby na
okolo 20 metrach od krawedzi drogi wojewddzkiej zapewnic spadek podtuzny o wartosci 3%
(lub bardzo zblizony do tej wartosci z uwagi na wprowadzony w km 0+023 tuk pionowy).

Profil Alei 3 Maja zasadniczo nie ulegl zmianom, zostal jedynie w obszarze

skrzyzowania dostosowany do nowych rzednych jezdni drogi wojewddzkiej.

Rozwiazania w przekroju poprzecznym

Zaprojektowano jezdnie DW 722 w obszarze skrzyzowania o szerokosci 9,75 meta, o przekroju
poprzecznym daszkowym, ze spadkami o wartosci 2%, z osig biegnaca na calym odcinku w
odlegtosci 3,25 metra od potudniowo-wschodniej krawedzi jezdni (szczyt projektowanego
daszka przebiega zgodnie z przebiegiem osi).

Szerokos¢ jezdni Alei Kasztanow doprowadzono na skrzyzowaniu do 7,0 metrdéw,
wprowadzajac spadek jednostronny, dostosowany do spadku podiuznego Alei Polskiego
Panstwa Podziemnego z jezdnej strony i istniejacego spadku jezdni zblizonego do wartosci 2%
na granicy opracowania z drugiej strony.

Zachowano szerokos¢ jezdni Alei 3 Maja, dostosowujac jej spadek poprzeczny na
skrzyzowaniu do spadku podtuznego drogi wojewodzkiej.

Zaprojektowano chodnik o szerokosci 1,5 m i Sciezke rowerowq o szerokosci 2,0 m,

rozdzielone pasem separacyjnym (pozwalajacym zachowac skrajnie sciezki rowerowej na styku
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z chodnikiem) o szerokosci 0,4 m. Spadek poprzeczny chodnika i Sciezki rowerowej przyjeto

jednostronny, o wartosci 2% w kierunku jezdni Al. Kasztanow i Al. 3 Maja.

10.4 PROGNOZA RUCHU DROGOWEGO Z OKRESLENIEM KATEGORII RUCHU
Podstawa do wyznaczenia prognozy ruchu drogowego sa badania ruchu drogowego
wykonane w dniu 12.09.2018 r. (sSroda) w godzinach 6:30 — 8:30 (szczyt poranny) i 15:30 — 17:30
(szczyt popotudniowy) na przedmiotowym skrzyzowaniu.

Metoda prognozy ruchu opracowana przez GDDKIiA opiera si¢ na zatozeniu proporcji
wzrostu ruchu od prognozowanej wartosci przyrostu PKB na danym terenie kraju. W celu
obliczenia wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu na podstawie wskaznika
rocznego procentowego wzrostu PKB, dla danej kategorii pojazdéw (poj. osobowe, lekkie
ciezarowe — dostawcze oraz ciezarowe z przyczepami i bez przyczep), nalezy przemnozy¢
odpowiedni ,wspdlczynnik elastycznosci” przez wiasciwy ,wskaznik wzrostu PKB” dla
danego podregionu kraju oraz wybranego roku. Wskaznik wzrostu ruchu dla autobusow
przyjeto, wedlug instrukcji, niezaleznie od PKB. Skumulowany wzrost ruchu autobuséw w
okresie 2020 — 2040 przyjeto na poziomie 1.15.

W tabeli ponizej przedstawiono wyliczenie skumulowanego wskaznika wzrostu ruchu
na przestrzeni 20 lat od roku eksploatacji do roku prognozy w zaleznosci od prognozy

wskaznika wzrostu PKB oraz wskaznika elastycznosci dla danych grup pojazdéw.

Droga wojewodzka nr 722
- wskaznik elastycznosci wzrost ruchu
5l e | sl g 5| zez| ¢l 8.t 8 gy
hGiS|efElesAeiyiE e i E5 gyl ER
T R T - I R > T - IS B IS S ] B -
= ° s T A N ™| © < g & TN
2019 3.8 0.8 0.33 0.35 1.00 1.03 1.01 1.01 1.04
2020 3.8 0.8 0.33 0.35 1.00 1.06 1.03 1.03 1.08
2021 3.9 0.8 0.33 0.35 1.00 1.09 1.04 1.04 1.12
2022 3.8 0.8 0.33 0.35 1.00 1.13 1.05 1.05 1.16
= 2023 3.7 0.8 0.33 0.35 1.00 1.16 1.06 1.07 1.20
% 2024 3.6 0.8 0.33 0.35 1.00 1.19 1.08 1.08 1.25
T;; 2025 34 0.8 0.33 0.35 1.00 1.23 1.09 1.09 1.29
é 2026 34 0.8 0.33 0.35 1.00 1.26 1.10 1.11 1.33
E 2027 3.6 0.8 0.33 0.35 1.00 1.30 1.11 1.12 1.38
© 2028 3.5 0.8 0.33 0.35 1.00 1.33 1.13 1.14 1.43
2029 3.5 0.8 0.33 0.35 1.00 1.37 1.14 1.15 1.48
2030 3.5 0.8 0.33 0.35 1.00 1.41 1.15 1.16 1.53
2031 34 0.8 0.33 0.35 1.00 1.45 1.17 1.18 1.59
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2032 34 0.8 0.33 0.35 1.00 1.49 1.18 1.19 1.64
2033 34 0.8 0.33 0.35 1.00 1.53 1.19 1.21 1.69
2034 3.4 0.8 0.33 0.35 1.00 1.57 1.21 1.22 1.75
2035 34 0.8 0.33 0.35 1.00 1.61 1.22 1.23 1.81
2036 3.2 0.8 0.33 0.35 1.00 1.65 1.23 1.25 1.87
2037 32 0.8 0.33 0.35 1.00 1.70 1.25 1.26 1.93
2038 3.1 0.8 0.33 0.35 1.00 1.74 1.26 1.28 1.99
2039 3.0 0.8 0.33 0.35 1.00 1.78 1.27 1.29 2.05
2040 2.8 0.8 0.33 0.35 1.00 1.82 1.28 1.30 2.11

Wyliczone wskazniki dla podstawowych grup pojazddw oraz przyjety wskaznik dla
autobuséw postuzyly do opracowania prognozy ruchu dla roku 2040 bazujacej na wyjsciowym
pomiarze z roku 2018.

Ponizej przedstawiono wyniki pomiaru przeprowadzonego w przekroju miarodajnym

drogi wojewddzkiej nr 722 zlokalizowanym w obszarze opracowania

Sredni Dobowy Ruch (poj./dobg) - DW 722 (skrzyzowanie z Al. Kasztanéw / Al. 3 Maja)
samochody lekkie samochody cigzarowe o
samochody ciagniki
osobowe, .. bez 7 autobusy . motocykle | rowery suma
krobus cigzarowe . rolnicze
mikrobusy (dostawcze) przyczep | przyczepami
12658 525 242 33 242 0 208 0 13908

Na potrzeby prognozy ruchu przyjeto zatozenie, ze charakterystyka i struktura ruchu
wzdtuz drogi wojewddzkiej nie ulegnie znaczacej zmianie.
W ponizszej tabeli przedstawiono pomierzony oraz prognozowany ruch dobowy w

przekroju drogi wojewddzkiej nr 722

Przekréj drogi wojewddzkiej nr 722

Kategoria SDR w roku 2018 | Wskaznik wzrostu SDR w roku 2040 Suma pojazdéw w
ojazdow ruchu poj./dobe okresie proj.
P poj./dobe % poj./dobe % 2020 - 2040
Samochody 12658 924 1.8187 23022 945 137987485
osobowe
Samochody 525 3.8 1.2824 673 2.8 4643982
dostawcze
Samochody
ciezarowe bez 242 18 1.3017 315 13 2 156 549
przyczep
Samochody
ciezarowe z 33 0.2 2.1068 70 0.3 397796
przyczepami
Autobusy 242 18 1.15 278 11 2 028 792
Pojazdy
samochodowe 13700 100 - 24358 100 147214604
ogoltem
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OKRESLENIE KATEGORII RUCHU

Do okreslenia kategorii ruchu postuzono si¢ metoda opisana w ,Katalogu typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” (GDDKIiA, czerwiec 2014 r.) wg procedury
przedstawionej ponizej:
Do wyznaczenia kategorii ruchu przyjeto nastepujace zatozenia:
- w obliczeniach uwzgledniono tylko pojazdy powyzej 3.5 t,
- nacisk rownowaznej osi standardowej — 100 kN,

- dopuszczalny nacisk pojedynczej osi 115 kN,
- dlugos¢ okresu projektowego 20 lat.

Okreslenie liczby rownowaznych osi standardowych

Ny =fi Xfo Xfa X(NeX1p + Ngyp X 1oup + Ny x1)
gdzie:

Nioo — ruch projektowany, sumaryczna liczna rownowaznych osi standardowych 100 kN w catym okresie
projektowym nawierzchni przypadajgca na pas obliczeniowy,

Nc — sumaryczna liczba samochodow ciezarowych bez przyczep (C) w catym okresie projektowym,

Nc+w» — sumaryczna liczba samochodow cigzarowych z przyczepami lub naczepami (C+P) w calym okresie
projektowym
Na — sumaryczna liczba autobuséw bez przyczep (A) w calym okresie projektowym,

rc — wspolczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ciezarowych bez przyczep (C) na liczbe osi
standardowych 100 kN,

rce — wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochodow cigezarowych z przyczepami lub naczepami
(C+P) na liczbe osi standardowych 100 kN,

ra — wspdtczynnik przeliczeniowy liczby autobuséw (A) na liczbe osi standardowych 100 kN,
f1 — wspolczynnik obliczeniowego pasa ruchu,
f2 — wspolczynnik szerokosci pasa ruchu,

fs — wspolczynnik pochylenia niwelety.

Do obliczen przyjeto nastepujace wartosci:
Nc =2 156 549 pojazdow,
Neiwr =397 796 pojazdow,
Na =2 028 792 pojazdow,
rc = 0.45 (dla dopuszczalnego nacisku osi pojedynczej 115 kN)
resp = 1.70 (dla dopuszczalnego nacisku osi pojedynczej 115 kN)
ra =1.15 (dla dopuszczalnego nacisku osi pojedynczej 115 kN)
f1=0.50 (2 pasy ruchu w dwoch kierunkach)
f2=1.06 (szerokos¢ pasa ruchu 3.25 m)
f3=1.00 (pochylenie niwelety drogi ponizej 6%)

Nioo=0.50 x 1.06 x 1.00 x (2156549 x 0.45 + 397796 x 1.70 + 2028792 x 1.15) = 2.11 [mIn poj.]

Obliczeniowa kategoria ruchu - KR3 0.50 <£2.11 < 2.50 [mln poj.]
Do konstrukcji nawierzchni przyjeto kategorie ruchu KR4
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10.5 TECHNOLOGIA WYKONANIA NAWIERZCHNI
Warstwy konstrukcyjne projektowanych nawierzchni drogowych wyznaczono dla
kategorii ruchu KR4 i gruntéw GI1, zgodnie z Katalogiem konstrukcji obowigzujacym w
Mazowieckim Zarzadzie Drog Wojewddzkich w Warszawie.

1. Jezdnie projektowanej drogi wojewddzkiej, wlotow krzyzujacych si¢ z nig ulic nizszych
klas oraz Sciezki rowerowej przewidziano do wykonania w technologii bitumicznej -
beton asfaltowy;

2. Nawierzchni¢ chodnika zaprojektowano z kostki betonowej, wibroprasowalnej o
grubosci 6 cm, koloru szarego (wyklucza sie uzycie kostki betonowej typu ,Behaton”,
wyklucza sie¢ rowniez uzycie kostki betonowej w kolorach jaskrawych, w tym w kolorze
czerwieni) );

3. Pas separacyjny oddzielajacy chodnik od Sciezki rowerowej zaprojektowano =z

uwzglednieniem potrzeb oséb niepelnosprawnych z kostki kamiennej tupanej 8/11 cm.

Szczegolowe przekroje przez projektowana konstrukcje nawierzchni, przedstawiajace uklad
kolejno przyjetych warstw konstrukcyjnych wraz z ich opisem i wymiarami zamieszczono w
czesci rysunkowej niniejszego projektu - Rys 4.0 ,Przekroje normalne, Konstrukcja

nawierzchni”.

Jezdnia zostanie ograniczona kraweznikami betonowymi 20x30 cm, wystajacym +12 cm.
Nawierzchnie chodnika i Sciezki rowerowej ograniczono z obu stron obrzezem betonowym
8x30 cm.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami zawartymi w ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane

(tekst jednolity: Dz. U. z 2010 r.” nr 243, poz. 1623, z pézn. zm.) zastosowane wyroby budowlane winny
by¢ dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie.

10.6 SYGNALIZACJA SWIETLNA
W ramach zadania projektowego zaprojektowano na skrzyzowaniu sygnalizacje Swietlna.
Bedzie ona pracowac¢ w trybie akomodacyjnym, acyklicznym, tzn. bedzie powracac¢ zawsze do
stanu fazy gléwnej (w tym przypadku ruch po DW 722).

Dla zgloszenn pojazdow na wlotach drogi wojewddzkiej zastosowano detekcje
indukcyjna petlowa. Dla relacjach skretnych w lewo z drogi gtéwnej zastosowano dodatkowo
petle rombowe dla wykrywania jednosladow. Dla wszystkich relacji na drodze wojewddzkiej
zastosowano petle obecnosci (dlugie, 15 m), a dla pojazdéw jadacych na wprost dodatkowo

petle oddalone do badania luk czasowych powyzej 3 s. Do zgloszen pieszych i rowerzystow
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zastosowano detekcje dzialajacg na podczerwien, uzupelniong detekcjg przyciskowa (sygnat
zielony na przejsciu i przejezdzie rowerowym zostanie wyswietlony tylko w przypadku
zgloszenia detektora dziatajacego na podczerwien lub przycisku). W przypadku braku zgloszen
obecnosci pieszych na przejsciu lub rowerzystow na przejezdzie oraz braku pojazdéw na
wlotach podporzadkowanych, sygnalizacja bedzie dzialala w trybie podstawowym — sygnatl
zielony dla ruchu po drodze wojewddzkiej.

Sygnalizacja bedzie pracowala w trybie ,preference” gdzie faza gtéwna bedzie ruch po
drodze wojewddzkiej. Nastepnie zastosowana zostanie podfaza wydtuzajaca sygnat zielony dla
pojazddw jadacych od strony Warszawy (w szczycie porannym) lub od strony skrzyzowania z
ul. Modrzewiowa (w szczycie popotudniowym) dla ulatwienia opuszczenia skrzyzowania
przez pojazdy skrecajace w lewo. W nastepnej fazie sygnat zielony otrzymaja pojazdy na
wlotach podporzadkowanych lub, gdy bedzie zgloszenie z detektoréow dziatajacych na
podczerwien lub przyciskow pieszych lub radaréw réwniez piesi i rowerzysci.

Sygnalizacja na tym skrzyzowaniu skoordynowana bedzie z sygnalizacjq na przejsciu
dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul. Modrzewiowa.

Szczegolowe informacje na temat zaprojektowanej sygnalizacji lacznie z jej
harmonogramem i obliczeniami zostaly zawarte w projekcie organizacji ruchu dla niniejszego
przedsiewzigcia, podlegajacym zatwierdzeniu przez Urzad Marszalkowski Wojewddztwa

Mazowieckiego, oraz w projekcie branzy elektrycznej.

10.1 ODWODNIENIE
Odwodnienie rozbudowywanego skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 722 - Alei Polskiego
Panstwa Podziemnego z ulicami: Aleja 3 Maja i Aleja Kasztanéw w Piasecznie przewiduje si¢
poprzez budowe sieci kanalizacji deszczowej wraz z budowq wpustéw ulicznych z osadnikami.

Na zatamaniach proj. sieci kanalizacji deszczowej przewiduje si¢ budowe kompletnych
studzienek z kregéw betonowych taczonych na uszczelke gumowa, zapewniajacg m. in.
szczelnos¢ studni. Z uwagi na lokalizacje projektowanej kanalizacji w jezdni
przebudowywanych ulic, ww. studzienki beda posiadaly aprobate techniczng do stosowania
m.in. w obszarach ruchu kotowego: w pasie jezdni, parkingach i utwardzonych poboczach.

Szczegdtowe rozwiazania dot. projektowanej kanalizacji deszczowej zostaly zawarte w
projekcie budowlanym branzy sanitarnej, bedacym integralna czescia dokumentacji

projektowej rozbudowy skrzyzowania.

Projekt wykonawczy 19



Skrzyzowanie Al. Polskiego Panistwa Podziemnego (DW 722) z Al. Kasztanéw i Al. 3 Maja

10.2 BEZPIECZENSTWO RUCHU PIESZYCH I POTRZEBY OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH
Gléwnym elementem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pieszych, bedzie projektowana
sygnalizacja Swietlna, wyposazona w detekcje metoda podczerwieni uzupetniong przyciskami
dla zgloszenn pieszych i rowerzystow. Jej uzupehlieniem beda elementy BRD, ktdrych
lokalizacja w obszarze skrzyZowania zostanie przewidziane na etapie projektu stalej organizacji
ruchu.

Potrzeby o0so6b niepetnosprawnych zostang uwzglednione poprzez sygnalizacje
dzwiekowq wskazujaca odpowiednie fazy sygnalizacji swietlnej, usytuowanie na odpowiedniej
wysokosci detekgji przyciskowej na przejsciu dla pieszych, a takze zastosowanie na chodniku
przed przejsciami dla pieszych kraweznikéow obnizonych oraz pol uwagi wykonanych z
zoltych ptyt z wypustkami (plytki wskaznikowe).

Geometria projektowanych elementow wulicy i chodnikow, aw szczegolnosci ich
szerokos¢, czytelnos¢ ukladu oraz rozwiazanie wysokosciowe zostalo zaprojektowane w
sposob zgodny z ogdlnie przyjetymi wymogami dotyczacymi:

- minimalnych szerokosci chodnikow — 1.5 m,

maksymalnych pochylent podtuznych chodnikéw - 6 %,

maksymalnych pochyleni poprzecznych chodnikéw — 3 %,

maksymalnych progow i uskokéw w ciagu chodnikéw — 2 cm,
tak aby nie powodowad¢ wuciazliwosci w poruszaniu si¢ po obiekcie dla o0sob

niepelnosprawnych, a w szczegolnosci poruszajacych sie¢ na wozkach inwalidzkich.

11.SKRZYZOWANIE Z TORAMI KOLEI WASKOTOROWE]

11.1 ROZWIAZANIA W PLANIE

W zwiazku z rozbudowa skrzyzowania DW 722 z al. 3 Maja i al. Kasztanow, zachodzi
koniecznos¢ zaprojektowania chodnika i Sciezki rowerowej taczacych istniejaca i planowana
infrastrukture pieszo-rowerowa na granicach opracowania. W zwiazku z tym, ze projektowana
trasa Sciezki rowerowej i chodnika przecina tor kolei waskotorowej w obszarze istniejacego
przejazdu na skrzyzowaniu z Al. 3 Maja, zaprojektowano w tym miejscu wykonanie nowej
podbudowy i nawierzchni przejazdu kolejowego na szerokosci projektowanej infrastruktury
pieszo-rowerowej.

Nawierzchnia przejazdu w obszarze jezdni al. 3 Maja pozostaje poza obszarem

opracowania, z uwagi na granice projektowanych robot drogowych.

20 Projekt wykonawczy



Skrzvzowanie Al. Polskiego Panstwa Podziemnego (DW 722) z Al. Kasztandéw i Al. 3 Maja

11.2 ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Pochylenia poprzeczne chodnika i sciezki rowerowej na dojezdzie do przejazdu nalezy
ksztattowad jako jednostronne o wartosci 2 %, a na odcinku 2 metréw od krawedzi zewnetrznej
plyty przejazdu, doprowadzi¢ po obu stornach do pochylen wynikajacych z istniejacych
pochylen podtuznych toru.

Niwelete chodnika oraz Sciezki rowerowej na krawedzi z projektowang nawierzchnia
przejazdu (zewnetrzna krawedz ptyty przejazdowej Mirostaw) nalezy zanizy¢ do wartosci -0.01
metra wzgledem istniejacej gtowki szyny, celem zapewnienie odwodnienia proj. nawierzchni
przejazdu na zewnatrz toru. Na dlugosci metra od zewnetrznej krawedzi przejazdu, zapewnic

pochylenie podtuzne chodnika i sciezki rowerowej min. 0,5% w kierunku od przejazdu.

11.3 TECHNOLOGIA NAWIERZCHNI W REJONIE PRZEJAZDU KOLEJOWEGO
W obszarze przecigcia toru kolejowego przez projektowany chodnik i Sciezke rowerowgq
zaprojektowano nawierzchnie przejazdu ztozona z:
* plyt przejazdowych zewnetrznych typu , Mirostaw”,
* wewnetrznej konstrukcji miedzy szynami, zblizonej do konstrukcji sciezki rowerowej
(bet. asfaltowy AC 8 S 50/70 malowany powierzchniowo w kolorze czerwonym +
podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 mm stabilizowanego mechanicznie),

oddzielonej od istniejacych szyn, poprzez zastosowanie szyny odbojowej.

UWAGA!
Wszystkie projektowane prace w obrebie toru kolejowego moga by¢ wykonywane pod
nadzorem jego uzytkownika, bez koniecznosci ograniczenia lub wstrzymania obstugi linii

kolejowej.

11.4 UWARUNKOWANIA ZABUDOWY BETONOWE] NAWIERZCHNI PRZEJAZDOWE] TYPU
,, MIROSEAW”

Nawierzchnia z ptyt typu ,Mirostaw” stanowi nawierzchnie przejazdu kolejowego
rowniez na skrzyzowaniach z chodnikami lub sciezkami rowerowymi i moze by¢ stosowana na
liniach jednotorowych jak i wielotorowych, zbudowanych z szyn typu UIC60 lub S49. Moze by¢
budowany na odcinkach prostych toru lub tukach o promieniu R > 300 m.

Prefabrykowana nawierzchnia przejazdu kolejowego typu ,Mirostaw” zapewnia ptynne
przekroczenie toru kolejowego.. Jest ona w sposob trwaly potaczona z torami dzieki
sprezystemu zawieszeniu malogabarytowych plyt przejazdowych, dzigki czemu pionowe

potozenie szyn i nawierzchni przejazdu nie ulega zmianie w czasie eksploatacji. Jednoczesnie
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takie rozwigzanie umozliwia wymiane uszkodzonego elementu bez naruszenia polozenia
elementéw sasiednich.
Przydatnos¢ ptyt przejazdowych typu Mirostaw wykorzystanych w czasie przebudowy, winna
by¢ zgodna z warunkami uzytkowymi oraz wytrzymatosciowymi okreslonymi w certyfikacie
dopuszczajacym do eksploatacji budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu pociagéw,
wydanym przez Glownego Inspektora Kolejnictwa w Warszawie (lub powinna posiadac
Aprobate Techniczng CNTK). Zgodnie z nig, elementy przejazdu musza spelnia¢ wymagania
zawarte w ,Warunkach technicznych wykonania i odbioru elementéw prefabrykowanych
nawierzchni przejazdu kolejowego typu ,Mirostaw” — Wymagania i badania” nr KD4-517-
11/13/98/JW. z dnia 26.06.1998 r..

Nowo instalowane elementy przejazdu musza by¢ zamontowane zgodnie z wymogami
producenta tych elementéw (,Instrukcja montazu nawierzchni przejazdu kolejowego typu

,Mirostaw”.) oraz wymogami technicznymi.

11.5 TECHNOLOGIA ROBOT NA PRZEJEZDZIE KOLEJOWYM
Roboty nalezy rozpoczac¢ od rozbidrki istniejacej nawierzchni chodnika w rejonie przejazdu.
Przy wykonywaniu nawierzchni bitumicznej nalezy od strony wewnetrznej toru kolejowego
ulozy¢ przystawki szynowe, spelniajace role odbojnic, ktore pozwalaja na utrzymanie
wymaganych zlobkéw dla wolnego przejscia taboru kolejowego miedzy nawierzchnia, a
szynami. Uktadajac przejscie przez tory nalezy wykonaé w ten sposdb aby nie wystepowata
przerwa w zabudowie toru.

Wykonanie nawierzchni na przejezdzie powinno by¢ wykonywane ze szczegdlna
ostroznoscig i pod nadzorem zarzadu kolei. Wszystkie roboty nalezy wykonaé zgodnie z
obowigzujacymi przepisami i normami. Materialy i wyroby musza posiada¢ Aprobate
Techniczng dopuszczajaca je do stosowania w budownictwie drogowym.

Roboty ziemne w poblizu istniejacych urzadzen podziemnych nalezy wykonywac
recznie i ze szczegdlng ostroznoscia. Ponadto Wykonawca robdt powinien bezwarunkowo
prawidltowo zabezpieczy¢ teren przebudowy przed dostepem osob trzecich.

Do obowiazkéw Wykonawcy nalezy opracowanie tymczasowej organizacji ruchu na
czas prowadzenia robot.

UWAGA!

Wobec koniecznosci prowadzenia prac w bliskosci i bezposrednio na czynnej linii
kolejowej, wymogiem niezbednym dla zachowania bezpieczenstwa zdrowia i Zycia zarowno

pracownikow Wykonawcy robot budowlanych, jak i pracownikéw i podréznych pociggéw
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P-GTKW oraz niedopuszczenia do uszkodzenia infrastruktury i pojazdoéw kolejowych, jest
bezwzgledne stosowanie sie do zawartych ponizej warunkéw dla wykonawcy robodt
budowlanych:

a) wstep na obszar kolejowy mozliwy jest na zasadach okreslonych w ustawie o
transporcie kolejowym po uzyskaniu zgody Zarzadcy kolejowego,

b) wszelkie dziatania na terenie kolejowym, jak i w odleglosci do 20 m od jego granicy
beda prowadzone pod bezposrednim nadzorem przedstawiciela Zarzadu kolei,

c) bezposrednie warunki dostepu, poruszania si¢ po obszarze kolejowym, prowadzenia
robot, beda przedmiotem osobnych uzgodnien miedzy Wykonawca robot, a Zarzadem
kolei,

d) teren kolejowy po wykonaniu robot musi zosta¢ uprzatniety i doprowadzony do stanu
poprzedniego,

e) prowadzenie nadzoru, przekazanie, zajecie i odbidr terenu na plac budowy sa ptatne wg

obowiazujacego cennika dostepnego w biurze P-GTKW.

Powyzsze warunki zostaly okreslone przez Piaseczynsko-Grojeckie Towarzystwo Kolei
Waskotorowej wraz z uzgodnieniem projektu (tre$¢ uzgodnienia wraz z warunkami realizacji
inwestycji zostaly zalaczone do projektu budowlanego branzy drogowej - tom 2B -
Skrzyzowanie proj. Sciezki rowerowej i chodnika z torem kolei waskotorowej (GrKD) na istn. przejezdzie

kolejowym).

11.6 BEZPIECZENSTWO RUCHU PIESZYCH I POTRZEBY OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH

Projektowane przejscie chodnika i Sciezki rowerowej przez tor kolejowy nie stanowi
przejscia kategorii E w Swietle rozumienia przepisdw Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, poniewaz nie sg to
samodzielne ciagi komunikacji pieszej i rowerowej przekraczajace tor kolejowy. Nalezy je
uzna¢ za elementy wyposazenia drogowego towarzyszace istniejacej jezdni na przejezdzie
kolejowym (chodniki i Sciezki rowerowe na przejezdzie kat. D) opisane w § 32 powyzszego
Rozporzadzenia, a jako takie nie musza zosta¢ zabezpieczone jak przejscia kat. E. poprzez

zastosowanie np. kotowrotkéw, barierek lub labiryntu.

12. ROBOTY ZIEMNE

Wszelkie roboty ziemne prowadzone w odlegtosci mniejszej niz 20 m od granicy obszaru

kolejowego nalezy wykonywac po uprzednim uzgodnieniu z Zarzadem Kolei.
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Roboty ziemne w postaci korytowania i wykonania wykopdw, beda wynikaly gtéwnie z
koniecznosci wykonania korpusu drogowego oraz przebudowy i budowy uzbrojenia
technicznego (w tym odwodnienia). Ilos¢ robdt ziemnych zostata obliczona i podana w
przedmiarze branzy drogowe;j.

W trakcie realizacji robot ziemnych nalezy zachowac istniejace parametry cech
tizycznych i mechanicznych podloza gruntowego. W dnie wykopu zalega¢ beda zaréwno
grunty
niespoiste jak i grunty spoiste. Wzrost wilgotnosci gruntow spoistych bedzie prowadzit do ich
uplastycznienia, co spowoduje zmniejszenie wartosci parametréw wytrzymatosciowych tych
gruntow. Wzrost wilgotnosci naturalnej gruntéw spoistych moze by¢ spowodowany opadami
atmosferycznymi, wodami roztopowymi lub wodami gruntowymi. Oddzialywania wywotane
pracujacym sprzetem budowlanym, ruchem na placu budowy itp. beda utatwiad i przyspieszac
absorbowanie wody opadowej przez spoiste podloze gruntowe, co w efekcie moze prowadzi¢
nawet do jego uplynnienia. Sytuacja taka moze w negatywny sposéb wplynac na statecznos¢
calej

budowli.

13. GOSPODARKA ZIELENIA I OCHRONA SRODOWISKA

W ramach projektu rozbudowy skrzyzowania wykonano inwentaryzacje zieleni w obszarze
planowanych roboét drogowych. Analiza projektowanych rozwigzan wykonana pod katem
istniejacej zieleni wykazata potrzebe wycinki 2 drzew kolidujacych z poszerzona jezdnig drogi
wojewodzkiej. Z uwagi na odleglos¢ przedmiotowych drzew od istniejacej jezdni drogi
wojewodzkiej unikniecie wskazanej wycinki nie jest mozliwe..

Zakres projektowanych robdt zwiazanych z rozbudowa skrzyzowania wchodzi w
obszar ustanowionej w Miejscowym Palnie Zagospodarowania Przestrzennego czesci miasta
Piaseczna, 15 metrowej strefy ochronnej wokot istniejacych w tym rejonie dwoch pomnikéw
przyrody — deby szyputkowe. Nalezy zwréci¢ jednak uwagg, iz istniejacy uktad drogowy drogi
wojewodzkiej juz w chwili obecnej znajduje sie w przewidzianej strefie ochrony, a
projektowana potudniowo-wschodnia krawedz drogi zostata poprowadzona praktycznie w jej
istniejacym Sladzie — poszerzenia jezdni dokonano w strone kolei waskotorowej. Dodatkowo,
niweleta Al. Kasztanow zostata poprowadzona w tym rejonie w znacznym wyniesieniu (w
punkcie najbardziej zblizonym do pomnika przyrody niwelete jezdni wyniesiono na okoto 0,36

m wzgledem istn. terenu), co w nawiazaniu do konstrukgji jezdni o projektowanej grubosci
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wszystkich warstw réwnej 43 cm, spowoduje potrzebe wykonania tylko bardzo nieznacznych
wykopow w tym rejonie, o gtebokosci maks. do 10 cm (grubos¢ zdjecia warstwy humusu).
Ponadto oba pomniki przyrody zlokalizowane sa ponizej istniejacej w okolicy drogi
skarpy, ktora nie zostanie przesunieta ani naruszona w ich otoczeniu na skutek planowanych
robot drogowych, ktore w najwiekszym zblizeniu do pomnikéw beda dodatkowo prowadzone
recznie, z najwigksza ostroznoscia, w odleglosci okoto 10 metréw od lica pnia drzewa, nie

naruszajac w zaden sposob jego bryly korzeniowe;j.

14. ZAKRES PRZEBUDOWY ISTNIEJACEGO UZBROJENIA TERENU

Projektowana infrastruktura drogowa pozostaje w kolizji z istniejacg infrastruktura techniczng
- naziemngq i podziemna — ktéra wymaga przebudowy. Przewiduje si¢ zabezpieczenie czesci
istniejacych sieci teletechnicznych oraz przebudowe sieci energetycznych. Jednoczesnie,
zgodnie z warunkami technicznymi PWiK Piaseczno, wymagane jest zaprojektowanie i
wybudowanie sieci wodociagowej bedacej przejsciem poprzecznym pod droga wojewodzka,
faczacym istniejace sieci wodociagowe w ulicach: Aleja 3 Maja i Aleja Kasztanow.

W ramach rozbudowy skrzyzowania zostanie rowniez wykonana w tym obszarze nowa
kanalizacja deszczowa oraz oswietlenia uliczne. Dodatkowo w zwiazku z projektowana na
skrzyzowaniu sygnalizacja swietlna, zachodzi koniecznos¢ wykonania jej elektrycznej instalacji
zasilajacej.

Niezbedna bedzie rowniez wymiana i regulacja wysokosciowa istniejacych studni
teletechnicznych i kanalizacyjnych potozonych w obszarze proj. nawierzchni drogowych. Na
skrzyzowaniach istniejacej sieci telekomunikacyjnej (kanalizacji kablowej) z przebudowywana
droga nalezy wykona¢ zabezpieczenie kanalizacji z zastosowaniem rur ochronnych
obiektowych dwudzielnych typu AROT A160PS wyprowadzonych min. 0,5 m poza obrys
skrzyzowania. Ramy i pokrywy istniejacych studni kablowych zlokalizowane na obszarze robot
drogowych nalezy wymienic na typ ciezki (D 400) i dostosowac do projektowanych rzednych
terenu po przebudowie.

UWAGA!

Istnieje prawdopodobienistwo, ze na obszarze objetym niniejszym zadaniem inwestycyjnym,
wystepuja niezinwentaryzowane urzadzenia teletechniczne. W przypadku wykrycia takich
urzadzen na etapie realizacji robot budowlanych, nalezy wykryte sieci zabezpieczy¢é w sposdb
analogiczny poprzez zastosowanie rur dwudzielnych obiektowych opisanych powyzej (lub

poprzez wymiane ram i pokryw wykrytych studni na typ ciezki).
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15. ROZBIORKA ELEMENTOW DROG, OGRODZEN ORAZ ELEMENTOW
INFRASTRUKTURY DROGOWE] I KOLEJOWE]

W zwiazku z realizacja opisanych w poprzednich punktach robdt budowlanych zwigzanych z
rozbudowa skrzyzowania DW 722 z ulicami: Aleja 3 Maja i Aleja Kasztandéw, zachodzi
koniecznos¢ rozbidrki wszystkich istniejacych w granicach proj. robot elementéw infrastruktury
drogowej — nawierzchni jezdni, chodnikow, kraweznikow, obrzezy, opornikéw, elementow
BRD, itp.

W zwiazku z realizacja robot budowlanych zwigzanych z przebudowa przejazdu
kolejowego, zachodzi koniecznos¢ rozbiorki istniejacej nawierzchni przejazdu kolejowego w
obrebie chodnika oraz wszystkich istniejacych w granicach proj. robot elementéw
infrastruktury drogowej — nawierzchni chodnika i obrzezy. Wszelkie elementy konstrukcyjne
infrastruktury kolejowej takie jak np. szyny, podkiady, czy podsypka i podbudowa
nawierzchni kolejowej nie podlegaja rozbiorce i przebudowie.

Projekt nie przewiduje rozbiorki lub przebudowy ogrodzen.

16. PROJEKTOWANE ZMIANY W EWIDENCII

Inwestycja zostanie zrealizowana na dziatkach potozonych w Piasecznie, w obrebach 49, 50, 51 i
63 (szczegolowy wykaz dzialek wg pkt 3 , Lokalizacja inwestycji”).

Realizacja inwestycji bedzie wymagata podziatu i wykupu czesci dziatek znajdujacych
si¢ poza istniejacym pasem drogowym drogi wojewddzkiej, Alei Kasztandw i Alei 3 Maja, a
takze podziatu dziatek stanowiacych pas drogowy alei Kasztandw i przekazanie ich czesci pod
pas drogowy drogi wojewddzkiej (regulacja pasa drogowego DW722). Dodatkowo, z uwagi na
niejednorodny stan prawny dziatek istniejacego pasa drogowego drogi wojewddzkiej, zachodzi
koniecznos¢ podziatu tych nieruchomosci i przejecia ich wydzielonych czesci pod projektowana

inwestydje.

Zestawienie danych i powierzchni dziatek podlegajacych podziatlowi przedstawiono w

tabeli 1.
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Tabela 1 - Zestawienie dzialek podlegajacych podzialowi lub przejeciu pod inwestycje

Obreb | Nr ew. Przyblizona Catkowita UWAGI
dziatki | pow. dziatki pow. dziatki
pod inwestycje w stanie istn.
(po podziale) (przed podziatem)
/m?/ /m2/
0051 32 190 2200 -
0051 31 24 2258 -
0051 3 45 14 855 -
0051 53 189 5198 Regulacja (ksztaltowanie) pasa drogowego DW
722
— podziat i przejecie na rzecz MZDW czedci dziatki
0063 65 161 4710 stanowiqcej pas drogowy drogi gminnej (aleja
Kasztanéw) pod projektowanq rozbudowe DW 722
0049 88 707 2502 Dziatki w istn. pasie drogowym drogi
0050 89 664 1546 wojewddzkiej, o nieuregulowanym stanie
prawnym
0051 54 774 3480 - z uwagi na swoj obszar znacznie wykraczajgcy poza
granice projektowanej inwestycji, wymagajq podziatu
0063 1 952 3400 i przejecia na rzecz MZDW
Suma (X): 3674 40 149 -
Opracowat:

mgr inz. Marcin Lukasiewicz

o Uk N

Nr LOf/1092/POOD/09

CZESC RYSUNKOWA
Plan orientacyjiy ......cccccoeeeeeineiceniniieieeee e skala...........ccc....... 1:15 000;
Plan sytuacyjny ......ccccoeeeecccieininiicceeeeecciee s Skl 1: 500;
Profil podtuzny ... skala................. 1: 100/1000;
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