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CZESC OPISOWA

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest koncepcja projektu stalej organizacji ruchu
zwigzanej z poprawa bezpieczenstwa pieszych i kolowych uczestnikéw ruchu wiaczajacych sie

z ul. Zeromskiego do drogi krajowej nr 79 w Piasecznie

2. Inwestor

Urzad Miasta i Gminy Piaseczno
ul. Kosciuszki 5

05-500 Piaseczno

3. Jednostka projektujgca

Biuro Projektowe "VIAE" Kazimierz Krzeminski
ul. Rembielinska 4 m. 179, 03-343 Warszawa

Biuro techniczne: ul. Staniewicka 1, 03-310 Warszawa

4. Podstawa opracowania

— Ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz.U. 2017 poz. 128);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewng¢trznych i Administracji
w sprawie znakow 1 sygnatow drogowych z dnia 31 lipca 2002 r. (Dz.U.02.170.1393)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegoétowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem z dnia 23 wrze$nia
2003 r. (Dz.U.03.177.1729);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych
dla znakow 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz.U.03.220.2181 z dnia
23 grudnia 2003 r.);

— Inwentaryzacja wtasna oznakowania.



5. Stan istniejgcy

Na omawianym obszarze wystepuje gtownie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
oraz obiekty handlowo-ustugowe. Ulica Zeromskiego posiada nawierzchnie z betonu
asfaltowego w stanie $rednim o szerokosci okoto 6,65 — 8,35 m i czesciowo posiada chodnik
obustronny.

Droga Krajowa nr 79 posiada nawierzchni¢ z betonu asfaltowego w stanie dobrym
o szerokosci 7,0 — 7,50 m oraz pobocza nieutwardzone obustronne.

Na omawianych drogach odbywa si¢ ruch lokalny. Dodatkowo na drodze krajowej

odbywa sie ruch tranzytowy i wystepuje komunikacja zbiorowa.

Wiot pétnocny

Biuro Projektowe "VIAE" Kazimierz Krzeminski
ul. Staniewicka 1. 03-310 Warszawa tel: (22)4648939 fax: (22)4681387 kom: 505132640 e-mail: biuro@viae.pl



Wlot wschodni

Drlrena Eris  SESES

1 b i
ey

Wlot wschodni

SN N

STSTAR

k|2

Wlot zachodni

wasua

Biuro Projektowe "VIAE" Kazimierz Krzeminski
ul. Staniewicka 1. 03-310 Warszawa tel: (22)4648939 fax: (22)4681387 kom: 505132640

e-mail: biuro@viae.pl



Wlot zachodni

6. Analiza ruchowa wraz z obliczeniami przepustowosci dla wybranego wariantu rozbudowy

skrzyzowania DK79 z ul. Zeromskiego w miejscowosci Piaseczno

6.1. Dane wejsciowe

Jako dane wyjsciowe postuzyly pomiary ruchu wykonane w dniu 12.06.2019 roku.

Do obliczen i symulacji ruchu wykorzystano nat¢zenia ruchu w pojazdach umownych
na godzine (pu/h) jako najbardziej miarodajne.

Opracowanie wykonano zgodnie ze ,,Szczegélowymi Warunkami Technicznymi dla
Znakéw Drogowych oraz Urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 1 Warunkami ich
Umieszczania na Drogach” (Dz. U. RP zal. do nr 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r.)
z pézniejszymi zmianami Dz. U. nr 67 poz. 413 z dn. 28.03.2008 r. oraz Dz.U.R.P poz. 1314
z dnia 7.09.2015 r.

Biuro Projektowe "VIAE" Kazimierz Krzeminski
ul. Staniewicka 1. 03-310 Warszawa tel: (22)4648939 fax: (22)4681387 kom: 505132640 e-mail: biuro@viae.pl



6.1.1. Kartogram — szczyt poranny

Skrzyzowanie ulicy DK 79 z ulica S. Zeromskiego w Piasecznie

Pomiar 6:45-7:45 12.06.2019r.
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6.1.2. Kartogram — szczyt popoludniowy

Skrzyzowanie ulicy DK 79 z ulicg S. Zeromskiego w Piasecznie

Pomiar 16:10-17:10 12.06.2019r.
(W poj. umow./godz)
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6.2. Metoda obliczeniowa

Obliczenia przepustowosci skrzyzowania oraz okreslenie jego poziomu obstugi (LOS
lub réwnoznaczne PWR), procent wykorzystania przepustowosci a takze inne parametry
ruchowe wykonano wykorzystujac do tego celu program Synchro ver. 7 (brak wersji w jezyku
polskim) bazujacym na analizie matematycznej skrzyzowan wedlug metody HCM 2000
z modyfikacjami do wersji HCM 2010. Jako miernik przepustowosci przyjeto wspélezynnik
obciazenia ,,x” dla poszczegolnych relacji na wlocie (w przypadku zastosowania wariantow
sygnalizacjg $wietlng). Wspolczynnik ,,x” rowny jest ilorazowi natezenia ruchu dla danej relacji
lub wlotu do odpowiedniej przepustowosci. Przyjmuje sie, ze zadawalajaca wartos¢
wspotczynnika ,,x” nie powinna przekraczac 0.85.

Poziom obstugi LOS dla metody HCM (skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlng) zostat
wyznaczony przez powyzszy program zgodnie z zatozeniami powyzszej metody wedhug
parametréw zawartych w tabel nr 1. Do okreslenia poziomu obstugi zgodnie z ta metoda jako

parametr wyjsciowy stosuje sie straty czasu na pojazd [s].

Tab. 1. Poziom obstugi (LOS) dla skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng (HCM)
LOS Straty czas/pojazd [s]

<10
>101<20
>201<35
>351<55
>551<80

> 80

SN G-l -1 =

6.3. Wyniki obliczen

Wyniki obliczen dla poszczegdlnych wariantdéw z podzialem na okresy szczytowe
pokazano w formie graficznej i tabelaryczne;.
Dla poszczegdlnych wariantéw oraz horyzontéw czasowych z podzialem na okresy
szczytowe zalaczono ponizsze zestawy rysunkow i tabel:
e natezenia ruchu [pu/h];
e przepustowos$¢ (dla wariantu Rondo podano warto$¢ ,.x”° jako ,high v/c” oraz sposob
podporzadkowania wlotéw typu A7 wykorzystywane w wizualizacji 1 nie majacy wplywu na

warto$¢ wspotczynnikow ,,x);



graficzne odwzorowanie kolejek na skrzyzowaniach w zaleznoisci od wariantu i godziny
szczytu;
wybrane wyniki obliczen w formie tabelarycznej, dla wariantu Sygnalizacja jako ,,Struktura

programu, kolejki (Queue)”.

Program Synchro ver. 7 dostarczany jest tylko w wersji angielskiej dlatego tez ponize;j
przytoczono wybrane ttumaczenie oraz wyjasnienie niektorych pojec.

Dla skrzyzowania z sygnalizacjag Swietlng wyniki obliczen przedstawiono w tabeli
wStruktura programu, Kolejki”. Ponizej przytoczono wybrane thumaczenie oraz wyjasnienie
niektdrych pojeé z raportu:

Strzalki kierunkowe (gora raportu) obrazuja Wloty oraz poszczeg6lne relacje i sg zgodne
z orientacjg pokazang na zatacznikach graficznych np.: ,Natezenia ruchu” (dotyczy to tez
obliczen dla rond) i w tabeli oznaczono je tez za pomocg pierwszej litery przy wierszu ,,Lane
group”;

»Lane configuration” — organizacja ruchu, konfiguracja dotyczaca pasow na danym wlocie
czyli rodzaj pasa i ich ilos¢;

»Yolume” — przyjete natezenie ruchu (pu/h);

»Lane Group Flow” — skorygowane nat¢zenie ruchu zwigzane z wykorzystaniem ,,Peak Hour
Factor (PHF)” jako wspolczynnika wahan ruchu w godzinie (tu zastosowano typowg wartos$¢
PHF = 0.92). Wartos¢ to iloraz natezenie/PHF;

»lurn Type” — sterowanie relacjami jako faza wydzielona (Prot), ogdlna (Perm), podane
przez uzytkownika (kombinacja metod) (custom) lub bez sygnalizacji (Free);

»Protected Phases” — numery wydzielonych faz;

»Permited Phases” — numery faz ogélnych (nie wydzielonych);

»Minimum Split” — minimalny sygnat zielony tacznie z miedzyzielonym;

» Total Split” — zastosowany w programie sygnat zielony tacznie z migdzyzielonym;

»Total Lost Time” — dlugos¢ czasu miedzyzielonego jako suma czasu zoltego (,,Yellow
Time”) i ,,zaktadki” sygnatu czerwonego (,,All-Red Time”);

»V/e Ratio” — wspotczynnik obcigzenia wlotu (x);

» Total Delay” — sumaryczne straty czasu na pojazd;

»Queue Lenghth 50th” — dtugos¢ kolejki dla 50-tego percentyla;

»Queue Lenghth 95th” — dtugos¢ kolejki dla 95-tego percentyla;

»Lurn bay lenght” — dtugos¢ wydzielonego pasa (lewo lub prawo);

»Cycle Lenght” — optymalna dlugos¢ cyklu [s];

»Actuated Cycle Lenght” — dtugos¢ cyklu [s] akomodowanego;



o ,Natural Cycle Lenght” — dlugos¢ cyklu [s] jako najmniejsza warto$¢ cyklu, ktora posiada
zadawalajace warunki dotyczace przepustowosci. Optymalna dhugos¢ cyklu wyznaczana jest
dla minimalnego poziomu obstugi (LOS) czyli dla minimalnych strat czasow;

o ,,Control Type : Permited” — typ sterowania — statloczasowe;

¢ ,,Queue shown is maximum after two cycles” — przedstawiona maksymalna dtugos¢ kolejki

po dwdch cyklach.

Dhugosé cyklu oraz wartosci splitow dla poszczegolnych faz zostaly zoptymalizowane

dla minimalnego poziomu obstugi (LOS) czyli dla minimalnych strat czasow.

6.3.1. Szczyt poranny

Natezenie ruchu
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Raport i wyniki

Struktura programu, kolejki Rano
2. Zeromskiego miasto & DK79 Warszawa Cykl : 120s
F oo BR T R ]
Lane Confiqurations &4 TS & &
Volume (vph) 66 21 16 4 5 611 107 607
Lane Group Flow (vph) 0 132 0 59 0 712 0 831
Turn Type Perm Perm Perm Perm
Protected Phases 4 8 2 6
Permitted Phases 4 8 2 6
Minimum Split (s) 200 200 20.0 200 390 390 220 220
Total Split (s) 230 230 230 230 970 970 97.0 97.0
Total Split (%) 19.2% 19.2% 19.2% 19.2% 80.8% 80.8% 80.8% 80.8%
Yellow Time (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 30 3.0 3.0 30
AlFRed Time (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Lost Time Adjust (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0
Lead/Lag
Lead-Lag Optimize?
V/c Ratio 0.59 0.24 0.51 0.72
Control Delay 54.7 23.9 74 12.3
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 54.7 239 71 12.3
Queue Length 50th (m) 21.7 46 58.3 93.3
Queue Lenath 95th (m) 495 175 80.5 142.3
Internal Link Dist (m) 1335 174.0 11.7 117.0
Turn Bay Lenath (m)
Base Capacity (vph) 224 250 1409 1147
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0

Reduced v/c Ratio 0.59 0.24 0.51 0.72

Cycle Length: 120
Actuated Cycle Lenath: 120

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBTL, Start of Green
Natural Cycle: 65

Control Type: Pretimed

Biuro Projektowe "VIAE" Kazimierz Krzeminski
ul. Staniewicka 1. 03-310 Warszawa tel: (22)4648939 fax: (22)4681387 kom: 505132640 e-mail: biuro@viae.pl



6.3.2. Szczyt poranny

Natezenie ruchu
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Raport i wyniki

Struktura programu, kolejki Popoludniu
2. Zeromskiego miasto & DK79 Warszawa Cykl : 106s

Lane Confiurations & 4 & 5

Volume (vph) 54 10 24 25 13 486 48 668
Lane Group Flow (vph) 0 87 0 120 0 556 0 902
Turn Type Perm Perm Perm Perm
Protected Phases 4 8 2 6
Permitted Phases 4 8 2 6
Minimum Shplit (s) 200 200 200 200 390 390 220 220
Total Split (s) 200 200 200 200 8.0 860 860 86.0
Total Split (%) 18.9% 18.9% 18.9% 18.9% 81.1% 81.1% 81.1% 81.1%
Yellow Time (s) 3.0 3.0 3.0 30 30 30 3.0 3.0
AlFRed Time (s) 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Lost Time Adjust (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Lost Time (s) 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0
Lead/Lag

Lead-Laa Optimize?

v/c Ratio 0.51 0.47 0.40 0.68
Control Delay 49.6 324 5.6 9.7
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 496 324 5.6 9.7
Queue Length 50th (m) 15.7 14.2 353 80.8
Queue Lenath 95th (m) 324 33.0 50.7 121.0
Internal Link Dist (m) 1335 174.0 11.7 117.0
Turn Bay Lenath (m)

Base Capacity (vph) 169 254 1378 1317
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0

Reduced v/c Ratio 0.51 0.47 0.40 0.68

Cycle Length: 106
Actuated Cycle Lenath: 106

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBTL, Start of Green
Natural Cycle: 60

Control Type: Pretimed

Biuro Projektowe "VIAE" Kazimierz Krzeminski
ul. Staniewicka 1. 03-310 Warszawa tel: (22)4648939 fax: (22)4681387 kom: 505132640 e-mail: biuro@viae.pl



6.4. Whnioski

W wyniku dokonanych obliczen nalezy zwroci¢ uwage, ze dla powyzszego
skrzyzowania okresem krytycznym jest okres szczytu porannego a wlotem krytycznym jest
wlot DK79 od strony Warszawy.

Ze wzgledu na plany rozbudowy DK 79 poprzez wprowadzenie ruchu bezkolizyjnego
na DK 79 (dla omawianego skrzyzowania zgodnie z koncepcja planowana jest likwidacja
przejazdu na wprost ulica Zeromskiego) wloty obstugiwane beda na zasadzie prawoskretu,
a ruch lokalny doprowadzony bedzie do DK 79 przez drogi serwisowe a nastepnie przez
projektowane skrzyzowania.

W zwiazku z powyzszym ze wzgledu na brak zasadnosci dla inwestycji wariant rondo
ze wzgledow na czasochlonnos$¢ oraz wysoki koszt zwigzany w duzej mierze z koniecznoscia
przebudowy kolizji i znaczng zmiang geometrii skrzyzowania, rekomenduje si¢ zastosowanie

wariantu z sygnalizacjg $wietlna.

7. Rozwigzanie projektowe

7.1. Uklad drogowy

Projekt przewiduje zmiane geometrii skrzyzowania polegajaca na korekcie promieni
tukow do wartosci 10, 13 Iub 14 metréw oraz budowe sygnalizacji Swietlnej. W ramach prac
wykonane zostang nowe dojscia do przejs¢ dla pieszych na wlocie pélnocnym i wschodnim.
Od strony wschodniej zmianie ulegnie lokalizacji zjazdu do zaktadow pracy przy ulicy Armii
krajowej. Ponadto jezdnia zostanie obramowana kraweznikami (wystajagcymi na tukach,
pozostate wtopione) w miejscu prowadzonych prac nawierzchniowych (frezowanie 1 uktadanie

nowej warstwy $cieralnej) w przypadku ich braku w stanie istniejacym.

7.2. Zalozenia projektowe dla drogi krajowej nr 79 (ul. Armii Krajowej)

— Kategoria drogi — krajowa nr 79

— Klasa drogi — gléwna (G)

— Przekroj drogowy (uliczny w rejonie skrzyzowania)
— Liczba paséw ruchu 1x2

— Szerokos¢ jezdni— 7,0 — 7,50 m

— Rodzaj nawierzchni — asfaltowa

— Chodnik — brak (tylko w rejonie skrzyzowania)



7.3. Zalozenia projektowe dla drogi gminnej nr 281498W (ul. Zeromskiego)

— Kategoria drogi — gminna nr 281498W

— Klasa drogi — zbiorcza (Z)

— Przekrdj drogowy (uliczny w rejonie skrzyzowania)
— Liczba paséw ruchu 1x2

— Szerokos¢ jezdni — 6,65 — 8,35 m

— Rodzaj nawierzchni — asfaltowa

— Chodnik — jednostronny (strona wschodnia) i obustronny (strona zachodnia)

7.4. Konstrukcja nawierzchni

Koncepcja nie przewiduje zmian w istniejacej konstrukcji jezdni a jedynie frezowanie

na grubosci 4 cm 1 wykonanie nowej warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego.

7.5. Urzadzenia dla niepelnosprawnych

Na przejsciach przez jezdnie projektuje sie¢ kraweznik betonowy obnizony na catej
szerokosci przejscia. Ponadto na przejsciach dla pieszych zaprojektowano 2 rzedy plyt

betonowych z wypustkami koloru zéttego o wymiarach 40x40x6,5 cm.

7.6. Zjazd

Zaprojektowano zjazd publiczny o nawierzchni z betonowej kostki brukowej z ulicy
Zeromskiego. Wlaczenie do jezdni nastapi za pomoca promieni wyokraglajacych o wartosci
5 metrow. Zjazd indywidualny, stanowiacy dojazd do posesji przy Armii Krajowej 12 zostanie
wlaczony za pomoca skoséw o wartosci 1:1 na dlugosci 1,5 metra. Spadek podtuzny zjazdu
indywidualnego nalezy wykona¢ jako 10% na dtugosci 50 cm do jezdni, a za przelamaniem
spadek od - 5 do + 5% w zalezno$ci od potozenia zjazdu. Spadki poprzeczne nalezy dostosowac
do spadku jezdni. Zjazdy zostang obramowane kraweznikiem betonowym o wymiarach

20 x 30 cm.



7.7. Sieci uzbrojenia terenu

Na obszarze inwestycji znajduje si¢ nastepujaca infrastruktura naziemna i podziemna:
— sie¢ wodociggowa,
— sie¢ telekomunikacyjna,
— sie¢ kanalizacyjna deszczowa 1 sanitarna,
— sie¢ gazowa,
— sie¢ elektroenergetyczna,
— o$wietlenie.
Projekt przewiduje potencjalng kolizje z siecig telekomunikacyjna, ktéra musi zostac
przebudowana lub mozliwa jest wymiana pokrywy studni na typ ciezki.
W trakcie wykonywania robdt ziemnych moga wystapic nie ujawnione, dodatkowe sieci
uzbrojenia podziemnego, ktore w trakcie robot powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone przed

uszkodzeniem.

7.8. Odwodnienie

Odwodnienie drog zatozono jako powierzchniowe do istniejacych wpustow

deszczowych oraz rowow przydroznych jak w stanie istniejagcym.

7.9. Oswietlenie

Projektuje si¢ oswietlenie drogi krajowej w postaci stupow o$wietleniowych w rejonie

skrzyzowania z ulica Zeromskiego.

7.10. Oznakowanie pionowe i poziome

W ramach projektu zaprojektowano niezbgdne oznakowanie pionowe i poziome.
Oznakowane zostang przejscia dla pieszych, skrzyzowanie z ulica Mazurska oraz ustawione
zostang znaki informujace o sygnalizacji S$wietlnej na skrzyzowaniu. Projektowane
oznakowanie przedstawiono na zalaczniku graticznym.

Znaki pionowe ustawiane w ramach statej organizacji ruchu musza spetnia¢ nastepujace
warunki:

— Grupa wielkosci znakow — $rednie (droga krajowa), male (drogi gminne);
— Lica znakéw z folii odblaskowych typu 1;

— Shupki do znakéw z rur stalowych ocynkowanych @ 60,3 mm;



Cate oznakowanie powinno by¢ wykonane zgodnie z aktami wymienionymi w punkcie 4.

Znaki poziome w ramach stalej organizacji ruchu musza spelniaé¢ nastepujace warunki:

Rodzaj oznakowania poziomego: malowanie linii ciggtych, przerywanych oraz symboli;

Oznakowanie grubowarstwowe;

Cate oznakowanie powinno by¢ wykonane zgodnie z aktami wymienionymi w punkcie 4.
Rodzaj zastosowanego oznakowania oraz sposéb jego rozmieszczenia pokazano

w czesci graficzne;j.

7.11. Sygnalizacja Swietlna

Na skrzyzowaniu zaprojektowano sygnalizacje $wietlng akomodacyjna, izolowana,
dwufazowa. Wyodrebni¢ mozna cztery grupy kotowe, dwie grupy piesze oraz 4 grupy strzatek
do skretu w prawo. System detekcji zostanie zapewniony przez petle indukcyjne wbudowane
w warstwe S$cieralng, wloty podporzadkowane zostang wyposazone w petle typu D
do wykrywania pojazdoéw jednosladowych. Dodatkowo zaprojektowano dwa przyciski dla

pieszych na przejsciu przez droge krajowa.

8. Wykaz nieruchomosci na terenie inwestycji

Obszar inwestycji zlokalizowany jest w Piasecznie w obrebie:
— 27 nadzialkach nr 9, 52/1 1 53,
— 42 na dziatkach nr 94/5 94,3 110/2 1 168,
— 43 nadziatkach nr 1, 2/13, 2/16, 3/4, 7/11, 13/1.

Szczegotowy wykaz wilascicieli dziatek pokazany zostal na rysunku nr 4 — wykaz
wiascicieli dzialek. Ze wzgledu na to, ze obszar inwestycji czesciowo znajduje sie na dzialce
nr 2/13 z obrebu 43 nalezy przewidzie¢ wykup czesci dzialki o powierzchni 24 m?. Podziatu
w/w dzialki mozna unikng¢ pozostawiajac w stanie istniejagcym znajdujacy si¢ na niej fragment

chodnika



Starostwo Powiatowe w Piasecznie

05-500 Piaseczno, ul. Chyliczkowska 14
tel. (22) 756 62 46, 757 20 60, 737 11 57, fax 737 11 58
www.piaseczno.pl, starostwo@piaseczno.pl

IRD.7126.98.2019MB Piaseczno, dn. 13.08.20109r.

VIAE

Biuro Projektowe
Kazimierz Krzeminski’
Ul. Staniewicka 1
03-310 Warszawa

W odpowiedzi na pismo z dnia 05.08.2019r uprzejmie informuje, Ze nie
znajduje podstaw do zaopiniowania koncepcji projektu organizacji ruchu wiaczenia
drogi gminnej ul. Zeromskiego do drogi krajowej nr 79 w Piasecznie.

Z up. Starosw/‘/'?ai/[‘ﬁm'jma

Grz€gorz Woéjcik
NACZELNIX WYDZIALU INWESTYCIL,
REMONTSW I DROGOWNICTWA
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GDDKIA Ozaréw Mazowiecki, dnia 26.08.2019

Karol Kantor
Kierownik Rejonu

O/WA Z-18.420.765.2019.AW
Biuro Projektowe ,,VIAE”
Kazimierz Krzeminski
Ul. Staniewicka 1
03-310 Warszawa

Dotyczy: zaopiniowania projektu organizacii ruchu na DK 79 - poprawa bezpieczenstwa pieszych i
kotowych uczestnikow ruchu wiaczajacych sie z ul. Zeromskiego.

GDDKiA O/WA Rejon w Ozarowie Mazowieckim informuje, ze w zwigzku
z planowang przebudowg DK 79, jako najbardziej zasadny pod katem ekonomicznym
uznaje wariant nr I. Cze$¢ opisowg uzupetni¢ informacja o wielkoéci znakoéw
odpowiednich dla drég krajowych, nalezy zabrukowaé powierzchnie wytaczone.
Projekt wymaga opinii GDDKIA Oddziatu w Warszawie.

1. POR-1egz.

Otrzymuja:
{/1. /' Adresat

2. o/a

Sprawe prowadzi:
Aneta Winiarska

Administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad o danych kontaktowych:

1)  adres do korespondencji: ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa;

2) tel.: (022) 375 8888;

3) e-mail: kancelaria@gddkia.gov.pl

W sprawach zwigzanych z przetwarzaniem danych osobowych, mozna kontaktowac sie

z Inspektorem Ochrony Danych, za pesrednictwem adresu e-mail: iod@gddkia.gov.pl

Dane osobowe beda przetwarzane w celu rozpatrzenia lub zalatwienia sprawy oraz w celach archiwizacji.

Podstawe prawnga przetwarzania danych osobowych stanowi ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U, z
2017 r. poz. 1257, z pézn. zm.), ustawa z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach (Dz.U. z 2018 r. poz. 217, z pozn.
zm.) oraz art. 6 ust. 1 lit. ¢ rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob
fizyeznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE.
Dane osobowe moga by¢ ujawniane, w celu rozpatrzenia lub zalatwienia sprawy, podmiotom przetwarzajacym dane na podstawie zawartych
umow.

Dane osobowe beda przechowywane przez okres rozpatrywania sprawy oraz przez okres przewidzianej prawem archiwizacji akt sprawy.

Osobie, ktorej dotycza dane osobowe, przysluguje:

1) prawo dostepu do danych, ich sprostowania, usuniecia lub ograniczenia przetwarzania, na warunkach okreslonych w rozporzadzenia
Parlamentu Eurepejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z
przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE;

2)  prawo wniesienia skargi do Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych.

Udostgpnienie danych jest wymogiem ustawowym i stanowi warunek rozpatrzenia lub zalatwienia sprawy.

utostrad Sl Oarbw Maz 200 lat Centralnej
» = . Administracyi
; 22 122~ 3-8 1819‘7V Drogowej



)

GDDKiIA Warszawa, dn.
Leszek Sekulski
Zastepca Dyrektora Oddziatu
ds. Zarzadzania Drogami i Mostami

(5
Y 10.2019+.

0.WA.Z-2.4110.259.2019.A]

Biuro Projektowe
+~VIAE"” Kazimierz Krzeminski
Ul. Staniewicka 1
03-310 Warszawa

Dotyczy: przebudowy skrzyzowania dk nr 79 z ul. Zeromskiego w Piasecznie

W odpowiedzi na Pana wniosek VIAE.318.19 z dnia 31.07.2019 r. dotyczacy
zaopiniowania propozycji rozwigzan projektowych przebudowy skrzyzowania drogi
krajowej nr 79 z ul. Zeromskiego w Piasecznie Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Warszawie uprzejmie informuje, ze po analizie przedstawionych
wariantéow przebudowy przedmiotowego skrzyZzowania w celu poprawy bezpieczenstwa
ruchu rekomenduje do dalszych dziatann projektowych wariant II przedstawiony na
rysunku 2 z zastrzezeniem zachowania wymagan okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 29 stycznia 2016 r. poz. 124 - ze zmianami) oraz
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania r\wa drogach (Dz.U.220, poz.

2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. - ze zmianami).

Sprawe prowadzi: Anna Joss
tel. (22) 209 23 24
ajoss@gddkia.gov.p

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad
Oddziatl w Warszawie

1. Minska 25 200 lat Centralnej
03-80¢ Administracji
www.gddkia.gov.p tel,; (22) 209-2° 1819‘2y Drogowej
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GDDKiA Warszawa, dnia @Z 12.2019

Leszek Sekulski ) ,
Zastepca Dyrektora Oddziatu %
ds. Zarzadzania Drogami i Mostami ==
0.WA.Z-2.4110.268.2019.M0
VIAE Kazimierz Krzeminski

ul. Staniewicka 1
03-310 Warszawa

W odpowiedzi na pismo o sygn.: VIAE.468.19 wyrazajgce prosbe o zmiane
rekomendacji wariantu przebudowy skrzyzowania drogi krajowej nr 79 z ul. Zeromskiego
w Piasecznie Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Qddziat w Warszawie
uprzejmie informuje, iz przychyla sie do prosby o wybor wariantu z sygnalizacjg swietlng
pod warunkiem spetnienia ponizszych wymagan:

1. Zaprojektowanie i wykonanie sygnalizacji z ukladem detekcji umozliwiajgcym
sterowanie zalezne od ruchu.

2. Wprowadzenie korekt geometrycznych tukéw na skrzyzowaniu.

Jednoczesnie tutejszy Oddziat wskazuje, ze swiadomie decyduja sie Panstwo na
wariant o gorszych parametrach od wariantu rekomendowanego w pismie O.WA.Z-
2.4110.259.2019.A].

Zastepca |
ds. Zarzagzant

mgr ing.

Generalna Dyrekcja :
Drég Krajowych i Autostrad 200 la iﬁﬁiﬁ;}ac.i
Oddziat w Warszawie 1 4 j

1819-2019 Drogowej
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PRCEEKTOWANIE DROG tel: (22)464-89-39 fax: (22)468-13-87 e-mail: biuro@viae.pl
Nazwa inwestyciji:

Koncepcja projektu organizacji ruchu zwigzanej
z poprawg bezpieczenstwa pieszych i kotowych uczestnikéw ruchu
wigczajacych sie z ul. Zeromskiego do DK 79 w Piasecznie

Tytut rysunku:
PLAN ORIENTACYJNY

Data: Stadium: Skala: Nr rysunku:
Grudzien 2019 Koncepcja 1:50 000/ 1:10 000 1
Prawa autorskie zastrzezone. Ustawa z dn.

utego 7994 1.
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