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	BURMISTRZ MIASTA I GMINY PIASECZNO

ul. Kościuszki 5; 05-500 Piaseczno

	Faza

opracowania:
	PROJEKT BUDOWLANY

	Nazwa elementu opracowania:
	Projekt techniczny
specjalność drogowa

	Kat. obiektu budowlanego:: 
	IV, XXV, XXVI

	Nazwa 

zamierzenia budowlanego:
	 Remont ul. 11 Listopada w Piasecznie

na odc. od ul. Zagłoby do ul. Pod Bateriami

	Adres i położenie obiektu bud.:
	ulica 11 Listopada w Piasecznie od skrzyżowania z ul. Zagłoby do skrzyżowania z ul. Pod Bateriami
Miasto i Gmina Piaseczno
Obręb: 0073 miasto Piaseczno; Działki nr: 46, 19, 62
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A. CZĘŚĆ FORMALNO – PRAWNA
1. Podstawa opracowania

Podstawą opracowania niniejszej dokumentacji są:

[1]. Umowa zawarta w Piasecznie, pomiędzy Gminą Piaseczno a firmą REM Projekt Marcin Łukasiewicz,

[2]. Mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych terenu inwestycji,

[3]. Wizja lokalna w terenie i pomiary inwentaryzacyjne,

[4]. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla terenu inwestycji,

[5]. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawne warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r., póz, 430);
[6]. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115); 
[7]. Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333)
[8]. Ustawa z dn. 13 lutego 2020 r. o zmianie ustawy - Prawo budowlane oraz niektórych innych ustaw
[9]. Rozporządzenie ministra rozwoju z dn. 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego
[10]. Badania geotechniczne terenu inwestycji
[11]. Inne dokumenty związane, opinie, przepisy, rozporządzenia i normatywy;
[12]. Uzgodnienia z Inwestorem.
2. Lokalizacja inwestycji

Ulica będąca przedmiotem opracowania położona jest w województwie Mazowieckim, w mieście Piaseczno. Działki, na których będzie realizowany remont:  
46; 2; 19; 62; - Obręb 73 m. Piaseczno,     21; 36/6  - Obręb 72 m. Piaseczno
Rys. 1 – Lokalizacja inwestycji
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3. Autor opracowania
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	REM PROJEKT, ul. Marszałkowska 55/73 lok. 22,

00-676 Warszawa 
NIP: 836-159-60-24   Regon: 100434534


4. Inwestor
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	BURMISTRZ MIASTA I GMINY PIASECZNO

ul. Kościuszki 5;  05-500 Piaseczno


Warszawa, Grudzień 2020 r.
Nazwa zamierzenia 

budowlanego:
 Remont ul. 11 Listopada w Piasecznie

na odc. od ul. Zagłoby do ul. Pod Bateriami
Faza opracowania
Projekt budowlany
Element projektu:
Projekt zagospodarowania terenu

Oświadczenie Projektantów i Projektantów Sprawdzających


Stosownie do art. 20 ust. 4 Ustawy z dn. 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333) oświadczam, że niniejszy projekt budowlany jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć i został wykonany zgodnie z obowiązującymi normami, przepisami techniczno-budowlanymi oraz zasadami wiedzy techniczne

	PROJEKTANT
	PROJEKTANT SPRAWDZAJĄCY

	Specjalność drogowa

	mgr inż. Marcin Łukasiewicz

upr. nr: LOD/1092/POOD/09
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	mgr inż. Rafał Urban
upr. nr: LUB/0184/PWOD/06
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Decyzje o stwierdzeniu przygotowania zawodowego
 SHAPE  \* MERGEFORMAT 
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

tOD-5YS-MUP-GA4F *

Pan Marcin tUKASIEWICZ o numerze ewidencyjnym +tOD/BD/8733/09

adres zamieszkania ul. Jana Brzechwy 16, 96-100 Skierniewice

jest cztonkiem tddzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-08-01 do 2021-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-08-06 roku przez:

Barbara Malec, Przewodniczacy Rady todzkiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaéwiadczeniu mozna sprawdzié za pomoc numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wlasciwej Okregowe] Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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Zaswiadczenie

0 numerze weryfikacyjnym:

MAZ-MZT-8UP-NOE *

Pan RAFAL URBAN o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0240/07

adres zamieszkania al. NIEPODLEGLOSCI 13/73, 02-653 WARSZAWA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-03-01 do 2021-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-02-18 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowatne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wlasnorecznymi.)

* Weryfikacjg poprawnosci danych w niniejszym zadwiadczeniu mozna sprawdzic za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskie] Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.




B. CZĘŚĆ OPISOWA
5. Przedmiot i zakres zamierzenia budowlanego
Przedmiotem opracowania jest projekt remontu ul. 11 Listopada w Piasecznie  na odcinku od ul. Zagłoby (km 0+953 opracowania) do ul. Pod Bateriami (km 1+300 opracowania), z pominięciem skrzyżowania z ul. Zagłoby i Pod Bateriami. Opracowanie ma na celu poprawę stanu technicznego i użytkowego ulicy poprzez ulepszenie nawierzchni jezdni oraz odwodnienie ulicy.  Łączna długość remontowanej drogi to 632m.
Równocześnie z remontem drogi została zostało zaprojektowane odwodnienie drogi za pomocą kanału deszczowego bezodpływowego (w przyszłości połączonego z kanałem przewidzianym w ul. Pod Bateriami).
6. Stan istniejący zagospodarowania terenu i obiekty przeznaczone do rozbiórki
Ulica 11 Listopada w stanie istniejącym posiada nawierzchnię z kruszywa. Nawierzchnia jest w złym stanie technicznym, widać liczne koleiny, w których stoi woda (droga nie posiada odwodnienia). Droga posiada oświetlenie. Pas drogowy ma od 8m do 10m szerokości. W pasie drogowym występują liczne drzewa o obwodzie pnia dochodzącym do 393cm.  
Ulicę 11 Listopada przecina kilka dróg gminnych o nawierzchni asfaltowej. Są to: ul. Zagłoby, ul. Kurcewiczówny. Na wschodnim krańcu droga wpada w drogę wojewódzką nr 722 (ul. Pod Bateriami, poza zakresem remontu). Skrzyżowanie z ul. Zagłoby (poza zakresem remontu) funkcjonuje jako rondo, posiada nawierzchnię asfaltową. Tuż przy nim znajduje się przedszkole. Pozostała zabudowa wzdłuż ulicy są to jednorodzinne domki.
Do rozbiórki zostanie przeznaczona istniejąca nawierzchnia drogi i nieliczne nawierzchnie z kostki będące w kolizji z projektem.
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Zdj. 1. Skrzyżowanie z ul. Pod Bateriami.
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Zdj. 2. Skrzyżowanie z ul. Zagłoby
7. Projektowane zagospodarowanie terenu

7.1 
Parametry techniczne przyjęte w opracowaniu:

· kategoria dróg:
gminne
· klasa funkcjonalno - techniczna dróg: 
· ul. 11 Listopada
D (dojazdowa)

· ul. Kurcewiczówny 
D (dojazdowa)
· prędkość projektowa dróg:
20 km/h

Projekt zakłada remont nawierzchni z kruszywa polegający na ułożeniu nawierzchni asfaltowej ograniczonej krawężnikiem betonowym 15x30cm, wyniesionym na 6cm ponad poziom jezdni.  Projekt nie zakłada  remontu ronda na krzyżowaniu z ul. Zagłoby oraz skrzyżowania z ul Pod Bateriami. 
Z uwagi na liczne i okazałe drzewa, sieci uzbrojenia terenu, słupy energetyczne oraz wąski pas drogowy jezdnia została poprowadzona w sposób minimalizujący wszelkie kolizje. Skrzyżowania zostały wyniesione ponad poziom jezdni o 10cm i wyłożone kostką betonową w kolorze czerwonym ograniczoną krawężnikami betonowymi 15x30cm. Zaprojektowano również progi zwalniające z tej samej kostki betonowej, co wyniesienia. Przy przedszkolu zaprojektowano utwardzenie terenu z kostki betonowej oraz zjazdy do obiektu z kostki betonowej ograniczonej opornikiem betonowym 15x25cm. Przewidziano dostosowanie wysokościowe zjazdów do granic posesji z kruszywa łamanego.  Wzdłuż drogi zaprojektowano miejsca parkingowe o szerokości 2m (parkowanie częściowo na jezdni) ograniczone krawężnikiem betonowym, nawierzchnia z płyt betonowych ażurowych gr. 8cm.
7.2 Rozwiązania wysokościowe


Rozwiązania w profilu podłużnym




Niweletę przedmiotowych ulic zaprojektowano w całości z odcinków prostych i pionowych łuków kołowych. Przewidziano zachowanie ogólnego charakteru przebiegu istniejących dróg, z uwzględnieniem dostosowania całego układu drogowego pod względem wysokościowym do rzędnych terenu na krawędzi pasa drogowego (w tym do rzędnych w bramach wjazdowych na teren posesji prywatnych). Spadki podłużne jezdni obu projektowanych ulic ukształtowano w granicach od 0,3% do nawet 1,9%. Niwelety ulic na granicy opracowania dostosowano wysokościowo do rzędnych ulic w miejscach niepodlegających przebudowie. 


W ramach uspokojenia ruchu skrzyżowanie budowanych ulic zaprojektowano jako wyniesione (+10 cm). Wzdłuż projektowanych dróg o przekroju typowo ulicznym, na jezdni przewidziano rozmieszczenie progów zwalniających położonych poza skrzyżowaniem.


Rozwiązania w przekroju poprzecznym



Przekrój poprzeczny ulic został zaprojektowany tak, aby zapewnić właściwy spływ powierzchniowy wody opadowej  do projektowanych odbiorników, tj. wpustów ulicznych. 


Na całej drodze zaprojektowano poprzeczne nachylenie jezdni, jednostronne o 2% spadku. 
7.3 Technologia wykonania konstrukcji proj. elementów drogowych

Warstwy konstrukcyjne projektowanych elementów drogowych wyznaczono dla kategorii ruchu KR2. Spodnie warstwy wzmocnienia konstrukcji z uwagi na występujące grunty kategorii G4 przyjęto w oparciu o "Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych", załącznik do Zarządzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.
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	KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
ul. 11 Listopada – jezdnia
· WARSTWA ŚCIERALNA, AC 11 S 50/70, gr. 4cm,
· WARSTWA WIĄŻĄCA, AC 16 W 50/70, gr. 5cm 
· PODBUDOWA ZASADNICZA - z mieszanki niezwiązanej zagęszczonej mechanicznie z kruszywem  C50/30, gr. 22cm
·  WZMOCNIENIE PODŁOŻA – z gruntu niewysadzinowego lub kruszywa stabilizowanego cementem C3/4 ≤ 6Mpa, gr. 20 cm
· WARSTWA MROZOODPORNA - warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki niezwiązanej lub gruntu niewysadzinowego o CBR ≥20%, o k   ≥ 8m/dobę, gr. 24 cm
·  WARSTWA ODCINAJĄCA - geosyntetyk


Ze względu na to, że w rejonie projektowanej jezdni stwierdzono występowanie płytko posadowionej warstwy gliny piaszczystej, poprzedzonej nasypami niebudowlanymi, profilaktycznie sprawdzono odporność projektowanych nawierzchni na wysadziny. Minimalna grubość konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podłoża ze względu na wysadziny Hmin wynosi:
Hmin=0,75*Hz=0,75*1,0m=0,75 m
Grubość konstrukcji ≥ Hmin. Warunek został spełniony.
Szczegóły projektowanej konstrukcji poszczególnych elementów zagospodarowania terenu przedstawiono w części rysunkowej . 

7.4 Roboty ziemne

Roboty ziemne w postaci korytowania i wykonania wykopów, wynikają głównie z konieczności wykonania korpusu drogowego i robót towarzyszących. Ilość robót ziemnych została obliczona metodą przekrojów poprzecznych i przedstawiona w przedmiarze robót branży drogowej.

W trakcie realizacji robót ziemnych należy zachować istniejące parametry cech fizycznych i mechanicznych podłoża gruntowego. W przypadku prowadzenia robót w obrębie gruntów spoistych należy chronić je przed oddziaływaniem wody. Wzrost wilgotności gruntów spoistych będzie prowadził do ich uplastycznienia, co spowoduje zmniejszenie wartości parametrów wytrzymałościowych tych gruntów. Zwiększy się również ich odkształcalność. Zmiana własności tych gruntów może prowadzić do znacznego obniżenia ich nośności. Wzrost wilgotności naturalnej gruntów spoistych może być spowodowany wodami opadowymi, wodami roztopowymi, lub wodami gruntowymi (sączenia na styku osadów spoistych i niespoistych, itp.). Oddziaływania wywołane pracującym sprzętem budowlanym, ruchem na placu budowy, itp., będą ułatwiać i przyspieszać absorbowanie wody przez spoiste podłoże gruntowe, co w efekcie może prowadzić do jego uplastycznienia. W przypadku naruszenia struktury tych osadów lub dopuszczenia do ich istotnego zawodnienia uplastycznione partie gruntu należy usunąć z podłoża i zastąpić np. warstwą gruntu niespoistego (piasku) lub chudego betonu.
7.5 Odwodnienie

Projekt zakłada budowę sytemu odwodnienia drogi opartego na powierzchniowym odprowadzeniu wód opadowych i roztopowych z terenu pasa drogowego do wpustów deszczowych z włączeniem do kanalizacji deszczowej bezodpływowej (wody odbierane za pomocą wozów ascenizacyjnych, w przyszłości kanał zostanie połączony z kanałem przewidzianym w ul. Pod Bateriami). Szczegóły techniczne rozwiązań projektowych przedstawiono w projekcie technicznym branży sanitarnej.

7.6 Rozbiórka elementów dróg, ogrodzeń oraz elementów infrastruktury drogowej
W ramach inwestycji, w celu zrealizowania projektowanych elementów infrastruktury drogowej przewiduje się rozbiórkę kolidujących z remontowaną drogą istniejących  nawierzchni komunikacyjnych i betonowych elementów liniowych tj. istn. konstrukcję  jezdni, chodników, zjazdów, krawężników, obrzeży, oporników itp. 

7.7 Urządzenia budowlane związane z proj. obiektami budowlanymi
Urządzenia budowlane związane z projektowanymi obiektami budowlanymi, przewidziane do wykonania w ramach przedmiotowego zamierzenia budowlanego to ulica 11-Listopada oraz studnie, wpusty i kanał deszczowy stanowiące elementy odwodnienia ulicy.
7.8 Sposób odprowadzenia lub oczyszczania ścieków

Projektowane drogi oraz urządzenia jej towarzyszące nie będą generowały ścieków wymagających odprowadzenia i oczyszczenia poza wodą deszczową odprowadzaną do kanału deszczowego zamkniętego (wody odpompowywane z kanału za pomocą wozów asenizacyjnych).  
7.9 Układ komunikacyjny
Układ komunikacyjny obszaru na którym projektuje się przedmiotowe zamierzenie budowlane, po skończonych robotach budowlanych będą stanowiły projektowane ulice, włączone do istniejącej sieci dróg publicznych na terenie Piaseczna na skrzyżowaniu z ul. Kurcewiczówny, ul. Zagłoby, ul. Pod Bateriami (projekt przebudowy ul. Pod Bateriami wraz ze skrzyżowaniem z ul. 11 Listopada został przewidziany na rok 2021). Projekt nie zmienia układu komunikacyjnego ulicy.
7.10 Parametry techniczne sieci i urządzeń uzbrojenia terenu

· Kanalizacja deszczowa (odwodnienie)
Kanał deszczowy zaprojektowano z rur PP DN315mm i DN500mm SN10 kN/m2 zgodnych z normą PN-EN 13476-3. Przykanaliki deszczowe zaprojektowano z rur PP DN200mm SN10 kN/m2 zgodnych z normą PN-EN 13476-3. Zaprojektowano uliczne wpusty deszczowe wraz z osadnikiem DN500mm, studnie rewizyjne DN1200mm i DN1500mm  z betonowych elementów prefabrykowanych. Kanalizacja projektowana jest jako system zamknięty, bezodpływowy. Wody opadowe zostaną odpompowywane za pomocą wozów ascenizacyjnych. Szczegółowy opis rozwiązań zawarto w części architektoniczno – budowlanej (pkt. 6.1).
7.11 Ukształtowanie terenu i układ zieleni

Przedmiotowe drogi zaprojektowano w dostosowaniu do istniejącego ukształtowania terenu, lokalizując je możliwie w środkowej części pasa drogowego. Z uwagi na liczne drzewa w pasie drogowym przewidziano odgięcia toru jezdni, dzięki czemu nie usuwa się drzew istniejących. Usunięciu podlegają tylko niewielkie zakrzaczenia w pasie drogowym niepodlegające pozwoleniu na wycinkę zieleni.
8. Zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu
Zestawienie nawierzchni wewnątrz linii rozgraniczającej teren inwestycji
	Nawierzchnie projektowane

	1. Projektowana nawierzchnia  z betonu asfaltowego
	1625 m2

	2. Projektowana nawierzchnia  z kostki betonowej
	219 m2

	3. Projektowana nawierzchnia  z płyt betonowych 
	104 m2

	Nawierzchnie istniejące pozostałe po wybudowaniu projektu

	1. Istniejąca nawierzchnia  z kostki betonowej
	15 m2

	2. Istniejąca nawierzchnia  z betonu asfaltowego
	63 m2

	3. Istniejąca powierzchnia biologicznie czynna (remont przebiega po istniejącej drodze z kruszywa, nie zmniejsza powierzchni biologicznie czynnej)
	1019 m2


9. Dodatkowe informacje i dane

9.1 Inwestycja w świetle miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego 

Ul. 11 Listopada objęta jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego dla miasta Piaseczno przyjętego w uchwale 943/XXXIV/2013 z 18 czerwca 2013 roku.  Wg miejscowego planu ul. 11 Listopada (40KD-D, 41KD-D, 42KD-D) jest drogą gminną, dojazdową o szerokości w liniach rozgraniczających 9-10m. Odprowadzanie wód opadowych może nastąpić poprzez realizację studni chłonnych, zbiorników retencyjnych powierzchniowych i podziemnych oraz poprzez systemy rozsączające lub do kanalizacji deszczowej.
9.2 Dane na temat występujących form ochrony, wpływu eksploatacji górniczej, przewidywanych zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników projektowanych obiektów

W obszarze inwestycji nie występują obiekty lub zespoły objęte ochroną prawną dóbr kultury, będące w rejestrze zabytków.

Teren inwestycji nie znajduje się w granicach terenu górniczego. Wpływ eksploatacji górniczej nie występuje.

W obszarze inwestycji istnieje obowiązek zachowania walorów środowiska przyrodniczego oraz ochrony istniejącej szaty roślinnej cennej pod względem przyrodniczym i krajobrazowym, przede wszystkich zachowania istniejącej zieleni wysokiej, w tym pojedynczych drzew oraz zadrzewień przydrożnych. Projekt nie przewiduje wycinki drzew cennych dla tego rejonu.  Usuwane jest jedno drzewo o niewielkim obwodzie (poniżej 20 cm) niewymagające pozwolenia na wycinkę. 

 Inwestycja nie narusza również w żaden sposób form ochrony higieny i zdrowia oraz nie ingeruje w wielkości emisji substancji szkodliwych dla środowiska. Przy ulicy 11 Listopada znajdują się zabytkowe wille, jednakże inwestycja nie wychodzi poza pas drogowy ul. 11 Listopada oraz nie wpływa na nie w żaden sposób. Na rondzie przy ul. Zagłoby znajduje się miejsce pamięci wraz z licznymi krzyżami (projekt nie ingeruję w skrzyżowanie z ul. Zagłoby).
10. Warunki ochrony przeciwpożarowej
Rozwiązania zawarte w niniejszym projekcie nie ograniczają kwestii ochrony przeciwpożarowej terenów graniczących z drogą, dostępu do zdarzenia mającego miejsce w obrębie pasa drogowego, bądź przejazdu pojazdów uprzywilejowanych.


Parametry drogi takie jak szerokość jezdni (min. 4 m), pochylenie podłużne (max 5 %), nośność nawierzchni (min. 100 kN/oś)  spełniają wymogi stawiane drogom pożarowym.


Inwestycja nie wpłynie negatywnie na warunki ochrony przeciwpożarowej, a poprzez wykonanie nowych, równych nawierzchni jezdni zapewniających bardziej sprawny dojazd służb niż dotychczas, jedynie przyczynia się do ich poprawy.

11. Inne konieczne dane wynikające ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu budowlanego lub robót budowlanych
Niniejsza inwestycja budowlana, z uwagi na długość rozbudowywanego odcinka drogi poniżej 1 km, nie kwalifikuje się jako przedsięwzięcie mogące potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów poz. nr 71 w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko §3.1. – nie zachodzi konieczność uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsięwzięcia
12. Obszar oddziaływania obiektu budowlanego
Poprzez obszar oddziaływania obiektu rozumie się teren wyznaczony w otoczeniu obiektu na podstawie przepisów odrębnych, wprowadzających związane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy tego terenu. Do przepisów odrębnych należy zaliczyć:
· Ustawę z dn. 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (art. 5 ust. 1 pkt 4 i 9)

· Ustawę z dn. 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (art. 3, art. 4 pkt 8, 9, 11, 24, 28; art. 34-38 oraz 39 ust. 1; art. 43) 
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (§ 5-6; § 9; § 15, § 43-45; § 46-48; § 77-49; § 165, § 168-173, § 155)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Roz. 2 § 14-16) 
Przytoczone powyżej akty odnoszą się m.in. do wymagań dotyczących następujących kwestii:

· konieczności zapewnienia dostępu do drogi publicznej z posesji przydrożnych,

· zapewnienia bezpieczeństwa użytkowania,

· bezpieczeństwa z uwagi na możliwość wystąpienia pożarów lub innych zagrożeń,

· warunków do korzystania z drogi publicznej przez osoby niepełnosprawne,

· minimalnych wymiarów (np. szerokości zjazdów, chodników, pasów ruchu) i odległości pomiędzy poszczególnymi elementami zagospodarowania terenu,

· usytuowania poszczególnych elementów drogi w pasie drogowym.

Niniejsza inwestycja ma na celu zapewnienie bezpiecznej komunikacji kołowej i pieszej (wraz z obsługą ruchu pieszego związanego z zagospodarowaniem posesji przydrożnych) z zachowaniem wymagań dotyczących osób niepełnosprawnych (spadki i szerokości). Inwestycja nie wpłynie negatywnie na prawidłowe zabezpieczenie posesji przed zagrożeniem pożarowym – drogi objęte przebudową spełniają wymogi dla dróg pożarowych pod względem ich geometrii i nośności. Inwestycja nie wprowadza ograniczeń w stosunku do zagospodarowania posesji przydrożnych. Natomiast poprzez budowę nowej konstrukcji jezdni, chodników, zjazdów i stanowisk postojowych -  poprawia warunki ich użytkowania.


Reasumując, biorąc powyższe aspekty pod uwagę, obszar oddziaływania obiektu budowlanego mieści się w całość na działkach, na których został zaprojektowany, tj. 
· w projektowanym (docelowym) pasie drogowym,

· pasach drogowych remontowanych ulic sąsiednich,

tylko w obszarze projektowanych robót budowlanych, na działkach wyszczególnionych na stronie tytułowej niniejszego opracowania, określającej usytuowanie projektowanego obiektu. 
13. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego zamierzenia budowlanego są niżej wymienione rodzaje obiektów budowlanych:

- lądowe budowle inżynierskie, tj. miejskie drogi kołowe: ulica 11 Listopada, oraz krzyż związane z nimi projektowane latarnie oświetleniowe, a także przewody i sieci kanalizacyjne oraz wodociągowe,

Wskazane powyżej obiekty budowlane zostały zakwalifikowane do IV, XXV i XXVI kategorii, jako elementy dróg publicznych, drogi oraz sieci elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, wodociągowe i kanalizacyjne.     
14. Zamierzony sposób użytkowania obiektu budowlanego oraz jego program użytkowy
Przeznaczeniem użytkowym projektowanych obiektów budowlanych wchodzących w zakres inwestycji jest zapewnienie bezpiecznej i sprawnej komunikacji samochodowej i pieszej w ramach funkcji jakie pełnią przedmiotowe ulice, czyli ogólnodostępnych dróg publicznych. Rozwiązania zapewniają nieograniczony dostęp do sieci dróg publicznych w sposób bezpośredni oraz pośredni z wszystkich posesji przylegających do projektowanego pasa drogowego. Projekt, z wyjątkiem projektowanych miejsc postojowych, nie przewiduje możliwości postoju i parkowania pojazdów przy krawędzi jezdni objętych inwestycją.

Projektowana budowa poprzez dostosowanie jej do istniejącego układu sieci dróg, wpisuje się w otaczające zagospodarowanie terenu, krajobraz oraz otaczającą ją zabudowę.
Projektowany układ drogowy, uwzględniający ulicę 11 Listopada oraz krzyżujących się z nimi dróg w zakresie niezbędnym do włączenia ich w projektowaną jezdnię, będzie wyposażony w nowoprojektowaną kanalizację deszczową.
15. Sposób zapewnienia warunków niezbędnych do korzystania przez osoby niepełnosprawne
Ulica 11 Listopada została zaprojektowana jako strefa zamieszkania. Ruch pieszy zostanie poprowadzony po remontowanej jezdni, która zapewni osobom niepełnosprawnym lepsze możliwości przemieszczania się, niż jest to w stanie istniejącym (nierówna nawierzchnia z kruszywa). Wszystkie spadki na drodze nie przekraczają 2%. Ograniczenie do 20 km/h, pierwszeństwo dla pieszych na jezdni oraz niskie krawężniki zapewniają bezpieczeństwo dla pieszych.
16. Opinia geotechniczna
Opinia geotechniczna wraz z dokumentacją badań podłoża gruntowego, udostępniona przez Burmistrza Miasta i Gminy Piaseczno, a wykonana przez GeoPlus Badania Geologiczne i Geotechniczne, została dołączona do projektu w formie załącznika. 
	Opracował:


mgr inż. Marcin Łukasiewicz

upr. nr: LOD/1092/POOD/09
	

	
	


C. CZĘŚĆ RYSUNKOWA
Spis rysunków:
	L.p.
	Tytuł rysunku
	Skala
	Nr rysunku

	W zakresie specjalności drogowej:

	1.
	Plan orientacyjny
	1:10 000
	D-1

	2.
	Plan sytuacyjny 
	1:500
	D-2

	3.
	Profil podłużny 
	1:100/1 000
	D-3

	4.
	Przekroje normalne i konstrukcja
	1:10/20/50/100
	D-4
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