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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest koncepcja rozbudowy ulicy Kuropatwy

w Mysiadle z przedtuzeniem ulicy Cyraneczki w Jozefostawiu w powiecie

piaseczynskim. Opracowanie wykonywano na zamdwienie Urzedu Miasta

1 Gminy Piaseczno, ul. Kosciuszki 5, 05-500 Piaseczno.

2. Zrédta informacji

Opracowanie wykonano na podstawie nastepujacych zasadniczych zrodet

informac;ji:

a)

g)

h)

)

mapy geodezyjne terenu objetego opracowaniem, zakupione w Powiatowym

Osrodku Dokumentacji Geodezyjnej 1 Kartograficznej w Piasecznie oraz

w Wydziale Geodezji i Katastru Urzedu Miasta w Warszawie,

wlasna inwentaryzacja uzupetniajgca terenu objetego opracowaniem,

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Lesznowola dla

czesci wsi Mysiadto z 2011 r.,

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Lesznowola dla

czegsci KPGO Mysiadlo z 2014 1.,

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci wsi Jozefostaw —

czes¢ 1z 2018 r.,

informacje na stronach internetowych Gminy Lesznowola, Miasta 1 Gminy

Piaseczno oraz m.st. Warszawy,

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 2020 r.,

poz. 470, z pdzniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania

1 realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, Dz. U. z 2018 r., poz.

1474, z p6Zniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji

o §rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska

oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko, Dz. U. z 2020 r., poz. 283,
Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne, Dz. U. z 2020 r., poz. 310, ze

zmianami,
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k) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, Dz. U. z 2020 r.
poz. 55,

1) Rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko, Dz. U. z 2016 r., poz. 71,

m) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie; Dz. U. z 2016 r., poz. 124, ze zmianami
w Dz. U.z 2019 1. poz. 124.

n) Wytyczne prawidlowego o$wietlenia przejs¢ dla pieszych. Rekomendowane

przez Ministra Infrastruktury pismem z 20 lipca 2018 .

3. Stan istniejacy

Ulica Kuropatwy lezy na granicy miejscowosci Mysiadlo w gminie
Lesznowola i1 dzielnicy Ursynow w Warszawie 1 wchodzi do miejscowos$ci
Jozefostaw w gminie Piaseczno, gdzie jej przedtuzeniem od skrzyzowania
z ulicg Osiedlowq jest ulica Cyraneczki. Jej potozenie jest pokazane na Rys. 1.

Ulica Kuropatwy jest wazng ulicg taczaca wcigz rozbudowujace si¢ osiedla
mieszkaniowe w Jozefostawiu z ulica Putawska, arterig nalezaca do drogi
krajowej nr 79, prowadzaca do Warszawy w kierunku potnocnym i do
Piaseczna na poludnie. Z tego wzgledu, mimo ograniczen wynikajacych
z epidemii koronawirusa, w czasie wizyt w terenie na ulicy Kuropatwy
obserwowano znaczne potoki pojazdow

W potudniowo-wschodnim narozu skrzyzowania ulicy Kuropatwy z ulica
Putawska zostal wybudowany duzy obiekt handlu hurtowego Selgros —
w zwigzku z tym rozbudowano ulice Kuropatwy na odcinku okoto 500 m, na
ktorym w odlegtosci okoto 360 m od ulicy Putawskiej powstalo mate rondo. Na
tym odcinku ulicy po stronie potudniowe] oprécz tego obiektu wraz
z parkingami nie ma innej zabudowy, natomiast po stronie pdinocnej,
warszawskiej, znajduja si¢ osiedla domoéw jednorodzinnych w ogrodach.

Rozbudowa ulicy Kuropatwy skonczyta si¢ w miejscu, od ktérego niska
zabudowa mieszkaniowa (z ustugami) na zazielenionych 1 zadrzewionych
posesjach wystepuje po potudniowej stronie ulicy. Na odcinku pomiedzy

osiedlami mieszkaniowymi ulica jest waska, sktadajaca si¢ tylko z jezdni
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z waskimi poboczami, lokalnie poszerzonymi. Na dtugich fragmentach piesi
muszg korzysta¢ z jezdni, co przy intensywnym ruchu kotowym wynikajacym
zroli tej ulicy w tamtejszym uktadzie komunikacyjnym wywoluje poczucie
zagrozenia 1 dyskomfortu. Aby poprawi¢ bezpieczenstwo 1 ograniczy¢
agresywnos¢ ruchu kolowego, najwezsze fragmenty tego odcinka ulicy
oznakowano jak strefy zamieszkania, a na jezdni umieszczono progi
zwalniajace. Bylo to tym bardziej potrzebne, ze waskie pobocza, a za nimi ciaggi
ogrodzen, bardzo ograniczaja widoczno$¢ przy wyjezdzaniu z bram
1 poprzecznych uliczek.

Za granicg z Jozefostawiem w gminie Piaseczno ulica zostata juz
rozbudowana zgodnie ze standardami obowigzujagcymi w tej miejscowosci,
w dostosowaniu do parametrow ulicy Cyraneczki, lezacej na przedtuzeniu ulicy
Kuropatwy.

Stan istniejacy ulicy Kuropatwy przedstawiajg fotografie zamieszczone

w cze$ci opracowania zatytutlowanej Dokumentacja fotograficzna.

4. Zalozenia i uwarunkowania

7Z uwagi na konieczno$¢ poprawy funkcjonowania ulicy Kuropatwy,
wynikajacg z przewidzianej dla niej roli, niezbedna jest rozbudowa tej ulicy.

Celem tego opracowania jest analiza uwarunkowan, zaproponowanie

rozsadnych wariantéw rozbudowy ulicy oraz wybor wariantu preferowanego.

Jak w przypadku kazdej dobrze poprowadzonej inwestycji transportowej,
rozbudowa ulica Kuropatwy powinna pozwoli¢ uzyskaé¢ rozwigzanie:

e bezpieczne w ruchu samochodowym, rowerowym i pieszym,

e sprawne, to jest pozwalajace obstluzy¢ przewidywane potoki ruchu
w akceptowalnych warunkach,

e ckonomiczne, to jest odznaczajace si¢ umiarkowanymi kosztami
inwestycyjnymi w pordéwnaniu z uzyskanymi efektami oraz niskimi
kosztami eksploatacji 1 utrzymania,

e ckologiczne, to jest nieoddzialujace negatywnie na srodowisko, oszczgdne
w gospodarowaniu przestrzenig i nieingerujace nadmiernie w drzewostan.

Aby uzyska¢ wlasciwe rozwigzanie, przeanalizowano nize] wymienione

uwarunkowania. Niektore z nich pokazano na Rys. 2.
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4.1. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, wymienionych
w rozdziale 2 w punktach c), d), e), wynika, ze projektowana ulica Kuropatwy
ma mie¢ klas¢ techniczng Z zbiorcza, o szerokosci w liniach rozgraniczajacych
na terenie gminy Lesznowola 18,3-20,0 m (w tym na odcinku przylegtym do
granicy Warszawy 9,0 m poza tg granicg), a na terenie gminy Piaseczno 15,0-
20,0 m.

Po stronie warszawskiej nie ma obowigzujagcego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego. 23 wrzesnia 2010 r. Rada Warszawy podjeta
uchwale o przystgpieniu do sporzadzenia takiego planu o nazwie Osada

Dabrowka, ale do dzisiaj ten plan nie zostat przyjety.

4.2. Zaspokojenie zroznicowanych potrzeb transportowych

Rozwigzanie projektowe powinno umozliwia¢ zaspokojenie potrzeb
przemieszczania si¢ przy uzyciu roznych $rodkéw lokomocji, w tym
w komunikacji autobusowej, ze szczegdlnym naciskiem na zapewnienie

bezpieczenstwa w ruchu pieszym i rowerowym.

4.3. Kwestie Srodowiskowe

Na terenie objetym opracowaniem znajduje si¢ wiele drzew warto$ciowych
przyrodniczo (inwentaryzacja drzewostanu stanowi Zatgcznik 1 do tego
opracowania). Rozwigzujac zadanie projektowe powinno si¢ stara¢ ochronic je
przed wycinka. Gospodarke drzewostanem pokazano na Rys. 8. Ponadto nalezy
chroni¢ tereny mieszkaniowe przed ucigzliwosciami ruchu drogowego. Mozna
to osiggna¢ odsuwajac 1 izolujgc w miare¢ mozliwosci jezdni¢ od zabudowy oraz

stosujgc przedsigwzigcia ograniczajace predkos¢ pojazdow.

4.4. Aspekty spoleczne

Rozwigzujac zadanie projektowe nalezy unika¢ wyburzen, staral sig
ogranicza¢ zajmowanie prywatnych terendw, a nawet zachowywaé okazate
ogrodzenia. Rozwigzania spetniajgce wymagania okreslone w punktach 4.2 14.3
beda sprzyja¢ poczuciu bezpieczenstwa 1 dowarto$ciowania wsrod

mieszkancoOw pobliskich posesji.
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4.5. Polozenie sieci uzbrojenia terenu

Linie rozgraniczajace nie powinny przebiega¢ nad istniejgcymi sieciami
uzbrojenia terenu, lezagcymi wzdluz ulicy. Wiasciciele dzialek przylegtych do
pasa drogowego maja prawo umieszcza¢ ogrodzenia swych posesji na granicy

tego pasa; nie bytoby dobrze, gdyby ogrodzenia powstawaly nad tymi sieciami.

4.6. Zagadnienia prawne

Ulica Kuropatwy ma zosta¢ wybudowana w trybie przewidzianym
w ustawie wymienionej w rozdziale 2 w punkcie h. Przy wykorzystaniu tej
ustawy mozna nie stosowac si¢ do postanowien wynikajacych z miejscowych
planébw zagospodarowania przestrzennego, w szczegdlnosci dotyczacych
polozenia linii rozgraniczajacych i szerokosci pasoOw drogowych. Dzigki temu
bedzie mozna uzyskaé rozwigzanie projektowe lepiej dopasowane do
uwarunkowan, zwlaszcza tych, o ktorych jest mowa w punktach 4.3, 4.4 1 4.5.

Z Ustawy o drogach publicznych (wymienionej w rozdziale 2 w punkcie g)
wynika, ze odlegto$¢ granicy pasa drogowego od najbardziej zewnetrznego
elementu zagospodarowania tego pasa (z reguly bedzie to zewnetrzna krawedz
chodnika lub $ciezki rowerowej) powinna wynosi¢ co najmniej 0,75 m. Trzeba
o tym pamigta¢ projektujagc potozenie linii rozgraniczajagcych w miejscach,
gdzie trzeba bgdzie wykonywac podzialy dziatek w celu wilaczenia fragmentow
tych dzialek do pasa drogowego.

Dhugos¢ jezdni poddawanej przebudowie wynosi ponizej 1000 m. Zgodnie
z rozporzadzeniem wymienionym w rozdziale 2 w punkcie 1, przebudowa lub
rozbudowa drogi o takiej dlugosci nie stanowi przedsigwzigcia mogacego
znaczgco oddzialywaé na srodowisko. W zwigzku z tym — na podstawie ustawy
wymienionej w rozdziale 2 w punkcie 1 — ta inwestycja nie wymaga uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zgodnie z ustawa wymieniong w rozdziale 2 w punkcie h, decyzja
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej ZRID obejmuje zgod¢ na
wycinke drzew. Nie trzeba wigc bedzie uzyskiwac osobnej decyzji zezwalajace;j
na usuni¢cie kolidujacych drzew. Zgodnie z Ustawg o ochronie przyrody
(wymieniong w rozdziale 2 w punkcie k) usuwanie drzew i1 krzewow przy

budowie 1 przebudowie drog jest zwolnione z optaty administracyjne;.
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5. Warianty ulicy i ich charakterystyka

W rezultacie analizy dostepnych materialow 1 uwarunkowan opracowano
5 wariantow przebiegu ulicy Kuropatwy, ktore byty nieznacznie korygowane
w wyniku kolejnych konsultacji z przedstawicielami Zamawiajacego. We
wszystkich wariantach jezdnia ma 6,5 m szerokos$ci, z poszerzeniami na tukach
o promieniach wymagajacych takich poszerzen. Ta szeroko$¢ pozwala na
stosunkowo swobodny, dwukierunkowy ruch autobuséw miejskich. We
wszystkich wariantach po potudniowej stronie ulicy znajduje si¢ chodnik
przylegly do jezdni, odsuwany od niej tylko punktowo, tak aby prawidlowo
przeprowadzi¢ ruch pieszy przez skrzyzowania. Warianty roznicuja: sposob
obstugi ruchu rowerowego i1 usytuowanie chodnika po pdinocnej stronie ulicy
oraz drobne zmiany w potozeniu jezdni, zwigzane z omijaniem wartosciowych
skupisk drzew przez elementy zagospodarowania pasa drogowego.

Wariant A (Rys. 3a). Wariant oszczedno$ciowy, w ktorym po potnocnej
stronie jezdni miesci si¢ tylko chodnik zasadniczo przylegly do jezdni,
a odsuwany od niej tylko na tyle, aby oszczedzi¢ drzewa. Ruch rowerowy ma
si¢ odbywac po jezdni; rowerzys$ci majg zjezdza¢ z niej w poblizu poczatku
1konca odcinka na $ciezki rowerowe umieszczone obok chodnikéw. Aby
zapewni¢ rowerzystom bezpieczenstwo przy skrecaniu z jezdni na S$ciezki
rowerowe, a rownoczesnie zwroci¢ uwage kierowcéw na odmienny charakter
srodkowego fragmentu ulicy, na obu koncach tego fragmentu przewidziano
powierzchnie oczekiwania dla rowerzystow, umieszczone na wydluzonych
progach zwalniajacych, o uksztaltowaniu dostosowanym do nieucigzliwego dla
pasazerow przejazdu autobusow.

Wariant B (Rys. 3b). Wariant najbardziej rozbudowany, w ktérym po
potnocnej stronie jezdni biegnie chodnik i1 $ciezka rowerowa, na znacznej
dhugosci odsunigte od jezdni.

Wariant C (Rys. 3c). Wariant posredni, w ktorym po pdinocnej stronie
jezdni biegnie $ciezka rowerowa, ale chodnik jest zaplanowany tylko na
fragmentach ulicy. W tym wariancie wprowadzono przystanki autobusowe na
pasie ruchu, wraz z dojSciami i1 przejsciami przez jezdni¢. Aby zwigkszyc
bezpieczenstwo pieszych przekraczajacych jezdnie, czg$¢ przej$¢ umieszczono
na wydluzonych progach zwalniajacych, dostosowanych do nieucigzliwego dla

pasazerow przejazdu autobusow.
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Wariant D (Rys. 3d). Odmiana Wariantu C ro6znigca si¢ bardziej
oszczednym pod wzgledem zajecia terenu rozwigzaniem skrzyzowania ze §lepa
odnogg ulicy Kuropatwy. Mniejsze zajecie terenu ma jednak taki skutek, ze jest
utrudniony skret z tej Slepej odnogi w strone Jozefostawia 1 na ma mozliwos$ci
skrecenia od strony Jozefostawia w te §lepa odnoge.

Wariant E (Rys. 3e). Z wariantbw A-D wybrano wariant C jako
najbardziej korzystny 1 poddano go modyfikacji. Odcinek $ciezki rowerowe;j
1 chodnika przy zachodniej czg¢$ci ulicy zamieniono na wspdlng $ciezke pieszo-
rowerowa uzyskujac w ten sposob mniejsze zajecia prywatnych dziatek.

6. Wariant preferowany

Po poréwnaniu cech poszczegolnych wariantow oraz w wyniku konsultacji

z Zamawiajacym opracowano Wariant F (Rys. 3f), zblizony do Wariantu E,
bedacy wariantem preferowanym. Jego parametry stanowig kompromis miedzy
sprawnoscig 1 komfortem uzytkowania ulicy a zajeciem terenu i aspektami
srodowiskowymi. Oszacowanie kosztow realizacji inwestycji w tym wariancie
znajduje si¢ w czesci opracowania zatytulowanej ,,Oszacowanie kosztow
inwestycji”’. Podstawowe cechy tego wariantu sg nastgpujace:

e jezdnia o dlugosci okoto 760 m i szerokosci 6,5 m, z poszerzeniami na
wlocie na rondo oraz na tukach wymagajacych poszerzenia z uwagi na
promien mniejszy niz 200 m,

e po potudniowej stronie ulicy chodnik przylegly do jezdni praktycznie na
catej dtugosci odcinka,

e po poiocnej stronie ulicy $ciezka rowerowa lub wspodlna $ciezka pieszo-
rowerowa na catej dlugosci odcinka, z niewielkimi fragmentami osobnych
chodnikow, stanowigcych dojscia do przej$¢ przez jezdni¢ 1 do przystanku
autobusowego,

e JSciezka rowerowa, $ciezka pieszo-rowerowa lub chodnik po poinocnej
stronie ulicy odsunigte od jezdni na tych fragmentach, gdzie pozwala to
zachowa¢ drzewa warto$ciowe przyrodniczo, a przylegte do jezdni na
reszcie odcinka, ale oddzielone w tych miejscach od jezdni potmetrowa
opaska separujaca o odmiennej nawierzchni,

e jedna para przystankéw autobusowych na pasach ruchu,
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o czeS$¢ przejs¢ przez jezdni¢ ulicy Kuropatwy umieszczona na wydtuzonych
progach zwalniajacych o takim uksztaltowaniu, aby nie stwarzac
ucigzliwosci dla pasazerow autobusow,

e przejazdy dla rowerzystOw przez jezdnie ulic poprzecznych (w tym
uczeszczanych uliczek osiedlowych) odsunigte o dtugos¢ samochodu od
jezdni ulicy Kuropatwy; tam gdzie wyznaczonego przejazdu dla
rowerzystObw nie ma, zaleca si¢ odsuniecie bramy Ilub szlabanu
zamykajacego wjazd w uliczke osiedlowg o dtugos¢ samochodu od $ciezki
pieszo-rowerowej lub rowerowej w celu zachowania dobrej widocznosci,

e odlegtos¢ co najmniej 0,75 m od zewnetrznej krawedzi chodnika lub $ciezki
rowerowe] do linii rozgraniczajacej przy wszystkich dzielonych dziatkach.

Na Rys. 3.6 pokazano zasad¢ organizacji ruchu. Na Rys. 4 przedstawiono
przekr6j podtuzny pokazujacy zasade rozwigzania wysokos$ciowego niwelety
ulicy, a na Rys. 5 typowe przekroje poprzeczne. Ze wzgledu na ptaski teren
pochylenia podtuzne sg niewielkie. Na Rys. 6 oznaczono powierzchnie
potrzebne do pozyskania z poszczegdlnych dzialek, a na Rys. 7 obiekty do
rozbiorki lub przebudowy. Doktadne rozplanowanie wariantu preferowanego
bedzie mozliwe przy szczegdlowym projektowaniu. Ogotem trzeba pozyskaé

okoto 3.281 m* prywatnych terendw nalezacych do m. Warszawy oraz 2.972 m’

prywatnych terendw w obrebie gminy Lesznowola, razem okolo 6.253 m’.

7. Nawierzchnie

Na jezdni powinna by¢ nawierzchnia mineralno-bitumiczna. Wystarczajaca
kategoria ruchu to KR3, a jezeli jest spodziewany intensywny ruch budowlany
1 autobusowy — KR4. Podniesione przejscia dla pieszych z czerwonej kostki
brukowej, a skosy podniesien z szarej kostki kamiennej nieregularnej. Na
sciezce rowerowej 1 pieszo-rowerowe] nawierzchnia mineralno-bitumiczna,
z zachowang ciggltoscig na zjazdach 1 przejazdach dla rowerzystow. Aby mozna
byto tatwiej dostrzec granice miedzy jezdnig a $ciezkg rowerowa (lub pieszo-
rowerowa) przylegta do jezdni, zwlaszcza w okresach zmniejszonej
widzialnos$ci (zmrok, deszcz), zaleca si¢ umieszczenie przy krawezniku bufora
z jasnego materiatu — najlepiej z granitowej kostki nieregularnej w kolorze

jasnoszarym lub (lepiej) rudym. Chodniki z kostki brukowej lub ptyt
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chodnikowych, zjazdy z kostki brukowej lub kamiennej — materiat 1 kolorystyka
powinny by¢ dobrane do stosowanych na catym ciggu ulicznym. Przy
krawedziach przej$¢ przez jezdnie powinny by¢ utozone dwa rzedy zoitych phyt
ostrzegawczych z wypustkami, przy krawedziach peronow przystankowych
jeden rzad takich plyt. Krawedzie perondéw przystankowych wykonane
z materiatu o zwigkszonej szorstkosci. W obrebie chodnikéw taczacych perony
przystankowe z przejsciami przez jezdnie nalezy ulozy¢ $ciezki prowadzace dla
0soOb z dysfunkcjg narzadu wzroku. Wszystkie chodniki 1 przej$cia przez jezdnie
muszg by¢ pozbawione utrudnien dla 0s6b o zmniejszonej sprawnosci.

Proponowane konstrukcje nawierzchni pokazano na Rys. 5.

8. Warunki gruntowo-wodne

W ramach badan geotechnicznych zostaty wykonane z 3 otwory badawcze
o glebokosci 3,0 m: pierwszy w poblizu miejsca, gdzie pojawia si¢ zabudowa
mieszkaniowa po poludniowej stronie ulicy Kuropatwy, drugi mniej wigcej
w $rodku odcinka objetego opracowaniem (na wysokos$ci posesji przy ulicy
Kuropatwy 20) 1 trzeci przed zjazdem na §lepy odcinek ulicy. W otworach 11 2
ponizej powierzchni terenu znajduje si¢ nasyp z piasku drobnego z okruchami
gruzu, si¢gajacy do glebokosci 0,3-0,8 m, podscielony warstwa piasku
drobnego, S$redniozaggszczonego, ze spagiem na glebokosci 1,4-1,7 m, pod
ktorym znajduje si¢ glina piaszczysta w stanie twardoplastycznym. W otworze 3
na glebokosci do 3,0 m wystepuje tylko piasek drobny, a gliny juz nie
nawiercono. Nigdzie nie natrafiono na wode gruntowa. Wyniki badan wskazuja,
ze strop warstwy gliny systematyczne obniza si¢ wzgledem poziomu terenu,
idac w kierunku wschodnim. Wyniki badan geotechnicznych znajduja si¢
w Zaltgczniku 2.

Budowa geologiczna terenu jest prosta. Warunki gruntowo-wodne sa
korzystne  dla  posadowienia  nawierzchni  drogowych.  Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j
z dnia 25 kwietnia 2012 r w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz. 463), elementy

pasa drogowego ulicy Kuropatwy nalezy zaliczy¢ do I kategorii geotechniczne;.

Biuro Prac Inzynierskich sp. zo.o. 11



9. Odwodnienie

Wzdhuz ulicy Kuropatwy biegnie duzy kanat kanalizacji deszczowej
o wymiarach 1000x1650 mm, potozony w znacznej cze¢$ci na dziatkach
prywatnych po potnocnej, warszawskiej stronie ulicy. Ten kanal moze by¢
wykorzystany jako odbiornik wody opadowej z pasa drogowego ulicy.
Proponowany przebieg kanalizacji deszczowej do odwodnienia ulicy oraz
rozmieszczenie studzienek §ciekowych pokazano na Rys. 3.6.

Warto si¢ jednak zastanowié¢, czy nie oprze¢ odwodnienia na
rozwigzaniach retencjonujagcych wode i/lub wprowadzajacych ja do ziemi
(odprowadzanie wody na tereny zielone albo do studni chtonnych lub skrzynek
rozsaczajacych), z odprowadzaniem do kanalizacji deszczowej tylko nadmiaru
wody (przy deszczach nawalnych), co sprzyjaloby rozwojowi roslinnosci,
zmniejszaloby skutki suszy hydrologicznej 1 pozwolitoby ograniczy¢ optaty za

odprowadzanie wody do urzadzen kanalizacyjnych.

10. Oswietlenie

W zwigzku ze zmiang uksztattowania ulicy trzeba catkowicie przebudowac
jej oswietlenie. Nalezy zdja¢ oprawy oswietleniowe ze stupow energetycznych
1 wybudowa¢ nowg lini¢ o$wietlenia ulicznego, z o$wietleniem jezdni
1 chodnikéw oraz dodatkowym o$wietleniem S$ciezek rowerowych, pieszo-
rowerowych 1 chodnikéw odsunigtych od jezdni, z zasilaniem kablowym.
Oswietlenie powinno spetnia¢ wymagania normy PN-EN 13201:2016
Oswietlenie drog. Stupy latarn powinny mie¢ pokroj odpowiadajacy sylwetkom
latarn  zastosowanych na calym ciggu ulicznym. Nalezy uzy¢
energooszczednych zrodet Swiatla.

Przej$cia przez jezdni¢ powinny by¢ doswietlone w taki sposéb, zeby
kierowca zblizajacy si¢ do przej$cia widziat dobrze oswietlong sylwetke
cztowieka na przejsciu. Oswietlenie tych przej$§¢ powinno spetnia¢ wymagania
okreslone w wytycznych wymienionych w rozdziale 2 w punkcie n. Mozna
dopusci¢, aby doswietlenie przejScia przez jezdnie wilaczato si¢ w momencie

zblizania si¢ pieszego do tego przejscia.
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11. Urzadzenia obce

Calkowita zmiana uksztattowania ulicy bedzie wymagaé przebudowy
urzadzen uzbrojenia terenu. Sugeruje si¢ skablowanie sieci elektroenergetyczne;j
z wyprowadzeniem przytaczy kablowych na tereny posesji przylegtych do ulicy.
Podobnie sugeruje si¢ skablowanie sieci telekomunikacyjnej i umieszczenie jej
w kanale technologicznym, ktéry powinien zosta¢ wybudowany w ramach
rozbudowy ulicy. Jedynie przylagcza abonenckie moga by¢ wykonane kablami
napowietrznymi od slupow umieszczonych w poblizu studzienek podziemne;j
sieci telekomunikacyjne;.

Oprocz wyze] wymienionych, konieczne beda przebudowy elementow
innych sieci uzbrojenia terenu, kolidujacych z nowym rozwigzaniem
drogowym, w szczegdlnosci sieci gazowe;.

Spodziewany zakres przebudowy sieci uzbrojenia terenu pokazano na Rys.

12. Walory estetyczne

Staranne wykonanie robot, uzycie materiatow wysokiej jakosci, a przede
wszystkim uzupelniajagce nasadzenia drzew 1 nasadzenia odpowiednich
gatunkow krzewow sprawia, ze ulica Kuropatwy bedzie stanowi¢ miejsce
przyjemne 1 atrakcyjne wizualnie we wszystkich porach roku, pomimo

oszczednego rozplanowania.
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