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II. CZĘŚĆ OPISOWA 
 

1 WSTĘP 

1.1 Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest Budowa ulicy Karłowatej Sosny w Pilawie, Gmina 
Piaseczno. 

1.2 Inwestor 

Inwestorem przedsięwzięcia jest Burmistrz Miasta i Gminy Piaseczno, 05-500 Piaseczno, 
ul. Kościuszki 5. 

1.3 Podstawa opracowania 

Podstawą wykonania dokumentacji projektowej jest umowa nr IDR.47.2020 z dnia 
14.07.2020r. zawarta pomiędzy Gminą Piaseczno a Biurem Projektowo-Konsultingowym 
Eurostrada Sp. z o.o.. 

1.4 Lokalizacja inwestycji 

Projektowana droga gminna zlokalizowana jest na terenie województwa mazowieckiego, 
w powiecie piaseczyńskim, w gminie Piaseczno, w obrębie ewidencyjnym Pilawa. 

1.5 Cel przedsięwzięcia 

Projektuje się budowę ul. Karłowatej Sosny długości ok 525m, której głównym celem 
jest zapewnienie połączenia pomiędzy ul. Klonową a ul. Owocową. Początek opracowania 
przyjęto na skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 2816W (ul. Klonowa). Projektowana 
ul. Karłowatej Sosny na odcinku od km 0+000 do km 0+424 biegnie po istniejącym śladzie, za 
wyjątkiem odcinka od km 0+300 do km 0+350, gdzie konieczna była korekta istniejącej trasy, w 
celu dostosowania jej do obowiązujących przepisów techniczno-budowlanych. W km 0+424 
projektowana ulica zakręca w prawo pod kątem ok. 90º. Dalej po nowym śladzie biegnie aż do z 
ul. Owocowej. Na całej długości odcinka projektuje się zjazdy indywidualne do posesji oraz 
jeden zjazd publiczny do dz. nr 88/33 i zjazd na ciąg pieszo - jezdny w km 0+424. 

1.6 Podstawy prawne projektowania inwestycji 

Inwestycja będzie prowadzona w trybie określonym w Ustawie z dnia 10 kwietnia 
2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg 
publicznych (Dz.U. 2018, poz. 1474 z późniejszymi zmianami). 

Poniżej przedstawiono podstawowe akty prawne będące podstawą wykonania projektu: 

• Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 

inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz.U. 2018, poz. 1474 z późn. zm.), 

• Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2016, poz. 1440 z późn. zm.), 

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2016 r., poz. 290, z późn. zm.), 

• Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2016 r., 
poz.1629, z późn. zm.), 

• Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. z 2018 r., poz. 2268), 

• Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na 

środowisko (Dz.U. 2016, poz. 535 z późn. zm.), 
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• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz.U. 2016, poz. 124 z późn. zm.), 

• Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 
25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 
2012 r., poz. 462 z późn. zm.), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru 

robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. 2013 poz. 1129 z 
późn. zm.), 

• Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć 

mogących znacząco oddziaływać na środowisko (DzU. 2016, poz. 71). 

• Rozporządzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 
kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów 

budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463), 

2 ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

2.1 Istniejące zagospodarowanie terenu 

Ulica Karłowatej Sosny jest drogą dojazdową, wzdłuż której zlokalizowana jest zabudowa 
mieszkaniowa jednorodzinna oraz zagrodowa. Początek projektowanej drogi zlokalizowany jest 
na skrzyżowaniu z drogą powiatową nr 2816W (ul. Klonowa), a jej koniec na połączeniu z 
ul. Owocową. W stanie istniejącym ul. Karłowatej Sosny ma nawierzchnię z kruszywa o średniej 
grubości ok. 40 cm. Nie ma wydzielonych ciągów pieszych i rowerowych. Wody opadowe 
infiltrują do gruntu, a ich nadmiar spływa wzdłuż drogi w kierunku skrzyżowania z ul. Klonową. 

Nieruchomości graniczące z ul. Karłowatej Sosny są ogrodzone. Szerokość ulicy w liniach 
rozgraniczających jest zmienna i waha się w zakresie od 3,5 do 7,5m. Pas terenu w liniach 
ogrodzeń waha się w zakresie od 4,5 do 7,5m. 

Wzdłuż ul. Karłowatej Sosny zlokalizowane są urządzenia infrastruktury technicznej: 
napowietrzna linia elektroenergetyczna niskiego napięcia, oświetlenie uliczne, napowietrzna 
linia telekomunikacyjna oraz podziemne sieci: elektroenergetyczne niskiego napięcia, gazowe, 
wodociągowe i kanalizacyjne. W rejonie km 0+100 - 0+105 zlokalizowana jest po lewej stronie 
drogi nasłupowa stacja transformatorowa oraz przejście poprzeczne napowietrznej linii 
elektroenergetycznej SN. Cześć z istniejących urządzeń infrastruktury technicznej koliduje z 
projektowanym układem drogowym. 

Wzdłuż ogrodzeń na terenach działek przyległych do drogi znajdują się liczne 
zakrzewienia w formie żywopłotów, jak również pojedyncze drzewa oraz skupiny drzew. Na 
odcinku od początku opracowania do km 0+250 przeważają młodsze okazy drzew, głównie 
iglastych. Na dalszym odcinku dominują drzewa o średnicach od 20 do 45cm. Większość 
stanowią sosny z pojedynczymi okazami brzóz. 

Obszar, na którym planuje się budowę ulicy po nowym śladzie tj. od ul. Karłowatej Sosny 
w km 0+410 do skrzyżowania z ul. Owocową stanowią nieużytki oraz łąki. Nie występują 
kolidujące z drogą urządzenia infrastruktury technicznej. W miejscu włączenia do ul. Owocowej 
znajduje się skupisko sosen o średnicach od 20 do 40cm. W odległości ok. 25m od 
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projektowanej ul. Karłowatej Sosny zlokalizowany jest równolegle po jej lewej stronie rów 
melioracyjny przecinający ul. Owocową. W ul. Owocowej zlokalizowane są podziemne sieci: 
wodociąg, kanalizacja sanitarna oraz gazociąg, które nie kolidują z projektowanym układem 
drogowym. Nie koliduje również istniejące oświetlenie uliczne. Szerokość wydzielonego pasa 
drogowego wynosi 4,5 m na odcinku od ul. Karłowatej Sosny do granicy działki w ok. 
km 0+478 i 9,0 m na dalszym odcinku. 

2.2 Istniejąca sieć drogowa 

Istniejąca ulica Karłowatej Sosny jest drogą klasy D. Zlokalizowana jest w Gminie 
Piaseczno w miejscowości Pilawa. Stanowi dojazd do nieruchomości zlokalizowanych po 
zachodniej stronie drogi powiatowej nr 2816W (ul. Klonowa) i powiązana jest z nią poprzez 
skrzyżowanie zwykłe. Koniec drogi zlokalizowany jest w odległości ok 550m od ul. Klonowej 
na granicy Chojnowskiego Parku Krajobrazowego. Wzdłuż tej granicy przebiega droga leśna 
zlokalizowana w granicach parku. Ulica Karłowatej Sosny nie ma powiazania z innymi drogami 
publicznymi. W odległości ok. 100 na północ przebiega równoległa ul. Owocowa, która również 
ma powiazanie z ul. Klonową. 

3 CHARAKTERYSTYKA GEOTECHNICZNA PODŁOŻA 

Geotechniczne warunki posadowienia obiektów budowlanych zostały określone na 
podstawie Opinii geotechnicznej. 

3.1 Warunki gruntowo-wodne 

Trasa projektowanej ulicy przebiega przez południową część Niecki Mazowieckiej, którą 
budują osady: kredowe, trzeciorzędowe i czwartorzędowe. Miąższość osadów 
czwartorzędowych jest znaczna i wynosi około 100 m. 

Czwartorzędowe osady stanowiące podłoże projektowanej drogi gminnej rozpoznany 
zostały otworami do głębokości 3,0 m ppt i są reprezentowane przez utwory plejstocenu i 
holocenu. 

Plejstocen reprezentowany jest przez następujące zespoły litologiczno-facjalne: 

- utwory wodnolodowcowe to mułki i piaski  wykształcone jako gliny piaszczyste i piaski 
drobne 

- utwory rzeczne to piaski głównie drobne lokalnie średnie 
- Powyższe utwory powstały w okresie intensywnej denudacji powierzchni morenowej w 

stadiale mazowiecko-podlaskim zlodowacenia środkowopolskiego. 
Holocen to warstwa powierzchniowa, która stanowią nasypy budowlane sporządzone z tłucznia 
przemieszanego z piaskiem drobnym i średnim. 
Warstwę powierzchniową od km 0+425 do km 0+515 tego obszaru stanowi gleba. 

W podłożu omawianego terenu wodę gruntową stwierdzono w warstwach piaszczystych 
powstałych w plejstocenie i jest to  woda gruntowa o zwierciadle swobodnym jak i napiętym. 

Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym została stwierdzona w otworze nr1 
(zlokalizowanym w sąsiedztwie ulicy Klonowej) na głębokości 2,15 m ppt co odpowiada 103,95 
m npm. 
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Wodę gruntową o zwierciadle napiętym stwierdzono w otworze nr 3 (km 0+420) oraz w 
otworze nr 4 (km 0+470). Woda w/w otworach została nawiercona na głębokości 2,80 m ppt. tj. 
na rzędnej 106,90 – 106,58 m npm, a zwierciadło ustabilizowało się na głębokości 2,15 - 2,4 m 
ppt. tj. na rzędnej 107,30 – 106,98 m npm. 

3.2 Określenie kategorii geotechnicznej 

Projektowana inwestycja jaką jest budowa drogi gminnej (ulicy Karłowatej Sosny) 
zlokalizowanej w obrębie ewidencyjnym Pilawa w części południowej gminy Piaseczno z uwagi 
na: klasę projektowanej drogi, warunki gruntowo-wodne podłoża gruntowego , które są proste, 
wg Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 
kwietnia 2012 r w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów 
budowlanych (Dz. U. z dnia 27 kwietnia 2012 r poz. 463) należy zaliczyć do pierwszej kategorii 
geotechnicznej. 

4 ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE 

4.1 Podstawowy zakres inwestycji 

Zakres zamierzenia obejmuje: 
• Budowę drogi gminnej na odcinku od ul. Klonowej do ul. Owocowej 
• Budowę lub przebudowę zjazdów na działki przylegające do inwestycji 
• Wykonanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego (oznakowania poziomego i 

pionowego) 
• Przebudowę i budowę oświetlenia ulicznego 
• Budowę kanału technologicznego 
• Przebudowę lub zabezpieczenie istniejącej infrastruktury technicznej:  

o sieci energetyczne SN i nN, 
o sieć wodociągowa, 
o sieć kanalizacji sanitarnej 
o sieć gazowa 
o sieć teletechniczna, 

• Zieleń: 
o wycinka istniejącej zieleni, 
o adaptacja drzew i krzewów nie przeznaczonych do wycinki 
o zagospodarowanie terenu wraz z trawnikami 
o nasadzenia drzew i krzewów 

• Rozbiórki: 
o elementów dróg i ulic, 
o istniejącej nawierzchni tłuczniowej 
o elementów sieci uzbrojenia teren 
o ogrodzeń 
o obiektów kubaturowych 
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4.2 Podstawowe parametry techniczne 

Droga gminna (ul. Karłowatej Sosny): 

• Klasa techniczna drogi – D - dojazdowa 
• Prędkość projektowa – 30 km/h 
• Kategoria ruchu KR1 
• Nośność konstrukcji nawierzchni - 100 kN/oś 
• Projektowany przekrój poprzeczny – 1 x 3,5 m 
• Szerokość jezdni w obrębie mijanek – 5,15m i 6,0m 
• Pobocze gruntowe – 0,75 m 
• Chodnik – 2,0 m 

4.3 Trasa w planie 

Początek kilometraża przyjęto na skrzyżowaniu ul. Karłowatej Sosny z ul. Klonową. 
Podstawowym założeniem dla projektowanych rozwiązań było pozostawienie linii ogrodzeń po 
jednej stronie drogi z pozyskaniem niezbędnego terenu dla budowy ulicy po stronie 
przeciwległej. Dla ulicy Karłowatej Sosny, będącej drogą klasy D przyjęto jezdnię o jednym 
pasie ruchu, przeznaczoną do ruchu w obu kierunkach. Zaprojektowano mijanki w km 0+085 i 
0+320. Szerokość jezdni wynosi 3,5m. Droga posiada obustronne pobocza gruntowe o 
szerokości 0,75m. 

Na odcinku od km 0+000 do km 0+100 przebieg ulicy dostosowano do ogrodzenia posesji 
po prawej stronie. Pozyskanie gruntów konieczne będzie po stronie lewej ulicy. 

Na odcinku od km 0+100 do km 0+300 przyjęto dostosowanie się z rozwiązaniami 
drogowymi do ogrodzenia po lewej stronie. Pozyskanie gruntów po stronie prawej przewiduje 
się do linii istniejących bram. Rozwiązanie to pozwala pozostawić istniejącą napowietrzną linię 
telekomunikacyjną oraz gazociąg, który będzie zlokalizowany poza projektowaną nawierzchnią. 

Na odcinku od km 0+300 do km 0+355 skorygowano przebieg drogi w stosunku do 
istniejącej nawierzchni tłuczniowej. Na tym odcinku konieczne będzie pozyskanie 
nieruchomości po obu stronach drogi. 

Na odcinku od km 0+355 do końca opracowania rozwiązania dostosowano do linii 
rozgraniczającej po lewej stronie, przewidując po stronie prawej pozyskanie nieruchomości w 
niezbędnym zakresie. 

Promienie łuków poziomych: 30m, 50m, 60m, 250m, 350m. 

4.4 Trasa w przekroju podłużnym 

Trasa w przekroju podłużnym została dostosowana do rzędnych istniejących bram i 
zagospodarowania terenu wokół drogi. Na długości odcinka po istniejącym śladzie niweleta 
została poprowadzona w poziomie istniejącej nawierzchni tłuczniowej z lokalnymi obniżeniami, 
co umożliwia odpowiednie ukształtowanie przyległych pasów zieleni i zagospodarowanie w ich 
obrębie wód opadowych i roztopowych. 

Na odcinku po nowym śladzie droga poprowadzona została w poziomie istniejącego 
terenu. 

Zastosowano pochylenia w przekroju podłużnym od 0.20% do 2,5% oraz promienie 
łuków wypukłych 600m i wklęsłych 300m oraz 600m. 
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4.5 Projektowane konstrukcje nawierzchni 

Konstrukcję nawierzchni określono na podstawie: 

• Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych (Załącznik do 
zarządzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 
16.06.2014 r.) 

• Opinii Geotechnicznej. 

Dla występujących warunków gruntowo – wodnych przyjęto grupy nośności podłoża dla 
konstrukcji nawierzchni jezdni wg następującego podziału na odcinki: 

• km 0+000 – km 0+410 grupa nośności podłoża G1 
• km 0+410 – km 0+525 grupa nośności podłoża G4 

4.5.1 Przyjęte konstrukcje nawierzchni: 

ul. Karłowatej Sosny Kategoria ruchu KR1 

• 4 cm - warstwa ścieralna z AC 11S 

• 5 cm - warstwa wiążąca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 16W 

• 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem 0/31.5, C90/3 
(E2 = 130 MPa) 

• 15 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem C1,5/2 (E2 = 80 MPa) 

podłoże G1 
na odcinku występowania podłoża G4 (E2 = 25 MPa) zwiększenie grubości warstwy 
mrozoochronnej do 20 cm oraz dodatkowa warstwa: 

• 25 cm - warstwa ulepszonego podłoża z gruntu niewysadzinowego o CBR ≥ 20% 

Zjazdy indywidualne z kostki betonowej 

• 8 cm - warstwa ścieralna z kostki betonowej 

• 4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

• 20 cm - warstwa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5, C90/3  

• 15 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem C1,5/2 

Zjazdy indywidualne z zagęszczonej mieszanki tłuczniowej 

• 20 cm - nawierzchnia z mieszanki tłuczniowej stabilizowanej mechanicznie 

• 15 cm - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 

Chodniki 

• 8 cm - warstwa ścieralna z kostki betonowej koloru szarego typu holland (w rejonie 
przejść dla pieszych żółte płytki wskaźnikowe - dotykowe) 

• 4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4 
• 15 cm - warstwa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 C90/3 
• 15 cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej cementem C1,5/2 

Dojścia do furtek 

• 20 cm - nawierzchnia żwirowa 
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4.6 Odwodnienie drogi 

Przewiduje się powierzchniowe odprowadzenie wód opadowych i roztopowych poprzez 
nadanie nawierzchni odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych, umożliwiających 
sprawny odpływ wody poprzez pobocze do gruntu. Na odcinku od km 0+010 do km 0+056 
projektuje się wykonanie drenażu francuskiego po lewej stronie projektowanej ulicy z wylotem 
do rowu drogowego przy ul. Klonowej. Na pozostałym odcinku przewiduje się odprowadzenie 
wód opadowych do gruntu w projektowanych pasach zieleni. 

 
Rów drogowy 

W rejonie projektowanego skrzyżowania ul. Karłowatej Sosny z ul. Klonową przewiduje się 
budowę nowego odcinka rowu drogowego o pochyleniu skarp 1:1, umocnionych płytami 
prefabrykowanymi EKO na podsypce piaskowej gr. 10cm oraz szerokości dna 0,40m 
umocnionego płytami chodnikowymi 40x40x5 cm na podsypce piaskowej gr. 10cm. Początek 
rowu dostosowano sytuacyjnie i wysokościowo do rowu istniejącego. 

Parametry rowu drogowego: 

Lp 

Długość 
rowu 

Szerokość 
dna Rzędne 

Nachylenie skarp 

L [m] B [m] 

Początek Koniec 

[m npm] [m npm] 
1 2 3 4 5 6 

1 4.4 0.4 105.11 105.20 1:1 

 

Drenaż: 

Na odcinku od skrzyżowania z drogą powiatową nr 2816W do km 0+057 ul. Karłowatej 
Sosny zaprojektowano po lewej stronie drogi drenaż odbierający wody opadowe z jezdni. 
Drenaż zostanie zakończony wylotem do rowu drogowego w rejonie projektowanego 
skrzyżowania ul. Karłowatej Sosny z ul. Klonową.  

Projektowany dren wykonany zostanie z perforowanych rur karbowanych PVC-U o 
średnicy Ø 100mm. Wokół rury wykonana zostanie warstwa filtracyjna piaskowo – żwirowa 
owinięta geowłókniną. Ostatni odcinek drenu pomiędzy wylotem a studnią drenarską zostanie 
wykonany ze szczelnej rury PVC – U o średnicy Ø 160mm. 

Wylot drenu do rowu drogowego zaprojektowano z umocnieniem skarpy rowu kamieniem 
polnym na podsypce cementowo piaskowej. 

Uzbrojenie projektowanego drenu stanowić będą studnie drenarskie z karbowanych rur PP 
o średnicy Ø 630mm. Zaprojektowano je na istotnych załamaniach i oraz w miejscu zmiany 
średnicy drenu. Studnie te służyć będą do kontroli prawidłowości przepływu w drenażu a także, 
z uwagi na swą konstrukcję, jako osadniki piasku niesionego przez wodę płynącą w drenie. 
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W poniższej tabeli zestawiono długości poszczególnych odcinków drenażu. 

L.p 

RUROCIĄGI DRENARSKIE 

Średnica φ 
[mm] 

Ogółem 
długość [m] 

1 4 5 

1 160 1.9 

2 100 47.6 

 
W poniższej tabeli przedstawiono parametry wylotu drenarskiego. 

Lp 
Oznaczenie 

wylotu 

Średnica wylotu Rzędna wylotu Rzędna rowu 

Ø [m] [m npm] [m npm] 

1 2 5 6 7 

1 W-1 0.16 105.30 105.20 

4.7 Obsługa przyległego terenu 

Dla zapewnienia obsługi przyległego terenu wzdłuż projektowanej drogi przewidziano 
wykonanie zjazdów indywidualnych oraz publicznych do przyległych nieruchomości. Zjazdy 
wykonane zostaną z mieszanki tłuczniowej lub kostki betonowej. Na długości zjazdu 
zaprojektowano wzdłuż krawędzi jezdni krawężnik betonowy obniżony do poziomu +2cm w 
stosunku do nawierzchni jezdni. Szerokość zjazdów indywidualnych przyjęto 4,5m z 
wyokrągleniem łukami 3m. Szerokość zjazdu do dz. 88/33 przyjęto 5,0m z wyokrągleniem 
łukami 5m. Na dojściach do furtek przyjęto wykonanie nawierzchni żwirowej ograniczonej 
obrzeżem betonowym 6x20 cm na podsypce piaskowej. Na długości działki 88/17 przyjęto 
wykonanie nawierzchni żwirowej pomiędzy poboczem a linią rozgraniczającą z uwagi na 
wyjazd z istniejącego garażu. 

4.8 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

W ramach urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego przewidziano zastosowanie, 
zgodnie z postanowieniami odpowiednich przepisów: 

• oznakowania pionowego 

• oznakowania poziomego 

4.9 Oświetlenie drogowe 

Przewiduje się oświetlenie całego projektowanego układu drogowego. Rozwiązania 
projektowe oświetlenia zawarte zostały w projekcie branżowym. 

4.10 Rozbiórka ogrodzeń i obiektów kubaturowych 

Przewiduje się rozbiórkę ogrodzeń kolidujących z inwestycją oraz altany śmietnikowej 
na działce 88/20. Zakres rozbiórek ogrodzeń i lokalizacja altany śmietnikowej zostały 
przedstawione na planie sytuacyjnym. 
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5 SPOSÓB ZAPEWNIENIA WARUNKÓW DO PORUSZANIA SIĘ OSOBOM 

NIEPEŁNOSPRAWNYM W TYM PORUSZAJĄCYM SIĘ NA WÓZKACH 

INWALIDZKICH 

5.1 Przejścia dla pieszych 

Projekt przewiduje na projektowanym przejściu dla pieszych wykonanie obniżenia 
krawężnika do poziomu jezdni w celu zapewnienia warunków do poruszania się osób na 
wózkach inwalidzkich. W celu zrównania poziomu chodnika z obniżonym krawężnikiem 
projektowane są rampy na nawierzchni chodnika. Pochylenie maksymalne rampy wynosi 8%. W 
rejonie przejścia dla pieszych zastosowano również nawierzchnię dotykową w postaci płyt 
betonowych z wypustkami aby zwiększyć rozpoznawalność krawędzi jezdni dla osób 
niewidomych. 
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6 UZGODNIENIA I OPINIE 
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III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
 

1. Plan orientacyjny  skala 1 : 10 000 
2. Plan sytuacyjny  skala 1 : 250 
3. Przekroje normalne  skala 1 : 50 
4. Przekrój podłużny – ul. Karłowatej Sosny skala 1 : 100/1 000 
5. Przekrój podłużny drenu skala 1 : 100/500 
6. Szczegóły konstrukcyjne skala 1 : 20 
7. Plan warstwicowy skala 1 : 500 
8. Przekroje poprzeczne skala 1 : 100 


