ANALIZA WAG/WNIOSKOW MIESZKANCOW ZtOZONYCH PODCZAS KONSULTACII
SPOtECZNYCH UL. DZIALKOWA

Lp. UWAGI ILOSC (%
1 Chodnik po pétnocnej stronie (K-J) 2 1,22
2 Rezygnacja z pasa zieleni 2 1,22
3 Ograniczy¢ wycinke/zaproponowac nasadzenia 3 1,83
4 Sciezka rowerowa po jednej stronie 2 1,22
5 Rezygnacja z separacji rowerowych 3 1,83
6 Likwidacja/Przesuniecie progu zwalniajacego 3 1,83
7 Kolizje drogi z sieciami uzbrojenia terenu 3 1,83
8 Sciezka rowerowa w drodze (rezygnacja z wydzielonej) 3 1,83
9 Zmiana podziatu zadan (rezygnacja z podzialu/ZRIDu) 5 3,05
10 Chodnik przy krawedzi drogi 4 2,44
11 Podziat drogi po potowie na gmine (odsuniecie od K-J) 4 2,44
12 Poszerzenie drogi (dla zbiorkomu) 4 2,44
13 Kanalizacja sanitarna + wodociag 7 4,27
14 Likwidacja/Przesuniecie separacji rowerowej 6 3,66
15 $ciezka rowerowa fragment 6 3,66
16 Fragment drogi jednokierunkowy 8 4,88
17 Doprojektowad zjazd/zmienic zaprojektowany 11 6,71
18 Kanalizacja deszczowa 10 6,10
19 Rondo + 10KDL 12 7,32
20 Zwezenie drogi (zmniejszenie zajetosci)/utrzymanie granic MPZP 12 7,32
21 Sciezka rowerowa na catej dtugosci 15 9,15
22 Pozostawi¢ Dziatkowg jako droge lokalng 16 9,76
23 Zmniejszenie zajetosci wtasnej dziatki kosztem dziatki naprzeciwko 23 14,02
SUMA 164
Lp. ODPOWIEDZI
NIE UWZGLEDNIONO
1 Dodatkowy chodnik po pétnocnej stronie drogi oznaczatby zwiekszenie zajetosci, a rezygnacja z
chodnika po stronie Piaseczna jest niewskazana, poniewaz wystepuje tam wieksze zageszczenie
zabudowy.
NIE UWZGLEDNIONO
Rezygnacja z pasa zieleni jest niemozliwa poniewaz stanowi on przestrzen pod odwodnienie
2 drogi (powierzchniowo oraz drenazem i studniami chtonnymi) a takze nowe i przebudowywane
sieci uzbrojenia terenu.
CZESCIOWO UWZGLEDNIONO
Zwezenie jezdni z 5,5 m na 5,0 m a takze rezygnacja ze sciezki rowerowej spowodowata ze
zmniejszeniu ulegta ilos¢ kolidujgcych drzew i krzewdw koniecznych do usuniecia). Projekt
3 przewiduje wycinke w zakresie jedynie niezbednym wynikajagcym z przepiséw techniczno-
budowlanych. Inwestor przewiduje nasadzenia kompensacyjne w zamian za przeprowadzong
wycinke drzew i krzewow.
NIE UWZGLEDNIONO
4 Wyseparowana sciezka rowerowa na catej dtugosci (nawet tylko po jednej stronie drogi)

oznaczataby zwiekszenie zajetosci przylegtych nieruchomosci prywatnych oraz dodatkowe kolizje

z drzewami i krzewami.




NIE UWZGLEDNIONO

5 Lokalna separacja ruchu rowerowego w ciggu drogi jest zalecana wedtug nowych wytycznych
projektowych, poniewaz stuzy uspokojeniu ruchu i wymusza na kierowcach aut ruch wahadtowy.
UWZGLEDNIONO
6 Uwzgledniono z miejscach, w ktérych byto to mozliwe.
Na ETAPIE KONCEPCJI NIE UWZGLEDNIONO
7 Wszelkie kolizje projektowanej drogi zostang uwzglednione na etapie projektu budowlanego po
ostatecznym ustaleniu geometrii drogi i jej wyposazenia.
NIE UWZGLEDNIONO
8 Sciezka rowerowa w ciggu jezdni (pas rowerowy) wymnusitaby jej poszerzenie i tym samym
zwiekszenie zajetosci dziatek prywatnych przylegtych do drogi.
NIE UWZGLEDNIONO
9 Podziat zadan wynika z obranej $ciezki administracyjnej przy opracowywaniu i uzgadanianiu
projektu. Rezygnacja ze ZRID praktycznie uniemozliwia realizacje tej inwestycji.
NIE UWZGLEDNIONO
10 Miedzy ul. Olechowska a granicg z Warszawg niezbedny jest pas zieleni, ktéry bedzie stuzyl
odwodnieniu drogi oraz umieszczeniu w nimi przebudowywanych i nowych sieci uzbrojenia
terenu.
NIE UWZGLEDNIONO
11 Lokalizacja drogi wynika z uwarunkowan terenowych i niemozliwe jest zastosowanie réwnej
zajetosci dziatek sgsiednich gmin.
CZESCIOWO UWZGLEDNIONO
12 Po ustaleniach z Inwestorem, na odc. od planowanej 10KDL do granicy z M.St. Warszawa
zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,0 m.
UWZGLEDNIONO
Projekt przewiduje budowe kanalizacji sanitarnej dla terenu gminy Piaseczno (uktad sieci
13 zostanie zaplanowany po zatwierdzeniu geometrii drogi) i zostanie
Kanalizacja sanitarna dla terenu gminy Konstancin-Jeziorna jest przedmiotem odrebnych
opracowan w posiadaniu Gminy.
UWZGLEDNIONO
Lokalne separacje ruchu rowerowego i samochodowego stuza uspokajaniu ruchu. Wymuszaja na
14 kierowcach aut ruch wahadtowy. Wnioskowane przesuniecia uwzgledniono w miare mozliwosci
terenowych.
CZESCIOWO UWZGLEDNIONO
15 Utrzymano odseparowang sciezke rowerowga na wysokosci ul. Dziatkowej - 4KL (wzdtuz toréw).
Na pozostatym odcinku z wyjgtkiem skrzyzowan odstgpiono od separacji.
NIE UWZGLEDNIONO
16 Na wniosek Inwestora wprowadzono dwukierunkowos$¢ na catym odcinku ul. Dziatkowe;j.
CZESCIOWO UWZGLEDNIONO
Na publikowanych rysunkch zaprojektowano zjazdy do wszystkich nieruchomosci. Na dalszym
etapie prac projektowych do dziatek, ktére nie posiadajg zinwentaryzowanych zjazdéw terenie
17 zostanie wystany projekt porozumienia w celu ustelenia lokalizacji zjazdu oraz ztozenia deklaracji

dotyczacej pokrycia kosztow budowy. Jesli wtasciciel nowego (nie istniejacego w terenie) zjazdu
zdeklaruje pokrycie kosztow budowy zjazdu i podpisze stosowene porozumienie, zjazd zostanie
uwzgledniony w ostatecznym projekcie budowlanym.




18

CZESCIOWO UWZGLEDNIONO
Odwodnienie za pomocg sptawnej kanalizacji deszczowej jest mozliwe tylko i wytacznie na
odcinku od ul. Olechowskiej do Gtowackiego oraz lokalnie w rejonie niektdrych skrzyzowan.
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NIE UWZGLEDNIONO
Odstgpiono od projektowania ronda na skrzyzowaniu z 10 KDL, zaprojektowano tam
skrzyzowanie zwykte z docelowym pierwszenstwem na kierunku wschéd-zachad (po
wybudowaniu w przysztosci 10KDL).
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UWZGLEDNIONO W MIARE MOZLIWOSCI
Zwezono droge do szerokosci 5,0 m zachowujac jej lokalny charakter, wprowadzono liczne
elementy uspokajania ruchu (skrzyzowania wyniesione, progi, szykany), zastosowano liczne
optymalizacje zajetosci dziatek sgsiednich.
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NIE UWZGLEDNIONO
Doprojektowanie Sciezki na catej dtugosci ul. Dziatkowej oznaczatoby znaczne zwiekszenie
zajetosci dziatek sgsiednich. Zwezenie jezdni drogi zachowa jej lokalny charakter i zniecheci do
ruchy tranzytowego. Sepracja ruchu rowerowego wobec powyzszego jest niezasadna.

22

Uwzgledniono zgodnie z przytoczonymi wyzej przyktadami.

23

Uwzgleniono tylko w szczegdlnych przypadkach.

PODSUMOWANIE:
Po przeprowadzonych konsultacjach i zebraniu zgtoszonych wnioskéw i uwag do koncepcji

wprowadzono nastepujace zmiany:

Dla zmniejszenia ingerencji w przylegte nieruchomosci oraz drzewa i krzewy zmniejszono
szerokosc¢ projektowanej jezdni ul. Dziatkowej z 5,5 m do 5,0 m. Z tych samych wzgledow
zrezygnowano réwniez z projektowania $ciezki rowerowej. Lokalnie przesunieto réwniez pas
drogi w przeciwlegtym kierunku, aby zachowac¢ wartosciowe ogrodzenia, a takze nie ingerowac
znaczaco w dziatki na ktérych ograniczenie przestrzeni moze spowodowa¢ utrate ich
podstawowych wartosci uzytkowych.Zracjonalizowano koszty wykupéw przylegtych do pasa
drogowego.

Wykazano lokalny charakter ulicy Dziatkowej (3KL) poprzez zwezenie jezdni a takze
zaprojektowanie potfaczenia tej ulicy jako podporzadkowanej wzgledem docelowo nadrzednego
ciggu drog: 4KL i przysztej drogi 10KL. Szerszg jezdnie 5,5 m i segregacje ruchu rowerowego na
Sciezce zachowano jedynie na projektowanym odcinku drogi 4KL.

UWZGLEDNIONE UWAGI ZOSTALY WPROWADZONE | PRZEDSTAWIONE NA ZALtACZONYCH
RYSUNKACH




