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1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Gminy Piaseczno, ul. Kosciuszki 5 05-500 Piaseczno NIP
123-12-10-962. Umowa MT.15.2023 z dnia 15.09.2023 r.

1.2 Celi zakres pracy

Cel: Celem opracowania jest przeprowadzenie oceny bezpieczehstwa ruchu drogowego
w obszarze wybranych przejs¢ dla pieszych w Gminie Piaseczno. Audytorzy BRD sformutowali
rodzaje zagrozen oraz zalecen naprawczych dla kazdego przejscia. Rekomendowane
rozwigzania powinny prowadzi¢ do zauwazalnej poprawy stanu bezpieczenstwa poprzez
spadek liczby wypadkow i liczby oséb poszkodowanych na tych przejSciach a takze
subiektywnego poczucie bezpieczenstwa pieszych.
Zakres prac: Do oceny bezpieczehstwa ruchu drogowego w miejscowosci Piaseczno
wskazano 33 przejécia dla pieszych. W duzej mierze oceniane przejscia dla pieszych
zlokalizowane byly w sgsiedztwie szkét:
e Szkota Podstawowa im. Wspdlnej Europy w Zalesiu Gornym, ul. Sarenki 20, 05-540
Zalesie Gorne
e Szkota Podstawowa im. ks. Jana Twardowskiego w Chylicach, ul. Dworska 2, 05-510
Chylice
e Szkota Podstawowa im. Janusza Korczaka w Jozefostawiu, ul. Kameralna 11, 05-500
Jézefostaw
e Szkota Podstawowa im. J6zefa Pitsudskiego w Piasecznie, ul. Swietojanska 18, 05-500
Piaseczno
Karda: Audyt BRD zostat wykonany przez osoby legitymujgce sie aktualnym certyfikatem
audytora BRD, wydanym przez Ministra Infrastruktury.
Dla kazdego z przejsc¢ dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej wykonano:
e Ocene oswietlenia ulicznego (wraz z rekomendacjami) — przedstawione w
oddzielnym opracowaniu.
e Audyt istniejgcej organizacji ruchu na przejsciu i w jego otoczeniu (wraz

z rekomendacjami).
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Rys. 1.1 Przejscia dla pieszych poddane badaniu na terenie Gminy Piaseczno.
1.3 Materiaty wyjsciowe

Zamawiajgcy udostepnit na rzecz ustugi nastepujgce materiaty:

o tabele ze wskazaniem liczby przejs¢ przyporzadkowanych do poszczegdlnych ulic,
e zdjecia satelitarne.
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2 METODYKA OCENY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

2.1 Przedmiot badan

Przedmiotem badan jest ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) na wybranych
przejsciach dla pieszych (bez sygnalizacji swietlnej).

2.2 Wykaz sprzetu pomiarowego

Do badan wykorzystano dalmierze lub kotko pomiarowe, aparaty fotograficzne, dyktafony.

2.3 Procedura audytu BRD

Proces audytu realizowany jest przez zespét ekspertdw wraz z zespotom oséb asystujgcych

w 7 krokach. Proces realizacji audytu BRD przedstawia rys. 2.1.

s A
r h - Weryfikacja bazy danych PdP / \
PRZYGOTOWANIE » - Mapa GIS - aplikacja na telefon
g J - Dedykowane formularze dla PdP
\ J
v = Inwentaryzacja (formularz papierowy) )
g I - H
TEREN ~ Dokgmentaqa_fotografjc_zna
Audytor A+ 1) »| - Pomiar pola widocznosci
( J - Obserwacja uztykownikéw
\- Wstepna ocena ryzyka (0-5) J/
h 4 ~ (- Inwentaryzacji do serwisu www )
BIURO +| - Wstepne predefiniowane zagrozenia
(Audytor A) 7| - Korekta wtepnej oceny ryzyka (0 - 5)
o \- Oinia tekstowa )
g A 4 § (- Sprawdzenie inwentaryzacji Audytora A )
BIURO | - Sprawdzenie zagrozen Audytora A
(Audytor B) - Sprawdzenie ryzka (0 - 5) Audytor A OCENA OSWIETLENIA
g \- Sprawdzenie opinii tekstowej Audytora A ) PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
A 4 s ™\
BIURO - ZESPOL . S
(Audytor A+Auditor B)]—> - Ustalenie wspolnej opinii
. \ J
|
v
BIURO - ZESPOL
—Ni (Audytor A+Audytor B+Audytor C)
Audytor C = Opinia koficowa
I
Tak
- Eksport kart dla kazdego PdP(rekomendacje)
[ RAPORTOWANIE - Baza danych predefiniowanych zagrozen

- Baza danych ryzyka (lista rankingowa)
- Lista PdP do natychmiastowych dziatan K /

Rys. 2.1 Proces realizacji audytu

Krok 1 — Prace przygotowawcze
Przed wizytg w terenie realizowane sg prace przygotowawcze polegajace weryfikowaniu

lokalizacji oraz nanoszeniu lokalizacji przej$¢ dla pieszych na mapach osadzonych w
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przestrzeni geograficznej. Dla kazdego przejScia przydzielany jest tzw. kierunek gtowny
(geograficzny kierunek strony swiata), ktéry w nastepstwie pozwala zdefiniowa¢ strone lewg i
prawg przejscia oraz przestrzen przed i za przejsciem. Dla kazdego przejscia przygotowany
jest predefiniowany formularz do przeprowadzenia wizji lokalnej ze wstepnie wypetnionymi
nazwami ulic i kierunkami stron Swiata.
Krok 2 — Wizja lokalna: Audytor A
Jest to najwazniejsza czes$¢ audytu. Wizja lokalna realizowana jest przez Audytora (Audytor
A), podczas ktérej gromadzone sg dane geometrii, organizacji ruchu, pomierzonych
wartosciach widocznosci i innych stwierdzonych problemach. W terenie wykonywany jest
pomiar widocznosci w warunkach rzeczywistych, dokumentacja fotograficzna i obserwacja
uzytkownikoéw. W terenie Audytor okresla wstepng ocene ryzyka niechronionych uzytkownikéw
ruchu w skali od 0 do 5, a takze wystepujgce problemy.
Krok 3 — Prace biurowe: Audytor A
Audytor A wprowadza do bazy danych zebrane w formularzu informacje. Przegladajac
pozyskane dane i dokumentacje fotograficzng, nastepuje ewaluacja przyznanej wstepnie
ocenie ryzyka w skali 0-5. Powstaje zasadniczy tekst audytu. W bazie excel Audytor oznacza
poziom w skali 0-1-2, wystepowanie (lub nie) predefiniowanych problemow oraz rekomendacji.
Krok 4 — Prace biurowe: Audytor B
Audytor B, ktoéry w terenie nie byt otrzymuje komplet materiatdbw od Audytora A, w ktdrym
znajduja sie: formularz z zebranymi danymi geometrycznymi, baze excel z oceng ryzyka (0-5)
oraz wystepowanie predefiniowanych probleméw i rekomendacji (0-1-2), tekst audytu oraz
dokumentacje fotograficzng. Audytor B otrzymuje takze mape GIS wraz z lokalizacjg przejscia.
Audytor B sprawdza cato$¢ otrzymanego materiatu, ale przede wszystkim weryfikuje
przyznang ocene ryzyka oraz tekst audytu.
Krok 5 — Prace biurowe: Audytor A i Audytor B
Audytor A, analizuje sugestie korekt Audytora B i ustalajg wspolng wersje Audytu.
Krok 6 — Prace biurowe: Audytor A i Audytor B i Audytor C
Ta faza prac wystepuje tylko wtedy, gdy Audytor A nie zgadza sie na korekty zaproponowane
przez Audytora B. W tej sytuacji zwracajg sie do trzeciego Audytora (Audytor C) aby wskazat
rozsadzit spor.
Krok 7 — Prace biurowe: Raportowanie
Po zakonczeniu prac oceniajgcych nastepuje etap raportu kohcowego, na ktory skfada sie:

¢ synteza — Raport z Audytu BRD dla wszystkich ocenianych przejs¢,

¢ raport z audytu brd (oddzielnie dla kazdego przejscia) zawierajgca wszystkie dane z

formularza z wizji lokalnej (geometria, organizacji ruchu drogowego, pomiary

widocznosci), ocena ryzyka w skali 0-5, tekst audytu, dokumentacja fotograficzna,
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e baza excel z oceng ryzyka w skali 0-5 oraz predefiniowanymi problemami i zaleceniami.

2.4 Wizjalokalna

Podstawg procesu audytu BRD jest wizja lokalna przeprowadzona przez Audytora w terenie.
Wizje zostaty przeprowadzone od poniedziatku do soboty, wykluczajgc czas intensywnych
opaddéw. W ramach prac terenowych niezbedne jest zebranie danych nt. organizacji i geometrii
ruchu. Ww. informacje zostaty zebrane na formularzu papierowym. Kazdy z formularzy
zawiera osiem arkuszy, a informacje do uzyskania pogrupowane sg tematycznie tak aby karta
byta czytelna i zrozumiata dla audytoréw. Formularz podzielony zostat na czesci tematyczne:
1.Informacje ogdlne — imie i nazwisko osoby przeprowadzajgcej audyt, data i godzina wizji
lokalnej oraz warunki atmosferyczne.
2.Metryka wg. inwentaryzacji — zgodnie z danymi otrzymanymi od Zamawiajgcego —
nr przejscia; dzielnica, ulica na jakiej sie znajduje; kategoria ulicy i liczba pasow.
3.Charakterystyka przejscia — usytuowanie, okreslenie czy jezdnia posiada pierwszenstwo
przejazdu, wskazanie obecnosci drogi rowerowe;j i jej lokalizacji wzgledem przejscia,
obecnosc linii tramwajowych, nawierzchnia za i przed przejsciem, okreslenie stanu
nawierzchni, wskazanie elementéw oswietlenia, wymiary przejscia, geometria ulicy
w obszarze przejscia oraz zmierzenie odlegtosci przejscia do jezdni prostopadtej
(w przypadku skrzyzowania), okreslenie predkosci dopuszczalnej oraz opisanie
przekroju poprzecznego na wysoko$ci przejscia.
4.0rganizacja ruchu pojazdéw — wskazanie kierunku ruchu pojazdow — samochody,
tramwaje oraz rowery (jesli wyznaczone zostaty pasy rowerowe).
5.0becnos$¢ przystankéw autobusowych w obrebie przejscia, jezeli wystepujg to
wskazanie ich lokalizacji i odlegtosci wzgledem przejscia oraz typ — przystanek na
jezdni bgdz zatoka autobusowa.
6.0znakowanie pionowe — inwentaryzacja podstawowego oznakowania pionowego.
7.0znakowanie poziome — rodzaj oznakowania, tto oznakowania, stan oznakowania, jezeli
wystepuje zawezenie przejscia to okreslenie lokalizacji i typu zawezenia oraz jego
szerokosci.
8.0dwodnienie — liczba wpustow deszczowych (komfort pieszych) oraz ocena
subiektywna odwodnienia (ocena bez urzgdzen pomiarowych czy wpusty znajdujg sie
od strony naptywajgcej wody).
9.Wystepowanie udogodnien dla niepetnosprawnych — rampy, udogodnienia dla
niewidzgcych.

10. Stupki i wygrodzenia — podziat na urzgdzenia oraz ich lokalizacje.

Gdansk, X1 2023 r. 5



AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA
DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO
AUDYT BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.

11. Parkowanie — okreslenie obecnosci parkowania z podziatem na lokalizacje:
parkowanie w catosci lub czesci na pasie ruchu, parkowanie poza pasem ruchu
12. Widoczno$¢ — wskazanie widocznosci pomierzonej przez audytora, widocznosci
wymaganej oraz jezeli wystepujg wskazanie ograniczen widocznosci.
13. Opinia i uwagi audytora.
14. Dokumentacja fotograficzna.
Ponizej przedstawiono formularz terenowy, z ktérym zespoty Audytowe dokonywaty wizji

terenowej. W rozdziale 2.5 opisano interpretacje poszczegdélnych opcji wyboru.

Gdansk, XI 2023 r. 6



AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA

AUDYT BRD

DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO

FORMULARZ OBSZAROWEJ UKIERUNKOWANEJ KONTROLI BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH I Arkusz 1
Audytor
Audytor sprawdzajacy
Data |Godzina |
Bosod Stonecznie | |Zachmurzenie czgsciowe | [Zachmurzenie catkowite
ogoda
- Deszcz | [Snieg | [Mgta
METRYKA WEDLUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA | 100011
DZIELNICA Oliwa KATEGORIA powiatowa
ULICA Wita Stwosza LICZBA PASOW 1+R
PRZY ULICY/OBIEKCIE Macierzy Szkolnej
OPIS przez Wita Stwosza W
ORIENTACIA
NW N NE
i}
\
\
w g } E
SW S SE
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
NW N NE
W E
SW S SE

Rys. 2.2 Formularz terenowy — Arkusz 1

Gdansk, X1 2023 r.




AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA

AUDYT BRD

DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO

FORMULARZ OBSZAROWEJ UKIERUNKOWANEJ KONTROLI BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH | Arkusz | 2
NR PRZEJSCIA 100011 |KIERUNEK GLOWNY | S
CHARAKTERYSTYKA
Obszar | |zabudowany | |Niezabudowany
Wyznaczone
TYP Sugerowane
Sterowane sygnalizacjg Swietlng

JEZDNIA O JEDNYM KIERUNKU RUCHU

| | Tak |

[ Nie |

USYTUOWANIE PRZEJSCIA

Pomiedzy skrzyzowaniami

Na wlocie/wylocie skrzyzowania

Na wlocie/wylocie ronda

Na zjezdzie

Dworzec/petla TZ/parking

Przez droge dla rowerdéw

Przez wydzielone torowisko

Inne |

PRZEJSCIE NA JEZDNI Z PIERWSZENSTWEM

Tak

| [Nie

Tak, tamane pierwszeristwo

ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI Z PIERWSZENSTWEM

ND

m

PREDKOSC DOPUSZCZALNA NA JEZDNI PROSTOPADLE)

ND

km/h

PRZEJAZD DLA ROWEROW (PdR)

Bez przejazdu dla rowerdéw |

|Z przejazdem dla roweréw

Przejazd dla rowerdw, bez wyznaczonego przejscia dla pieszych

Rys. 2.3 Formularz terenowy — Arkusz 2

Gdansk, X1 2023 r.

Inne |
USYTUOWANIE PdR | IND I IPomiqdzy skrzyzowaniem a przejsciem | |Za przej$ciem
Brak
LINIE TRAMWAIOWE Torowisko wydzielone 1 2 Tory
Torowisko w jezdni 1 2 Tory
NAWIERZCHNIA PRZEJSCIA ND | |Gumowa | [Bitumiczna | [Betonowa
PRZEZ TOROWISKO Kostka betonowa [Inna |
Bitumiczna Kamienna
P VEERECHINGS JEADNIRG Kostka betonowa Betonowa
OBSZARZE PRZEJSCIA - -
Torowisko tramwajowe Inna ]
STAN NAWIERZCHNI W OBSZARZE PRZEJSCIA* | [Dobry | [Dostateczny | |zty
GEOMETRIA JEZDNI W OBSZARZE PRZEJSCIA | IProsta I |+_uk poziomy (o niewielkim promieniu)*
DtUGOSC PRZEJSCIA PRZEZ CZESC DLA KIERUNKU S m
SZEROKOSC WYSPY AZYLU m
DEUGOSC PRZEJSCIA NA DRUGIM KIERUNKU m
CALKOWITA DEUGOSC PRZEJSCIA DLA PIESZYCH m
SZEROKOSC PPRZEJSCIA DLA PIESZYCH | m|




AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA
DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO
AUDYT BRD

FORMULARZ OBSZAROWEJ UKIERUNKOWANEJ KONTROLI BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH I Arkusz I 3

NR PRZEJSCIA | 100011 [KIERUNEK GROWNY | S
PREDKOSC DOPUSZCZALNA NA JEZDNI, NA KTOREJ ZLOKALIZOWANE JEST PRZEJSCIE | km/h
STREFA OGRANICZONEJ PREDKOSCI | |STREFA ZAMIESZKANIA

PREDKOSC SZACOWANA (DR. WEW., ZJAZD, BRAMA)

ELEMENTY PRZEKROJU POPRZECZNEGO PRZEJSCIA: OD LEWEJ PATRZAC NA KIERUNEK S

LEWA STRONA AZYL/PAS DZIELACY PRAWA STRONA
Zatoki Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielgcy Pasy Pasy rowerowe Zatoki
Brak Brak brak Brak brak Brak Brak
1 1 1 Wyspa azylu 1 1 1
2 2 2 Oznakowanie 2 2 2
3 Pas dzielgcy 3
>3 Pas dzielgcy z tram >3
; Brak | |Tylko dedykowane | [Uliczne i dedykowane
OSWIETLENIE -
Standardowe uliczne | [inne |

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) Is L |
S Krasnoludkéw
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAIE) L L |
KIERUNEK RUCHU ROWEROW Is L | ND |
S Krasnoludkow

SCHEMAT

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTUOWANE JEST PRZEJSCIE | [rak | [Nie
LOKALIZACIA, TYP, ODLEGEOSC OD PRZEISCIA
L, Na jezdni »
Przed przejsciem - Odlegtosc* m
S W zatoce autobusowej
. Na jezdni .
Za przejsciem - Odlegtos¢ m
W zatoce autobusowej
KIERUNEK = =
S Na jezdni .
—] Przed przejsciem - Odlegtosc* m
W zatoce autobusowej
- _r Na jezdni B
Za przejsciem - Odlegtosc* m
W zatoce autobusowej

Rys. 2.4 Formularz terenowy — Arkusz 3
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AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA
DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO
AUDYT BRD

FORMULARZ OBSZAROWEJ UKIERUNKOWANEJ KONTROLI BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH | Arkusz [ 4
NR PRZEJSCIA 100011 [KIERUNEK GtOWNY | S
OZNAKOWANIE PIONOWE*

ANANANE;

ZNAKI PIONOWE cz. | D-6 | Stan | D-6a | Stan | D-6b | Stan | T-27 | Stan
STRONA LEWA D|z D|z D|z D|z

KIERUNEK | S [TtO FLUORESCENCYINE
Uwagi dodatkowe
STRONA PRAWA [p]z [p|z D]z [p]z
KIERUNEK | S [TtO FLUORESCENCYINE
Uwagi dodatkowe

STRONA LEWA [p]z [pfz [p]z [p]z
KIERUNEK | _ [TtO FLUORESCENCYINE

Uwagi dodatkowe

STRONA PRAWA [p]z [pfz D]z [p]z
KIERUNEK TLO FLUORESCENCYINE

Uwagi dodatkowe

/A & "
A x@‘\, \\ ==
ZNAKI PIONOWE cz. II A-16 | stan [ A-17] stan [ A-24 [ stan | T-14 [ stan
STRONA LEWA D|z D]z D|z D]z
KIERUNEK | S [TtO FLUORESCENCYINE
Uwagi dodatkowe
STRONA PRAWA [p]z [p]z [D]z [p]z
KIERUNEK | S [TtO FLUORESCENCYINE
Uwagi dodatkowe

STRONA LEWA [p]z [p|z [p]z [p]z
KIERUNEK | _ [TtO FLUORESCENCYJNE

Uwagi dodatkowe

STRONA PRAWA [p]z [p|z D]z [p]z
KIERUNEK TtO FLUORESCENCYJNE

Uwagi dodatkowe

ZNAKI PIONOWE cz. llI 250 | stan 150 Stan 150 tan Inny | Stan
Sygnaty ostrzegawcze (SO) nad zn. pod zn.
STRONA LEWA D|z D|z D|z [p]z
KIERUNEK S [Dziata

Nie dziata
STRONA PRAWA [p]z bz D]z [p]z
KIERUNEK S [Dziata

Nie dziata
STRONA LEWA D]z [D]z [pfz [pfz
KIERUNEK Dziata

Nie dziata
STRONA PRAWA |p]z D]z D]z RE
KIERUNEK Dziata

Nie dziata

Rys. 2.5 Formularz terenowy — Arkusz 4
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AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA

AUDYT BRD

DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO

FORMULARZ OBSZAROWEJ UKIERUNKOWANEJ KONTROLI BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH

| Arkusz | 5

NR PRZEJSCIA | 100011

[KIERUNEK GLOWNY

S

OZNAKOWANIE POZIOME | URZADZENIA BRD

ODWODNIENIE | [Poprawne | [Niepoprawne |

RODZAJ Brak Ozna_lkc’)wanle malowane"| Kostka betqnowa

Kamien Inny materiat
Tto* Brak Malowane" czerwone Kostka betqnowa

Gumowe Inny materiat
STAN | |Dobry | [Dostateczny | Jzty | [ND |
OZNAKOWANIE | Brak P-14 P-14 LED, kocie oczka
ELEMENTY BRD PRZED Przejscie wyniesione Prog wyspowy Prog listwowy
PRZEJSCIEM Inne |
ZAWEZENIE PRZEJSCIA Brak | [Wyspa wyniesiona | [Oznakowanie | [Separatory |
STRONA LEWA Wygrodzenie | [inne |
SZEROKOSC ZAWEZENIA | | ND | m|
ZAWEZENIE PRZEJSCIA Brak | [Wyspa wyniesiona | |Oznakowanie | [Separatory |
STRONA PRAWA Wygrodzenie | [Inne |
SZEROKOSC ZAWEZENIA | | ND | m|

ODWODNIENIE

tczeawpustow* | fol [1] [2] [3] [4]

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
STRONA LEWA Nieprawidtowa Prawidtowa/nie ma potrzeby
KIERUNEK S |WYSPA AZYLU | IND Nieprawidtowa Prawidtowa/nie ma potrzeby
STRONA PRAWA Nieprawidtowa Prawidtowa/nie ma potrzeby
DLA NIEWIDZACYCH
STRONA LEWA Brak Pas ostrzegawczy Pas prowadzacy
KIERUNEK S |WYSPA AZYLU | |ND Brak Pas ostrzegawczy Pas prowadzacy
STRONA PRAWA Brak Pas ostrzegawczy Pas prowadzacy

Rys. 2.6 Formularz terenowy — Arkusz 5

Gdansk, X1 2023 r.
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AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA
DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO
AUDYT BRD

FORMULARZ OBSZAROWEJ UKIERUNKOWANEJ KONTROLI BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH I Arkusz | 6

NR PRZEJSCIA | 100011 [KIERUNEK GLOWNY S

StUPKI | WYGRODZENIA

PRZEJSCIE
URZADZENIA K — Stupki Ogrodz?nie T Bariera Przeciw-
trawnika drogowa bryzgowe
KIER. S STR. LEWA
STR. PRAWA
PRZED PRZEJSCIEM
URZADZENIA ND* Brak Stupki Ogrodzenie tancuchowe Rurowe Bariera Przeciw-
trawnika drogowa bryzgowe
STR. LEWA
KIER. S
STR. PRAWA
ZA PRZEJSCIEM
URZADZENIA ND* Brak Stupki Ogrodz?nie tancuchowe Rurowe Barlera Brzeciv:
trawnika drogowa bryzgowe
STR. LEWA
KIER. S
STR. PRAWA
PARKOWANIE

PARKOWANIE W CALOSCI LUB CZESCI NA PASIE RUCHU

STR. NW NS |Przed przejsciem Odlegtos¢ od przejscia

KIERUNEK s LEWA NW NS |zZa przejs’cifa‘rrT Odleg’ros:é od przej:s:c?a
STR. PRAWA NW NS |Przed przejsciem Odlegtosc od przejscia

) NW NS |Za przejsciem Odlegtos¢ od przejscia

PARKOWANIE POZA PASEM RUCHU

STR. NW NS |Przed przejsciem Odlegtos¢ od przejscia
KIERUNEK S LEWA NW NS |Za prZEjSCH‘E)m. Odleglos}tf od prze!s'c!a
NW NS |Przed przejsciem Odlegtosc od przejscia
STR. PRAWA — = T
NW NS |Za przejsciem Odlegtosc od przejscia

PARKOWANIE NA PRZEJSCIU

STRONA LEWA Tak Nie

KIERUNEK S -
STRONA PRAWA Tak Nie

UWAGI DOT. PARKOWANIA

Rys. 2.7 Formularz terenowy — Arkusz 6
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AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA
DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO

AUDYT BRD

FORMULARZ OBSZAROWEJ UKIERUNKOWANEJ KONTROLI BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH | Arkusz | 7
NR PRZEJSCIA I 100011 KIERUNEK GEOWNY S
WIDOCZNOSC
WIDOCZNOSC POMIERZONA
W LEWO W PRAWO WTYL
KIERUNEK ND
RUCHU H m
PIESZEGO ND
m m
WIDOCZNOSC WYMAGANA
W LEWO W PRAWO W TYL
KIERUNEK ND
RUCHU i il
PIESZEGO ND
m m
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
W LEWO W PRAWO W TYL
Parkowanie Parkowanie Parkowanie
Roslinnos¢ Roslinnos¢ Roslinnosc
Pojazd TZ na przystanku Pojazd TZ na przystanku Pojazd TZ na przystanku
KIERUNEK Stup/podpora Stup/podpora Stup/podpora
RUCHU Znaki Znaki Znaki
PIESZEGO Budynki/murki/schody Budynki/murki/schody Budynki/murki/schody
Ogrodzenie Ogrodzenie Ogrodzenie
tuk poziom. lub/i pion. | tuk poziom. lub/i pion. | tuk poziom. lub/i pion. |
Inne I Inne I Inne |
W LEWO W PRAWO WTYL
Parkowanie Parkowanie Parkowanie
Roslinnos¢ Roslinnosc Roslinnos¢
Pojazd TZ na przystanku Pojazd TZ na przystanku Pojazd TZ na przystanku
KIERUNEK Stup/podpora Stup/podpora Stup/podpora
RUCHU Znaki Znaki Znaki
PIESZEGO Budynki/murki/schody Budynki/murki/schody Budynki/murki/schody
Ogrodzenie Ogrodzenie Ogrodzenie
tuk poziom. lub/i pion. | tuk poziom. lub/i pion.l tuk poziom. lub/i pion.l
Inne | Inne | Inne |
Rys. 2.8 Formularz terenowy — Arkusz 7
Gdansk, X1 2023 r. 13




AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA
DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO
AUDYT BRD

FORMULARZ OBSZAROWEJ UKIERUNKOWANEJ KONTROLI BRD PRZEJSC DLA PIESZYCH I Arkusz | 8

NR PRZEJSCIA | 100011 [KIERUNEK GLOWNY S

OPINIA AUDYTORA

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEISCIADLAPIESZYCH | o] [1] [2] [3] 4] |s]

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Rys. 2.9 Formularz terenowy — Arkusz 8

Gdansk, X 2023 r. 14



AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA
DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO
AUDYT BRD

2.5 Objasnienia do wypelniania karty terenowej i gromadzonych danych

Po powrocie z wizji terenowych w ramach prac laboratoryjnych Audytorzy wprowadzajg dane
z formularzy, na bazie szkicow, komentarzy audio, pomiaréow oraz zdje¢ do bazy danych.
W ponizszym podpunkcie wyjasniono interpretacje wyborow mozliwych opcji formularza.

W bazie znajdujg sie informacje dotyczgce Audytora przeprowadzajgcego audyt w terenie,

daty przeprowadzenia audytu oraz panujgce wéwczas warunki pogodowe.

2.5.1 Metryka wg. Inwentaryzacji

Dane odnosnie nr przej$é, dzielnicy, kategorii i nazwy ulicy, na ktoérej zlokalizowane jest

analizowane przejscie zaimportowano z bazy przygotowanej wczesniej.

2.5.2 Charakterystyka przejscia
Dokonano klasyfikacji usytuowania przejs¢, powstato pie¢ kategorii :

e pomiedzy skrzyzowaniami (rys. 2.10),

¢ na wlocie / wylocie skrzyzowania,

¢ nawlocie / wylocie ronda,

e nazjezdzie,

o dworzec/petla TZ/parking,

e przez droge dla rowerdw,

e przez wydzielone torowisko

e inne — jezeli usytuowanie przejscia nie odpowiada zadnemu z powyzszych.
Kategoryzacja zwigzana jest ze zroznicowaniem predkosci na dojezdzie do przejscia
w zaleznosci od usytuowania przejscia oraz bedzie miata wptyw na wybor metody do oceny

widocznosci wymaganej.

Yyvvy Yyvvy

\ Audytowane przej$cie

Rys. 2.10 Usytuowanie przejscia pomiedzy skrzyzowaniami.

W pracy zastosowano pojecie jezdni prostopadtej (rys. 2.11). Jest to jezdnia prostopadta do

jezdni, na ktoérej znajduje sie przejscie. Jednia prostopadta jest jezdnig z pierwszenstwem

przejazdu. Jezdnia prostopadta wystepuje woéwczas, gdy przejscie potozone jest na wlocie lub

Gdansk, X1 2023 r. 15



AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA
DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO
AUDYT BRD

wylocie skrzyzowania lub na zjezdzie. Dla jezdni prostopadtej opisuje sie jej odlegtos¢ od
krawedzi audytowanego przejscia dla pieszych oraz predkos¢ dopuszczalng na tej jezdni.
Okreslenie powyzszych parametrow pozwoli na ocene predkosci z jakg dojezdzajg pojazdy

skrecajgce na analizowane przejscie.

N\

\ \ AN\ V/
~
Odl. od jezdni prostopadtej
I | | I I I |\ Audytowane przejscie

.

Kolejne informacje w akapicie ,Charakterystyka” dotyczg jezdni, na ktérej znajduje sie

Jezdnia prostopadta

Rys. 2.11 Jezdnia prostopadta

przejscie. Audytor opisuje czy jezdnia posiada pierwszehstwo przejazdu — ma to
odzwierciedlenie w predkosci jakg pojazdy osiggajg na dojezdzie do przejscia, na jezdni
gtébwnej sg one wyzsze zatem zagrozenie jest wieksze.
W bazie zawarte sg informacje odnosnie otoczenia przejscia oraz jego stanu technicznego.
Okreslona jest mozliwo$¢ przejazdu rowerem oraz usytuowanie drogi rowerowej wzgledem
przejscia, mozliwe sg nastepujgce lokalizacje :

e pomiedzy skrzyzowaniem, a przejsciem (rys. 2.12),

e za przejSciem (od strony przeciwnej wzgledem skrzyzowania lub jezdni nadrzednej,(rys.

2.13).

Gdansk, X1 2023 r. 16



AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA
DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO
AUDYT BRD

Jezdnia prostopadta
\ Yvy V/

Droga rowerowa

I I I I I I I/ Audytowane przejscie

.

Rys. 2.12 Droga rowerowa pomiedzy przejsciem dla pieszych a skrzyzowaniem.

Jezdnia prostopadta
\ Yyvy V/
I I I I I I I\ Audytowane przejscie

Illllllllllllllllllllllll\ Droga rowerowa

=

Rys. 2.13 Droga rowerowa za przejsciem dla pieszych.

Gdy na przejsciu wystepuje torowisko tramwajowe w bazie znajduje sie informacja, przez ile
torow przebiega przejscie. Zebrano takze informacje o nawierzchni przez jakg prowadzi
przejscie. Okreslony zostaje typ nawierzchni oraz jej stan. Zastosowano trzystopniowg
subiektywng skale oceny Audytora — dobry (nie wymaga remontu), dostateczny (nawierzchnia
w niedtugim czasie bedzie wymagata remontu), zty (nawierzchnia do remontu).

Kolejne informacje dotyczg geometrii ulicy w obszarze przejscia:
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AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA PRZEJSC DLA PIESZYCH NA
DROGACH BEDACYCH W ZARZADZIE BURMISTRZA MIASTA | GMINY PIASECZNO
AUDYT BRD

Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

e prosta - przejscie zlokalizowane na odcinku prostym,
o tuk — przejscie zlokalizowane na tuku (o niewielkim promieniu),

oraz szerokosci i dtugosci przejscia, a takze predkosci dopuszczalne;j.

2.5.3 Przekroéj poprzeczny
Przekroj poprzeczny opisany zostat w wybranym, gtéwnym kierunku ruchu pojazdu, opisany
jest od strony lewej do prawej i znajduje sie w osi przejscia, wyrdzniono mozliwe elementy
przekroju:
e zatoki— strona lewa i prawa,
e pasy ruchu dla roweréw — strona lewa i prawa,
e jezdnie — liczba pasow — strona lewa i prawa,
e wyspa azylu — rodzaj i szerokos¢
o wyspa azylu,
o o0znakowanie poziome,

pas dzielgcy,

o

pas dzielgcy z torowiskiem.

o

Przyktadowy opis przekroju poprzecznego w osi przejscia pokazano na rys. 2.13-2.19.

2 B
oy e IR 1 R ™, , <
1 e WG ke 4

jezdnia (1 pas) — azyl (wyniesiony + oznakowanie), szer. x,x m — jezdnia (1 pas)

Rys. 2.14 Elementy przekroju poprzecznego — przykifad I.
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jezdnia (2 pasy) [}

MiVvue538
015/12/20 11:40:08 22 Kmh
52°14'44.8" E 21°04'37.5"

Rys. 2.15 Elementy przekroju poprzecznego — przyktad II.

MivVueS538
2015/12/22 13:15:59 30 Kmh
N 52°14'32.7" E 21°011.56"

Rys. 2.16 Elementy przekroju poprzecznego — przykiad lIl.
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MiVueS538
2015/12/07 10:57:48 31 Kmh
N 52°13'24.7" E 20°59'36.6"

Rys. 2.17 Elementy przekroju poprzecznego — przyktad IV.

AN e G

1 pas ruchu dla roweréw - jezdnia (1 pas) —jezdnia (1 pas) — 1 pas ruchu dla roweréw

Mivues538
2015/12/04 10:08:27 20 Kmh
N 52°127.53" E 20°58'14.2"

Rys. 2.18 Elementy przekroju poprzecznego — przykfad V.
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— / < >‘ m
S = 2 bolin B h
" | Pas dzielgcy z tramwajem
; o § “'»;

Mivue538
2015/12/20 11:37:21 31 Kmh
N 52°14'41.3" E 21°0528.5"

Rys. 2.19 Elementy przekroju poprzecznego — przyktad VI.

—

.4 iﬂ jezdnia (1 pas !!‘
r ‘

el Il

)

ol

\

VI§

N
2015/12/10
N 52°14'51.9

Rys. 2.20 Elementy przekroju poprzecznego — przykfad VII.

2.5.4 Organizacja ruchu pojazdow

Akapit dotyczy informacji nt. organizacji ruchu na jezdni, na ktérej usytuowane jest przejscie.
Uwzgledniono kierunek ruchu pojazdow kotowych, szynowych i ruch rowerowy. Kierunki

przyjeto zgodnie z kierunkami geograficznymi.
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Kierunek W

Kierunek E

—
=

Rys. 2.21 Kierunek ruchu pojazdéw.

2.5.5 Przystanki autobusowe

Informacje zawarte w akapicie dotyczg lokalizacji przystankéw autobusowych na/przy jezdni,
na ktorej usytuowane jest przejscie. Jezeli na jezdni, na ktorej audytowane jest przejscie
wystepuje przystanek autobusowy w bazie znajdujg sie informacje, gdzie doktadnie znajduje
sie przystanek (za/przed przejsciem), jaki jest jego typ oraz w jakiej odlegtosci od przejscia sie
znajduje. Obecnos¢ przystankow autobusowych, szczegdlnie usytuowanych w jezdni ma

przetozenie i uwzgledniane jest przy ocenie warunkow widocznosci na przejsciu.

2.5.6 Oznakowanie pionowe i sygnaly ostrzegawcze

W bazie zebrano informacje nt. oznakowania pionowego w obszarze przejscia i dotyczgcego
tylko oznakowania przejscia. Inwentaryzacji poddany zostat kazdy mozliwy kierunek jazdy
pojazdow, ewentualne braki wykazane zostalty w opinii audytora. Ocenie poddano stan
oznakowania stosujgc 2 stopniowg skale — dobry/zly. Jezeli na przejsciu wystgpity sygnaty
ostrzegawcze zostaty réwniez uwzglednione przy inwentaryzacji oznakowania pionowego.
Opisano liczbe zinwentaryzowanych sygnatéw ostrzegawczych oraz stwierdzono, czy znak

dziata poprawnie.

2.5.7 Oznakowanie poziome i urzadzenia BRD

W akapicie wskazano rodzaj i poddano ocenie stan oznakowania poziomego na przejsciu a
takze urzgdzenia BRD w sgsiedztwie przejscia. Rodzaje oznakowania poziomego i jego tta
zawarte sg w bazie. Stan oznakowania subiektywnie ocenit Audytor za pomocg trzystopniowej
skali — dobry, dostateczny, zty. Ocena odbywa sie bez urzadzen technicznych, wiec nie ocenia
sie parametrow odblaskowo$ci.

W tej czesci bazy znajdujg sie informacje nt. zawezen jezdni w obszarze przejscia (jezeli
wystgpity). Audytor okreslit jaki rodzaj zawezenia wystgpit w danym miejscu oraz jakg ma
szerokos¢. Zawezenia wskazane zostaty oddzielnie dla strony lewej i prawej przejscia. Strony

okreslone zostaly za pomocg okreslonego wczesniej kierunku gtéwnego ruchu pojazdéw.
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v o

MiVvue538
015/12/20 11:40:08 22 Kmh
52°14'44.8" E 21°04'37.5"

Rys. 2.22 Przykfad zawezenia - lewa strona przej$cia, wyspa wyniesiona o szeroko$ci x.x m.

2.5.8 Odwodnienie

Akapit dotyczgcy odwodnienia, w ktérym zawarto informacje nt. liczby wpustéow deszczowych
w obszarze przekraczania jezdni przez pieszych. Audytor poddat ocenie odwodnienie na
przejsciu za pomocg dwustopniowej skali: poprawne/niepoprawne. Jako odwodnienie
poprawne przyjeto takie, gdzie wpusty znajdujg sie poza obszarem przejscia, a ich lokalizacja
sprawia, ze odbierajg wode deszczowg przed przejsciem. Dodatkowo oceniano czy

w obszarze przejscia nie wystepujg zastoiska wod opadowych.

2.5.9 Udogodnienia dla niepetnosprawnych / ograniczenia

Przejscia zostaly przeanalizowane pod kagtem udogodnien dla niepetnosprawnych,
uwzgledniono potrzeby niepetnosprawnych ruchowo — rampy oraz dla niewidomych — pasy
ostrzegawcze i pasy prowadzgce. Ponownie strony wyznaczone zostaly za pomocg

okreslonego wczesniej kierunku gtownego ruchu pojazdéw.

2.5.10 Stupki i wygrodzenia

Akapit stupki i wygrodzenia jest informacjg w jaki sposéb na danym przejsciu ograniczono
mozliwo$ci parkowania. Wyrézniono kilka typdw wygrodzen — opisane szczegétowo w bazie.
Przyjeto konkretny schemat oznaczenia lokalizacji wygrodzen wzgledem przejscia i jest on
przedstawiony na przykfadzie na rys. 2.23.
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Jezdnia prostopadta

0O0O000O0O0O0
Wygrodzenie na
jezdni prostopadtej

Wygrodzenie za
przejsciem, str. lewa

/
(o)
o O

YYY '/
I I I I I I I / Audytowane przejscie

Wygrodzenie na
przejsciu, str. lewa

O‘OOOOO

o)
. o .-
Wygrodzenie przed
przejsciem, str. lewa
\‘-—O
o
=
@
z

Wyznaczony, gtéwny kierunek
ruchu pojazdéw

Rys. 2.23 Wygrodzenie - przykfad.

Punktem odniesienia opisu wygrodzenia w obszarze przejScia jest wyznaczony, gtowny
kierunek w jakim jadg pojazdy. Na podstawie owego kierunku okreslone sg strony
umieszczenia wygrodzen. Kazda ze stron podzielona jest na trzy obszary umieszczenia
wygrodzen:

e za przejsciem,

e na przejsciu,

e przed przejsciem.
O tym, gdzie jest obszar zal/przed przejsciem decyduje wybrany kierunek gtowny. W bazie
kazda ze stron jest opisana w przypadku, gdy w danym obszarze nie wystepujg wygrodzenia
w bazie widnieje pozycja ,brak”. Przedstawiony na rys. 2.23 przyktad przedstawia wygrodzenie
stupkowe, po lewej stronie wzgledem przejscia, wystepujgce za, przed i na przejsciu.
2.5.11 Parkowanie
W bazie opisano parkowanie: napotkane podczas wizji lokalnej, lub wyznaczone miejsca
parkingowe (nawet gdy nie sg zajete), oraz potencjalne parkowanie, ktdre okresla sie na
podstawie sladéw. Okreslono poszczegdine typy parkowania:

¢ parkowanie w catosci lub czesci na pasie ruchu: to takie parkowanie, ktére znajduje sie

w cafosci lub czesciowo w przestrzeni paséw ruchu, moze to tez by¢ parkowanie
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jednym kotem na pasie ruchu. Ten rodzaj parkowania moze, ale nie zawsze musi

blokowa¢ pas dla ruchu.
e parkowanie poza pasem ruchu: parkowanie, ktére nie znajduje sie w przestrzeni pasa

ruchu.
Jezdnia prostopadta
N Yyvyyvyy
Parkowanie na jezdni /
rostopadiej
b b 1 Audytowane przejscie
Parkowanie za przejsciem, / /
str. lewa / /
Parkowanie na przejsciu,
str. lewa
N -
Parkowanie przed przejsciem, ‘
str. lewa J
=
I}
z

Wyznaczony, gtéwny kierunek
ruchu pojazdéw

Rys. 2.24 Wyznaczone obszary parkowania.
Jako obszary parkowania rozumiana jest lokalizacja parkowania wzgledem przejscia (rys.

2.24), wyrézniono:
e parkowanie za przej$ciem,

e parkowanie przed przejsciem,
e parkowanie na przejsciu.
W wyniku audytu w terenie kazdy z obszaréw zostat przeanalizowany pod katem dostepnej
mozliwosci parkowania. W kazdym z obszarow mégt wystgpi¢ jeden z trzech standéw dot.

parkowania:
e pojazd zaparkowany i zarejestrowany podczas wizji lokalnej (lub znajduje sie fizycznie
wyznaczone miejsce parkingowe); podanie odlegtosci zaparkowanego pojazdu do

przejscia,
¢ brak pojazdy w danym obszarze, ale wida¢ $lady takich zachowan (plamy oleju, koleiny,

slady opon); (NS) — nie stwierdzono,

25
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¢ brak pojazdu w danym obszarze i wystepuje niskie prawdopodobiehstwo, ze parkowanie
tam wystepuje lub jest fizycznie uniemozliwione: NW - nie wystepuje,

Opis parkowania jako nie stwierdzono (NS) pozwolit na okreslenie potencjalnych miejsc, gdzie
mozliwe jest parkowanie, ale akurat w momencie wizji w terenie nie zostato zarejestrowane.
Ponizej przedstawiono schemat obrazujgcy podejscie do opisu parkowania w obszarze
przejscia. Punktem odniesienia jest gtdwny, wyznaczony kierunek, w ktéorym poruszajg sie
pojazdy. Na jego podstawie okreslona zostaje strona lewa i prawa parkowania. Nastepnie dla
kazdej ze stron przeanalizowane zostajg wyznaczone obszary parkowania pod katem

wyroznionych mozliwosci parkowania.
2.5.12 Widocznosé

Widocznosé jest kluczowym czynnikiem wyptywjgcym na bezpieczenstwo pieszych. Stad
podczas wizji w terenie wykonywany jest pomiar widocznosci w warunkach rzeczywistych,
przy zaparkowanych pojazdach czy wegetacji roslinnosci. W raporcie z Audytu BRD
przedstawione sg takze obliczone wartosci wymaganej widocznosci na podstawie WR-D-41-3

[2] Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych Czes¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla

pieszych.
Widoczno$¢ w miejscu przekraczania przeszkody przez pieszego
r N\ ) o
Linie
Jezdnie i drogi dla rowerow Torowiska tramwajowe i bocznice
L ) L ) L kolejowe )
(Widocznoéé Widocznoéé\ Widocznoéé\ (Widocznoéé Widocznoéé\ (Widocznoéé\
pieszego pojazdu pieszego pieszego tramwaju pojazdu
z punktu Z punktu w obszarach Z punktu Z punktu kolejowego
widzenia widzenia skrzyzowan widzenia widzenia Z punktu

Widocznos$¢ miejsca przekraczania

jezdni przez pieszego

U w profilu podtuznym )

Rys. 2.25 Zestawienie typow pol widocznosci na przejSciach dla pieszych i urzgdzeniach
alternatywnych w zaleznos$ci od pokonywanej przeszkody [2]

Wykorzystujgc zwarte tam wzory i zasady okreslono 4 typy widocznosci.
e TYP 1 — w sytuacji, gdy przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na odcinku
pomiedzy skrzyzowaniami lub w przypadku, gdy przejscie dla pieszych
zlokalizowane jest przy skrzyzowaniu, a ulica z analizowanym przejsciem jest ulicg

z pierwszehstwem przejazdu; obliczane ze wzoru 9.2.1.1 [2],
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e TYP 2 (,widocznos¢ w tyt’) — w sytuacji, gdy przejscie zlokalizowane jest przy
skrzyzowaniu na ulicy podporzagdkowanej i wystepuje sytuacja, gdzie kierujacy
jadacy ulicg nadrzedng moze skreci¢ w prawo z drogi z pierwszenstwem na
przejscie dla pieszych na drodze podporzadkowanej; obliczane ze wzoru 9.2.1.1 2],
przyjmujgc predkosé skrecajgcego pojazdu 30 lub 40 km/h w zaleznosci do
promienia skretu,

o TYP 3 — w sytuaciji, gdzie przejscie dla pieszych prowadzone jest przez torowisko
tramwajowe; obliczane ze wzoru 9.3.1.1 [2],

e TYP 4 —w przypadkach, gdy nie ma ograniczeh predko$ci, ale z uwagi na geometrie
czy koniecznosé ustgpienia pierwszenstwa innym pojazdom predkosci sg istotnie
nizsze niz dopuszczalna ze znakow. Wyrézniamy miedzy innymi przypadki:
przejscia na wlocie drogi podporzgdkowanej; przejscie na wylocie z ronda; przejscie
na wyjazdach z bram, zjazdéw, garazy, wyjezdzie stacji paliw i innych obiektéw.
Wartosci wymaganych widocznosci obliczane sg ze wzoru 9.2.1.1 [2], przyjmujgc
predkos$¢ dojezdzajgcego pojazdu 35 km/h na drodze podporzadkowanej, 30 km/h
w przypadku zjazdu z ronda, 20 km/h na wyjazdach z bram, zjazdoéw, garazy,
wyjezdzie stacji paliw i innych obiektow

2.5.13 Subiektywna ocenaryzyka
Na podstawie obserwacji oraz najlepszej wiedzy audytorzy w procesie audytu klasyfikujg
kazde przejscie w zakresie ryzyka jakie wystepuje dla pieszych. Jest to ocena uwzgledniajgca

prawdopodobiehstwo zdarzenia drogowego z udziatem pieszego oraz jego skutkdw i opiera

sie na macierzy ryzyka rys. 2.26 i opisu grup klasyfikacyjnych tab. 2.1.

o
T I
Natezenie pojazdow b}
=
Natezenie pieszych E
o
Ograniczenie o
- , . o
widocznosci o
O
(]
Diugosé PdP %
o=
o

CIEZKOSC
Predkos¢ pojazdow

Rys. 2.26 Macierz ryzyka
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Nalezy podkresli¢, ze ocenie nie podlega stan techniczny infrastruktury. Ocenie podlega
stopien zagrozenia bezpieczehstwa pieszych przy istniejgcej infrastrukturze oraz zachowaniu
uzytkownikow. Woystepujg nieliczne przypadki, ze w zakresie infrastruktury (stanu
technicznego, organizacji ruchu drogowego, widocznosci) Audytor nie ma nic do zarzucenia,
jednak zachowania uzytkownikéw takie jak np. predkosci pojazdéw, natezenie ruchu
pojazddéw, natezenie ruchu pieszych stwarzajg ogromne zagrozenie dla pieszych i
rowerzystow (np. wystepuje bardzo wysoka predkosé¢ pojazdow).

Przyjeto zakres ocen od 0 do 5. Ocena 0 oznacza bardzo wysokie ryzyko zdarzen drogowych
z udziatem niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego ze skutkiem smiertelnym. Ocena
5 oznacza znikome ryzyko powstawania zdarzen drogowych z udziatem niechronionych
uzytkownikéw ruchu drogowego, a jesli juz miatoby miejsce takie zdarzenie to skutki nie

powinny by¢ powazne.

Tab. 2.1
Oceny przyznawane poziomom ryzyka niechronionych uzytkownikow ruchu
Ocena Opis
0 Bardzo duze ryzyko niechronionych uzytkownikow ruchu — powazne ryzyko
Smierci w przypadku wystgpienia zdarzenia drogowego.
1 Duze ryzyko niechronionych uzytkownikéw ruchu —ryzyko smierci w przypadku
wystgpienia zdarzenia drogowego.
5 Przecietne ryzyko niechronionych uzytkownikow ruchu —ryzyko smierci lub
urazow w przypadku wystgpienia zdarzenia drogowego.
3 Przecietne ryzyko niechronionych uzytkownikéw ruchu — ryzyko urazéw w
przypadku wystgpienia zdarzenia drogowego.
4 Niskie ryzyko powstawania zdarzern drogowych
5 Bardzo niskie ryzyko powstawania zdarzen drogowych

Audytorzy subiektywnie oceniajg predkosci pojazdow uwzgledniajgc wptyw tej predkosci na
podstawie klasyfikacje przedstawionej w ,Ochrona Pieszych. Podrecznik dla organizatoréw
ruchu pieszego” [1]. Gdzie w przypadku predkosci wiekszej niz 50 km/h stanowi istotne
zagrozenie na przejsciu dla pieszych (30 km/h w przypadku przej$¢ szkolnych).
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PREDKOSC PREDKOSC PREDKOSC

BEZPIECZNA NIEBEZPIECZNA KRYTYCZNA

Rys. 2.27 Klasyfikacja predkosci pojazdéw ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych [1]

2.5.14 Opinia audytora
Na koncu, po przeanalizowaniu wszystkich danych Audytor realizuje zasadniczy tekst Audytu,
w ktorym wskazuje zagrozenia, ich poziom, potencjalne skutki zdarzen drogowych oraz

proponuje usprawnienia majgce za zadanie podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu

drogowego.
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3  WYNIKI OCENY BRD

3.1 Problemy

Na podstawie wizji lokalnej na przejsciach Audytorzy wskazali problemy jakie zidentyfikowali
w infrastrukturze i zachowaniu uzytkownikow. W celu fatwiejszej konsumpcji wynikéw audytu
BRD, poza oceng ryzyka w skali 0-5, przygotowano 30 predefiniowanych typow
problemow/zagrozen. Dla kazdego problemu/zagrozenia przepisano wagi:
e waga nha poziomie ,,2” — stwierdzono krytyczne zagrozenie o duzej intensywnosci w
danym predefiniowanym problemie,
e waga na poziomie ,,1” — stwierdzono zagrozenie o umiarkowanej intensywnosci w
danym predefiniowanym problemie.
Nalezy zauwazy¢, ze wagi stosuje sie wewnetrznie kazdego predefiniowanego problemu a nie
poréwnawczo pomiedzy nimi. Na przyktad waga ,2” przy problemie ,SO: mobilno$¢” nie jest
wazniejsza od wagi ,1” przy problemie ,Bardzo wysoka/wysoka predkos¢ pojazdéw” — takiego
poréwnania nie nalezy dokonywac¢. Waga ,,2” przy problemie ,SO: mobilno$¢” oznacza, ze na
przejsciu w ogole nie ma rampy zejscia na jezdnie (waga ,1” w tym przypadku mogtaby
oznaczaé, ze rampa jest, ale nie na catej szerokosci). Waga ,1” przy problemie ,Bardzo
wysoka/wysoka predkosé pojazdéw” oznacza¢ moze, ze subiektywnie oceniona predkosé jest
zbyt duza dla bezpieczehstwa pieszych, lecz przekroczenia nie sg wysokie (podczas gdy waga
»2  0znaczataby krytyczne wartosci predkosci dla bezpieczenstwa pieszych). Na rys. 3.1
przedstawiono przykfad tabeli z wagami w poszczegdlnych predefiniowanych problemach a w

tab. 3.1 przedstawiono interpretacje przedefiniowanych probleméw w postaci przyktadéw.
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Rys. 3.1 Przykfad tabeli z wagami problemow
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Opis grup i obszaréw probleméw

GRUPA OBSZAR PROBLEMOWY PRZYPADKI

Strefa oczekiwania:
Mobilnosé

Tab. 3.1

Zbyt wysoki kraweznik

Zbyt stroma rampa zejscia na jezdnie

Zmienna wysokos¢ kraweznika lub rampa poprawna tylko na
czesci szerokosci przejscia

Strefa oczekiwania:

Brak systemu informacji fakturowej dla oséb z ograniczeniami
widzenia

Wzrok, System System informacji fakturowej dla oséb z ograniczeniami
prowadzenia widzenia Zle zastosowany
fakturowego System informacji fakturowej dla oséb z ograniczeniami
DOSTEPNOSC widzenia w ztym stanie technicznym
Strefa oczekiwania: Przeszkody w obszarze strefy oczekiwania, bezposrednio przy
przeszkody zejsciu z jezdni
Zbyt krétka strefa oczekiwania, niewystarczajgca przestrzen
oczekiwania
Strefa oczekiwania: Strefa oczekiwania wezsza niz szeroko$é przejscia
wielkosé, stan techniczny . . . . . .
Nawierzchnia strefy oczekiwania w ztym stanie technicznym
Brak zachowania ciggtosci trasy po opuszczeniu przejscia
Stan techniczny jezdni Zty stan nawierzchni jezdni utrudniajgcy poruszanie sie pieszych
Parkowanie - Zaparkowane pojazdy ograniczajg widocznosc¢ (zidentyfikowane
zidentyfikowane podczas wizji)
e e Zapa rkowa?n:e pojazd.y o’granicz,aja )Nidocznos'(: (brék pojazdéw
podczas wizji, lecz wida¢ wyrazne $lady parkowania)
Zaparkowane pojazdy przy drodze z pierwszenstwem
Parkowanie przy drodze z | przejazdu, ograniczajgce widocznos¢ na strefe oczekiwania
pierwszenstwem przed przejsciem dla pieszych na drodze poprzecznej, na ktéra
skreca pojazd. (Dotyczy wytgcznie manewru skretu w prawo)
edras, S F)grodzenia, stupy, podpf)ry i inne.obigkty tow:.arzyszac.e
infrastrukturze drogowej, z uwagi na ich rozmiar lub liczbe,
podpory o . iy
ograniczajgce widocznos¢
. Budynki, murki, schody, reklamy ograniczajgce widocznos¢
reklamy, inne
Znaki Znaki ograniczajace widocznos¢, gtéwnie na wyspie azylu
Pojazdy TZ Autob'usy'pod'czas wyTiany pasazerow na przystankach TZ
ograniczajg widocznos¢
Roglinnosé lezewa, glaffeﬂe drzew, krzewy, wysokie trawy ograniczajace
widocznosé
. . ) Parkowanie na zjazdach, ograniczajgce widocznos¢
Zjazdy w sgsiedztwie
przejéé Pojazdy wtgczajace sie do ruchu ze zjazdoéw przed przejsciem
ograniczajg widocznos¢
Parkowanie na przejsciu | Pojazdy parkujgce w obszarze przejscia
lub w strefie oczekiwania | Pojazdy parkujgce w strefie oczekiwania
Brak catosci lub czesci oznakowania
Oznakowanie pionowe - | 15,6 7nakéw zniszczone, oklejone naklejkami, pomazane
brak, niepetne, w ztym
ORG. RUCHU Wystepuje podejrzenie braku odpowiedniej odblaskowosci

stanie, obrécone

Tarcze znakdéw obrdécone

Oznakowanie pionowe przystoniete przez zielen
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GRUPA | OBSZAR PROBLEMOWY | PRZYPADKI
ST e Oznakowanie pionowe przystoniete przez inne oznakowanie
niedostrzegalne Oznakowanie pionowe przystoniete przez obiekty state,
parkujace pojazdy, inne
Oznakowanie poziome - Brak/niepetne/niewtasciwe oznakowanie poziome
brak, niepetne, w ztym . . . .
. 8 zy Oznakowanie poziome w ztym stanie technicznym
stanie
Przejscie przez wiele paséw
Zbyt dtugie przejscie Pasy ruchu szersze niz wymagane dla prowadzenia ruchu
pojazddéw
Prze,JSCIe przez 2 ' wigee] Przejscie przez 2 i wiecej paséw ruchu, w jednym kierunku, na
pasow ruchu w jednym
. wprost
kierunku
Wyspa azylu wezsza niz jest to niezbedne. 2,5 m standardowo
Zbyt waska lub zbyt lub szersza, gdy wymagaja tego warunki lokalne - 2,0 m w
krotka wyspa azylu trudnych warunkach.
Zbyt krétka wyspa azylu
. . Zawezenia paséw ruchu, skrocenie przejscia i inne elementy
Ozlnako.wanle poziome, organizacji w strefie wejécia na przejécie, zrealizowane poprzez
kfore n:‘e zabezpiecza oznakowanie poziomie (powierzchnia wytgczona z ruchul).
ieszyc
GEOMETRIA P "Wyspa azylu" wyznaczona jedynie oznakowaniem poziomym
Ni -
|ewyst.arczajqc? Niski, wtopiony lub brak kraweznika na odcinku dojazdu do
separacja chodnika od o . . L
jezdni przejscia. Ryzyko tatwego zjechania w przestrzen pieszych
Zagrozenie w strefie Ryzyko wjezdzania pojazdéw w strefe oczekiwania. Gtownie
oczekiwania - przy skrecie w prawo na skrzyzowaniach. Moze wystgpic przy
przejezdnos¢ skrecie w lewo, gdy brak zapewnionej przejezdnosci
Zbyt mata odlegtos¢ pomiedzy przejsciem a skrzyzowaniem —
pojazdy oczekujgce na wiaczenie sie do ruchu lub zjezdzajace
Przejscie za blisko /za na przejscie beda oczekiwaty czesciowo na przejsciu
daleko skrzyzowania Zbyt duza odlegtos¢ pomiedzy przejéciem a skrzyzowaniem —
pojazdy zjezdzajgce ze skrzyzowania beda rozwijaty zbyt
wysokg predkosc.
Subiektywna ocena spodziewanych zbyt duzych niz pozadanych
‘iz Bardzo wysoka/wysoka y : g - y y y pozadany
PREDKOSC rr e s predkosci w obszarze przejscia
predkos¢ pojazdow - — - —
Dtugie proste odcinki drogi przed przejsciem
Whpust -
— deszc‘z'm.lve W Wpusty deszczowe w obszarze przejscia
obszarze przejscia
Zastoiska wody spowodowane brakiem wpustéw, niedroznymi
ODWODNIENIE wpustami, niewtasciwym uksztattowaniem zlewni, degradacja
Obszary bezodptywowe, nawierzchni
niewtasciwe odwodnienie : : T —
Wpusty deszczowe w niewtasciwej lokalizacji — woda
deszczowe przeptywa przez przejscie w kierunku wpustu.
OSWIETLENIE Brak o$wietlenia
(realizowane, ewlatd cwietleni
gdy nie ma Brak lub niewtasciwie Niewfasciwe oswietlenie
oddzielnej oswietlenie przejscia Nieréwnomierne o$wietlenie
oceny

oswietlenia)

Nieodswietlone strefy oczekiwania

INNE

Inne nietypowe opisane
w tekscie audytu

Inne rzadko wystepujgce problemy nieujete w
predefiniowanych powyzej grupach zagrozen.

BRAK UWAG

Brak uwag

Brak powaznych zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wad technicznych.
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Najczesciej wskazywanymi zagrozeniami sg zagrozenia z grupy okreslonej: DOSTEPNOSC
W drugiej kolejnosci tzw. WIDOCZNOSC i GEOMETRIA. W trzeciej kolejno$ci wskazano na
zagrozenia w grupie ORGANIZACJE RUCHU. Najmniej liczng grupa, jest grupa BRAK UWAG.

Liczba wystgpien
= )
o o

o

PROBLEMY W GRUPACH

DOSTEPNOSC WIDOCZNOSC ORG. RUCHU GEOMETRIA  PREDKOSC

ODWOD.

INNE

Rys. 3.2 Zestawienie grup problemowych wystepujgcych na ocenianych przejsciach

Najczeséciej wystepujgcym, na ponad 20 % przejsé, szczegbétowym problemem sa:

e SO wzrok, system prowadzenia fakturowego,

Inne nietypowe opisane w tekscie audytu,
SO: wielkos$¢, stan techniczny,
Zbyt dtugie przejscie,

Ozn. pion.: brak, w ztym stanie, obrécone.

Tab. 3.2

Najczeséciej wystepujgce problemy

o oF Proble oF

SO: wzrok, system prowadzenia fakturowego Dostepnos¢

36,4% 12 | Inne nietypowe opisane w tekscie audytu Inne

27,3% 9| SO: wielkos¢, stan techniczny Dostepnos¢

24,2% 8 | Zbyt dtugie przejscie Geometria

21,2% 7| Ozn. pion.: brak, w ztym stanie, obrdcone Organizacja ruchu
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Rys. 3.3 Zestawienie problemoéw wystepujgcych na ocenianych przejsciach.
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3.2 Zalecenie

Po zidentyfikowaniu probleméw, Audytorzy wskazali zalecenia jakie nalezy wzig¢ pod uwage
przy dziataniach majgcych na celu poprawe poziomu BRD. W celu tatwiejszej konsumpciji
wynikéw audytu BRD, poza oceng ryzyka w skali 0-5, przygotowano 30 predefiniowanych
typdw problemow/zagrozen oraz 31 predefiniowanych zalecen. Dla kazdego zalecenia
przepisano wagi:

e wagahnapoziomie,,2” —bezwzglednie i pilnie nalezy podjg¢ dziatania naprawcze w tym

zakresie/wskazane zalecenie jest preferowane przez Audytora,

e waga na poziomie ,,1” — nalezy podja¢ dziatania naprawcze w tym zakresie.
Nalezy zauwazy¢, ze wagi stosuje sie wewnetrznie kazdego predefiniowanego zalecenia a nie
poréwnawczo pomiedzy nimi. Na przyktad waga ,2” przy zaleceniu ,SO: Realizacja/korekta
rampy” nie jest wazniejsza od wagi ,1” przy zaleceniu ,Uspokojenie ruchu w obszarze
przejscia” — takiego porownania nie nalezy dokonywa¢. Waga ,2” przy problemie ,SO:
Realizacja/korekta rampy” oznacza, ze na przejsciu w ogole nie ma rampy zejscia na jezdnie
i np. osoby na wozku nie sg w stanie skorzysta¢ z przejscia (waga ,1” w tym przypadku
mogtaby oznaczaé, ze rampe trzeba poprawi¢, osoba na wdzku skorzysta z przejscia, ale z
utrudnieniami i jest to ponizej przyjetych standardéw). Waga ,1” przy zaleceniu ,Uspokojenie
ruchu w obszarze przejscia” oznacza¢ moze, ze nie trzeba stosowac radykalnych rozwigzan,
nalezy tg predkos¢ zbadac¢ i w stosunku do wynikéw zastosowa¢ odpowiednie zalecenie
(podczas gdy waga ,2” oznaczataby konieczno$¢ pilnego i radykalnego dziatania). Na rys. 3.4
przedstawiono przykfad tabeli z wagami w poszczegdlnych predefiniowanych zaleceniach a w

tab. 3.3 przedstawiono interpretacje przedefiniowanych probleméw w postaci przyktadéw.
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Rys. 3.4 Przyktad tabeli z wagami zaleceniami
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Tab.

Opis grup i obszaréw zalecen wraz z opisem przypadkéw

3.3

(] {V] . OBSZAR ZALECEN PRZYPADKI ‘
Realizacja rampy w miejscu, gdzie jej nie ma
Strefa oczekiwania. Wykonanie' ra’mpy ? 'm.r'liejszyrr? s'padku . .
P el ey Pf)prawa nierownej linii kraweznika na krawedzi przejscia dla
pieszych.
Dostosowanie szerokos$ci rampy i szerokosci przejscia
Strefa oczekiwania. Wykonanie systemu informacji fakturowej
Realizacja/korekta
systemu informacji Uzupetnienie/korekta/remont systemu informac;ji fakturowe;j
fakturowej
Strefa oczekiwania: Usuniecie przeszkéd w obszarze strefy oczekiwania,
DOSTEPNOSC usuniecie przeszkod bezposrednio przy zejsciu z jezdni
. . Powiekszenie dtugosci strefy oczekiwania
Strefa oczekiwania:
Powiekszenie/korekta Dostosowanie szerokosci strefy oczekiwania do szerokosci
obszaru przejscia
Budowa chodnika do przejscia
Strefa oczekiwania:
Poprawa stanu Poprawa stanu nawierzchni w strefie oczekiwania
nawierzchni
Poprawa stanu
technicznego nawierzchni  Remont nawierzchni jezdni, przez ktérg prowadzi przejscie
jezdni
Widocznos¢ - wzmozony Dotyczy parkowania niezgodnego z przepisami, ktére ogranicza
nadzér nad parkowaniem  widocznosc.
Widocznodé — Realizacja'og.rodzgh., stupkéw w’celu fizy.cznej eIimir.1acji.
fizyczne/prawne pa?rkowanllzj\ i w miejscach, w ktérych pojazdy ograniczaja
. S widocznos¢.
wykluczenie mozliwosci
parkowania Zastosowanie oznakowania, jesli bedzie skuteczne
Przestawienie stupdw, ktore ograniczajg widocznos¢ na strefe
przed przejsciem dla pieszych (wskazano gtownie w
Widoczno$é - korekta przypadkach wystepowania szerokich przekrojéw, stupdéw)
ogrodzen, stupow, podpér Likwidacja ogrodzen, ktdre ograniczajg widocznosé.
Zastosowanie nizszych ogrodzen (np. w pasie dzielgcym przed
przejsciem dla pieszych).
WIDOCZNOSC el e TS Usuniecie przeszkdd niezwigzanych z drogg (murki, schody,

przeszkdd statych
niezwigzanych z droga

reklamy, itp. ) ograniczajgce widocznos¢

Widocznos¢ - korekta
znakéw pionowych

Korekta znakdw drogowych ograniczajacych widocznos¢
(gtownie na wyspie azylu)

Widocznos¢ - zmiana
lokalizacji przystankow TZ

Zmiana lokalizacji przystankéw transportu zbiorowego w

sytuacjach, w ktorych autobus podczas wymiany pasazeréw

ogranicza widocznos¢ na przejscie lub strefe przed przejsciem

Widocznos¢ -
usuniecie/pielegnacja
roslinnosci

Usuniecie/pielegnacja roslinnosci, ktéra ogranicza widocznos$¢

Widocznos¢ - zmiana
lokalizacji zjazdu

Zmiana lokalizacji zjazdy w celu poprawy widocznosci

Widocznos$¢ - zmiana
lokalizacji przejscia

Zmiana lokalizacji przejscia w celu poprawy warunkéw
widocznosci
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GRUPA OBSZAR ZALECEN PRZYPADKI ‘
Realizacja, uzupetnienie, Realizacja brakujgcego oznakowania.
wymiana oznakowania . . .
. Wymiana oznakowania w ztym stanie.
pionowego
Przestawienie oznakowania
ORG. RUCHU Poprawa widocznosci Przestawienie oznakowania przestaniajgcego oznakowanie przy
' oznakowania pionowego  przejsciu
Usuniecie przeszkdd przestaniajgcych oznakowanie
Realizacja, uzupetnienie, Realizacja oznakowania, gdy uznano brak.
odtworzenie oznakowania . . . .
. Odnowienie oznakowania w ztym stanie technicznym.
poziomego
Zastosowanie réznych srodkéw do skrécenia catkowitej
T dfugoéFi przejéc}a (zawezenie .szer.okoéci pasow ruchu,. o
. > zamkniecie paséw ruchu, realizacja wyspy azylu, przeniesienie
przejscia dla pieszych o . . A . -
przejscia z obszaru duzych tukéw skretu, zmniejszenie promieni
tukow)
) Poszerzenie wysp azylu
Dostosowanie wyspy azylu e
Przedtuzenie wysp azylu
do potrzeb
Przebudowa wysp azylu
Zastgpienie powierzchni Zastapienie powierzchni wytgczonych z ruchu (w obszarze,
wytaczonej z ruchu ktorych pieszy miatby oczekiwac jak np. na wyspie azylu, lub na
GEOMETRIA powierzchnig wyniesiong  krawedzi jezdni) wyniesiong wyspa
Realizacja wyniesionego chodnika
Separacja chodnika od ) y g, -
P Zastosowanie urzadzen brd w celu odseparowania pieszych od
jezdni
. . Zastosowanie wysokiego kraweznika na tuku skrzyzowania
Zabezpieczenie przed . , . . .
.. . Zastosowanie stupkdw, matej architektury, ogrodzen na tuku
najezdzaniem pojazdéw w . .
. . skrzyzowania
strefe oczekiwania o ) . L.
Poprawienie warunkdéw przejezdnosci
OdSl.Jlnl.eae/przysquue. Dostosowanie odlegtosci przejscia od jezdni prostopadtej w
przejscia od/do krawedzi . L. . X X
. L . celu powstania strefy o dtugosci 4-7 m, mieszczacej 1 pojazd.
jezdni gtdwnej
Wszelkie sposoby zmniejszenia predkosci w obszarze przejscia
R Bl B dla piesz cr;1 (zav\)l Zenia Jw S Fa)\zelu zwezenie asév\? J
PREDKOSC kotowego w obszarze pieszy Grenia, Wyspy azyl, zwezenie p L
. zwezenie przekrojow, progi wyspowe, wyniesione przejscia,
przejscia . s -
zmniejszenie limitu predkosci)
Eliminacja wpustow
deszczowych z obszaru Przeniesienie wpustéw poza obszar przejscia
ODWODNIENIE [P 2342 : —— — —
. . , Zmiana rozwigzania wysokosciowego, lub odwodnienia, w
Elimanacja obszaréw o L ! . .
obszarze przejscia, aby wyeliminowac¢ powstawania zastoisk
bezodptywowych .,
wéd opadowych
Zastosowanie oSwietlenia Budowa rozwigzania o$wietleniowego
OSWIETLENIE . . Korekta, naprawa, usprawnienie, czyszczenie rozwigzania
Korekta oswietlenia Lo .
oswietleniowego
L Rozwaznie instalacji sygnalizacji Swietlnej. W wiekszosci
Sygnalizacja Swietlna . . . . o
przypadkow wskazane jako jedno w wielu rozwigzan.
Realizacja przejscie w drugim poziomie. (NOTA: Audytorzy majg
Swiadomosé, ze odchodzi sie od budowy tuneli oraz ktadek
INNE jednak jest to jedna z rekomendacji. Audytorzy rozpatruja

Przejscie w drugim
poziomie

problem tylko w kontekscie bezpieczenstwa niechronionych
uzytkownikdéw ulic. Decyzja zawsze zalezy od Zmawiajacego,
ktory poza aspektem BRD musi jeszcze uwzgledniac liczne

uwarunkowania.
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GRUPA OBSZAR ZALECEN PRZYPADKI ‘

Inne rozwigzania szczeg6towe lub rzadko wystepujace (np.
realizacja przystanku wiedenskiego). Rozwigzania opisano w
opinii Audytora.

Brak uwag i rekomendacji. Przejscie nie wymaga pilnych
BRAK UWAG Brak uwag dziatan. Poziom bezpieczeristwa jest akceptowany. Przejscie
moze posiada¢ drobne mankamenty.

Inne nietypowe opisane w
tekscie

ZALECENIA W GRUPACH
50

45
40
35
30

25

20

15

| I I
0 I I

DOSTEPNOSC WIDOCZNOSC ORG.RUCHU GEOMETRIA  PREDKOSC ODWOD. INNE

Liczba wystapien

o

wv

Rys. 3.5 Zestawienie grup zaleceh zaproponowanych na przejsciach

Najczesciej powtarzajaca sie grupg zalecen okazata sie grupa ,DOSTEPNOSC”, w drugiej
kolejnosci grupa ,WIDOCZNOSC” a w trzeciej kolejnosci wskazano uwagi w kategorii
,LGEOMETRIA”. Najmniej liczng grupg byta grupa ,BRAK UWAG”.
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

ZALECENIA - wszystkie wystgpienia

Liczba wystgpien o wadze "1"

M Liczba wystgpien o wadze "2"
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Rys. 3.6 Zestawienie zalecen zaproponowanych na przejsciach
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Najczesciej wystepujgcym, na ponad 20 % przejs¢, szczegdtowym zaleceniem s3a:

¢ SO: Realizacja/korekta sys. infor. fakturowej,

Inne nietypowe opisane w tekscie,
SO: Powiekszenie/korekta obszaru,
Realizacja, uzupetnienie, wymiana ozn. pion.,

Uspokojenie ruchu w obszarze przejscia.

Tab. 3.4
Najczesciej wystepujgce zalecenia
100,0% 33 | SO: Realizacja/korekta sys. infor. fakturowej Dostepnos¢

39,4% 13 | Inne nietypowe opisane w tekscie Inne

21,2% 7 | SO: Powiekszenie/korekta obszaru Dostepnosé

21,2% 7 | Realizacja, uzupetnienie, wymiana ozn. pion. Organizacja ruchu

21,2% 7 | Uspokojenie ruchu w obszarze przejscia Predkos¢
3.3 Oceny

Na podstawie wizji w terenie oraz analizy danych Audytorzy wystawili oceny odpowiadajgce

poziomowi ryzyka niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego. Przyjeto zakres ocen od 0

do 5. Ocena 0 oznacza bardzo wysokie ryzyko zdarzen drogowych z udziatem niechronionych

uzytkownikéw ruchu drogowego ze skutkiem s$miertelnym. Ocena 5 oznacza niskie ryzyko

zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego, a jesli juz

miatoby miejsce takie zdarzenie to skutki nie powinny by¢ powazne.

16

14

12

10

Liczba wystgpien
(0]

OCENY RYZYKA

39%
36%

13
12

12%
9%

OCENA

Rys. 3.7 Zestawienie przyznanych ocen ryzyka
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3.4 Interpretacjai wykorzystanie opinii Audytu

Audytorzy tworzg Opinie Audytora wskazujgc stwierdzone zagrozenia. Audytor moze wskazac
zalecenia jednak, nie jest projektantem, nie analizuje wszystkich czynnikow (takich jak
przepustowo$¢, zagospodarowanie otoczenia itp.) i nie wskazuje jedynego stusznego
zamknietego rozwigzania. Autorzy prac wskazujg jednak kierunek dziatan: np. jesli problemem
jest predko$¢ to Audytor podkresla, Zze nalezy prowadzi¢ dziatania majgce na celu
zmniejszenie predkosci i nie zawsze wskaze czy bedzie to prég zwalniajgcy, fotoradar, czy
inne srodki. Audytor jest ciatem doradczym dla Zarzadcy Drogi, Zarzgdca podejmuje decyzje
na bazie wielu innych czynnikéw - stagd Audytor nie powinien sugerowac jedynego mozliwego
rozwigzania szczegoétowego. A nawet jesli to zrobit, nalezy traktowac to jako kierunek dziatan

a Zarzadca moze stosowac petng palete znanych sobie rozwigzan, ktdére beda niwelowaty

wskazane zagrozenie.

Praca Audytora ma sie opieraC jedynie w zakresie rozwazan bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Dla przyktadu: Audytor nie rozwaza, porownujgc czynnik BRD i przepustowosci,
czy zmieni¢ np. sygnat ogolny pasa skretu w lewo na sygnat kierunkowy, (wiadomym jest, ze
podniesie to poziom bezpieczenstwa, ale obnizy przepustowos¢). Audytor nie rozwaza takich
kwestii, wskazuje jedynie co jest bezpieczniejsze nie zawsze wazgc mankamenty (np.
obnizenie przepustowo$ci), ktére mogg posiadaé rozwigzania podnoszace poziom BRD. Tak

zostat stworzony proces Audytu, Audytorzy dzieki temu mogg skupi¢ sie na BRD.

Z uwagi na fakt, ze Zarzadca musi bra¢ pod uwage wiele réznych czynnikéw np.:
uwarunkowania konserwatorskie, ograniczenia przepustowosci, plynnosé ruchu,
polityka urbanistyczna, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
mozliwosci techniczne wdrozenia rekomendowanych rozwigzan, przyzwyczajenia
mieszkancow oraz mozliwosci finansowe, wybér podjetych dziatan pozostaje w gestii

Zarzadcy drogi, co jest standardowg procedurg konsumowania wynikéw Audytéw BRD.
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4 PRZEJSCIE NAJBARDZIEJ NIEBEZPIECZNE — ZAGROZENIA | ZALECENIA

W ramach zadania, przeprowadzono audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego na 33
przejsciach w Gminie Piaseczno. Sposréd wszystkich przeanalizowanych pod katem
bezpieczenstwa ruchu przejs¢ 0 % (0 lokalizacji) zostato ocenionych na ocene 0, 3 % (1
lokalizacja) zostata oceniona na ocene 1, 12 % (4 lokalizacje) zostato ocenionych na ocene 2.
tacznie w zakresie pilnych dziatan wyznaczono 5 przejs¢ dla pieszych. Przejscia dla pieszych
znajdujg sie we wszystkich badanych miejscowosciach.

W dalszej czesci opracowania zestawiono i opisano przejscia, ktére zdaniem Audytoréw
charakteryzujg sie najwiekszym ryzykiem dla niechronionych uzytkownikéw ruchu, i dla
ktérych zaleca sie podjg¢ dziatania w pierwszej kolejnosci.

W tab. 4.1 zestawiono najbardziej niebezpiecznie przejscia dla pieszych, natomiast
w punktach 4.1 — 4.5 przedstawiono opinie Audytoréw dotyczgce wskazanych przej$¢ wraz z
rekomendacjami, co do ich usprawnien.

Tab. 4.1
Przejscia do realizacji usprawnien w pierwszej kolejnosci.

NR
PRZEJSCIA | OCENA ULICA PRZY ULICY/OBIECKIE DZIELNICA

Cent Ksztatceni .
110031 2 Julianowska Ien rum fsztaicenia przez Julianowska Jozefostaw
Jozefostaw
110161 2 Zwirowa Spacerowej przez Zwirowg Jézefostaw
120011 2 Lesr?ych Promiennej przez Lesnych Boginek Za]IeS|e
Boginek gorne
130041 2 Swietojariska | Tadeusza Gerbera przez Swietojariska Piaseczno

4.1 Przejscie dla pieszych nr 120071, ulica Wiekowej Sosny, przez Wiekowej Sosny,
ocenal
Przejscie dla pieszych na wlocie drogi nadrzednej w ciggu ulicy Wiekowej Sosny, przy

skrzyzowaniu z ul. Sarenki. Jest to przejscie szkolne.

Oceniono, ze w obszarze przejscia wystepuje znaczna predkos¢ pojazdéw, spowodowana
miedzy innymi geometrig drogi — dtugie proste odcinki. W przypadku zdarzenia z udziatem
pieszych moze to prowadzi¢ do bardzo groznych skutkéw.

Nalezy zastosowac srodki fizyczne i/lub nadzoru nad predkoscig zmuszajgce kierujgcych do

poruszania sie z predkoscig do 40km/h (jest to przejscie szkolne). Mozna to uzyskac poprzez

zastosowanie wyspy azylu lub serii wysp na odcinkach poprzedzajgcych przejscie lub progéw

zwalniajacych, a poprzez wyniesienia catej tarczy skrzyzowania. Efekt ten mozna uzyskac

poprzez instalacja fotoradaru.
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Stup wibroprasowny czesciowo ogranicza widoczno$¢ na pieszego.

Zaleca sie przestawienie stupa.

Przejscie dla pieszych jest zbyt dtugie jak na przejscie szkolne. Dodatkowo prowadzi przez
dwa pasu ruchu i pas dla roweréw. To zbyt trudnig infrastruktura dla dzieci, aby mogty sie
poprawnie zachowac.

Nalezy skréci¢ przejscie dla pieszych poprzez zastosowania wyspy azylu w osi droqi.

W strefie oczekiwania nie zastosowano kompletnego systemu prowadzenia fakturowego dla
0s6b niewidzacych i niedowidzgcych. Pasy ostrzegawcze sg, paséw prowadzgcych nie ma.

Przejscie nalezy wyposazy¢ w system informacji fakturowej sktadajacy sie z dwéch pasoéw

ostrzegawczych (utozonych wzdtuz ulicy i odsunietych o0 0,5 m od krawedzi jezdni) oraz pasow

prowadzgcych utozonych tak, aby nadawaty kierunek przekraczania jezdni niewidomym.

Obszar przejscia wymaga przeprowadzania prac utrzymaniowych. Strefy oczekiwania (w
szczegolnosci ta po stronie wschodniej) pokryte sg lisémi i btotem. Podczas wizji lokalnej
trzeba byto rozgarnia¢ liscie i btoto, aby stwierdzi¢, czy znajduje sie tam utwardzenie i czy sg
ptytki systemu prowadzenia fakturowego. By¢ moze ten obszar ma niewtasciwe odwodnienie,
ale w zaistniatej sytuacji trudno to stwierdzic.

Nalezy pilnie przeprowadzi¢ prace utrzymaniowe, nalezy zapewni¢ prawidtowe odwodnienie

strefy oczekiwania.

Znak D-6 i T-27 od strony potnocnej sg brudne.

Nalezy umy¢ znaki lub wymieni¢ na nowe, jesli mycie bedzie nieskuteczne.
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej ,, Trafik” s.c.

Rys. 4.2 Przejscie nr 120071
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Biuro Konsultacyjno-Projektowe Inzynierii Drogowej , Trafik” s.c.

Rys. 4.3 Przejscie nr 120071

4.2 Przejscie nr 110031, Julianowska, przez Julianowska, Ocena 2

Przejscie dla pieszych pomiedzy skrzyzowaniami w ciggu ulicy Julianowskiej. Jest to przejscie
szkolne.

Przejscie dla pieszych budzi pewne watpliwosci w zakresie zasadnosci w kontekscie otoczenia
systemu infrastruktury dla pieszych, w szczegdlnosci, ze zostato oznakowywane tabliczkg T-
27, wiec stanowi element drogi dzieci do szkoty. Po pierwsze jest to przejscie na odcinku
prostym pomiedzy skrzyzowaniami a wszelka literatura polska i zagraniczna wskazuje, ze
takie przejScia sg statystycznie bardziej niebezpieczne niz przej$cia zlokalizowane przy
skrzyzowaniu. Po drugie w odlegtosci 50 m znajduje sie kolejne przejscie, wyniesione i blizej
ronda. Po trzecie przejscie jest granicg strefy ograniczonej predkosci 30 km/h, wiec od
potudnia piesi dojezdzajg z wyzszg predkoscig niz z pétnocy.

W kontekscie tego co zostato wyzej wymienione nalezy rozwazy¢ likwidacje jednego z przejsé

na ulicy Julianowskiej, przy czym powyzsze przejscie jest bardziej niebezpieczne niz przejscie

przy rondzie. Likwidacje nalezy poprzedzi¢ pomiarami ruchu pieszych i decyzje podja¢

wspomagajgc sie Wytycznymi projektowania przejs¢ dla pieszych WR-D 41-3. Pomiary nalezy

wykonaé na ponizszym przejsciu jak i na przejSciu przy rondzie. Na tej podstawie nalezy

podejmowac decyzje. Zanim i o ile nastapi likwidacja przejScia nalezy objgé je strefa

ograniczonej predkosci 30 km/h, przestawiajgc stosowne oznakowanie, lecz takze nalezy

zastosowac na granicy strefy elementy uspokojenia ruchu np. progi wyspowe tzw. poduszka

berlinska.
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Gdyby z pomiaréw okazalto sie, ze przej$cie ma pozostaé¢ nalezy wykonaé¢ wyspe azylu lub

zastosowac sygnalizacje $wietlna.

W strefie oczekiwania nie zastosowano kompletnego systemu prowadzenia fakturowego dla
o0s6b niewidzacych i niedowidzgcych. Wystepujg pasy ostrzegawcze. Paséw prowadzacych
brak.

Przejscie nalezy wyposazy¢ w system informaciji fakturowej sktadajacy sie z dwoch pasow

ostrzegawczych (utozonych wzdituz ulicy i odsunietych o 0,5 m od krawedzi jezdni) oraz pasow

prowadzacych (takze na wyspie azylu) utozonych tak, aby nadawaty kierunek przekraczania

jezdni niewidomym.

T

Rys. 4.4 Przejscie nr 110031
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Rys. 4.5 Przejscie nr 110031

4.3 Przejscie nr 110161, Zwirowa, przez Zwirowa, Ocena 2

Przejécie dla pieszych na wilocie ulicy Zwirowej, ktoéra jest podporzgdkowana do ul.
Spacerowej. Jest to przejscie szkolne.

W strefie oczekiwania nie zastosowano zgdnego systemu prowadzenia fakturowego dla os6b
niewidzacych i niedowidzacych.

Przejscie nalezy wyposazy¢ w system informaciji fakturowej sktadajacy sie z dwoch pasow

ostrzegawczych (utozonych wzdiuz ulicy i odsunietych o 0,5 m od krawedzi jezdni) oraz pasow

prowadzacych utozonych tak, aby nadawaty kierunek przekraczania jezdni niewidomym.

Przejscie dla pieszych ma niemal 10 m dtugosci. A przeciez jest to przejscie szkolne. Pieszy
przekraczajgc dtugie przejscie narazony jest na ryzyko potrgcenia na dtugim odcinku. Pieszy
bedzie potrzebowat wiecej czasu (dtuzszg luke czasowg pomiedzy pojazdami), aby
przekroczy¢ jezdnie. Powoduje to niepotrzebne zagrozenia niechronionych uzytkownikow
ruchu.

Nalezy skréci¢ przejsScie dla pieszych np. poprzez realizacje wyspy azylu lub zawezenie paséw

ruchu. Wydaje sie, ze az takie przestrzenie jak w stanie istniejgcym nie sg niezbedne do

zachowania przejezdnosci. Aktualne przepisy pozwalaja takze zapewni¢ w wybranych

przypadkach przejezdnos¢ warunkowa.

Przestrzen pomiedzy jezdnig gtdwng a przejsciem dla pieszych, nie pozwala na zatrzymanie

sie tam pojazdow -ok 2,8 m. Kierujgcy pojazdami bedg zatrzymywali sie na przejezdzie dla
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rowerow, przy wigczaniu sie do ruchu. Bedzie to zmuszato rowerzystow do jezdzenia po
przejsciu.

Nalezy odsunac przejscie od jezdni gtdwnej, aby uzyskaé optymalng odlegto$¢ 4 — 6 m.

Ogrodzenie w pétnocno-wschodniej éwiartce skrzyzowania ogranicza widocznos¢ na strefe
oczekiwania na przejscie dla pieszych. Sytuacja dotyczy kierujgcych jadgcych z ul. Zwirowe;j i
skrecajgcych w prawo w ul. Spacerowg. W okresie wykonania wizji lokalnej sytuacja nie byta
dramatyczna w tym zakresie, lecz w okresie wegetacji roslin ograniczenie bedzie istotne, gdyz
siatka ogrodzeniowa pokryta jest pngczami ro$linnosci.

Nalezy zapewnié lepszg widocznos¢ na zachodnig strefe oczekiwania dla kierujgcych na

relacji wschod — pétnoc. Nalezy zadbacé przynajmniej o zastosowanie ogrodzenia przeziernego

lub zmieni¢ przebieg ogrodzenia.

Rys. 4.6 Przejscie nr 110161

4.4 Przejscie nr 120011, Lesnych Boginek, przez Lesnych Boginek, Ocena 2

Przejscie dla pieszych na wlocie z pierwszehstwem ulicy Lesnych Boginek, przy skrzyzowaniu

z ulicg Promienng. Jest to przejscie szkolne.

Przejscie dla pieszych szkolne powinno charakteryzowacé sie wysokimi standardami, wysokag
dostrzegalnoscig, dostepnoscig oraz bezpiecznymi strefami oczekiwania. Oceniane przejscie
dla pieszych nie spetnia zadnego z tych kryteriow. Oznakowanie jest nieczytelne, rampy
niepetne, odwodnienie niewtasciwe. Ale to nie jest najgorsze. Po stronie potudniowej na

chodniku prawdopodobnie wyznaczono (wynika to z oznakowania poziomowego, brak w tym
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zakresie ozn. pionowego) droge dla pieszych i roweréw. Przepuszczajgc ruch rowerowy w tej
przestrzeni, naniesiono na catg szeroko$¢ chodnika oznakowanie P-10. Nie wiadomo, gdzie
dzieci majg oczekiwa¢ na przekroczenie jezdni. Dzieci muszg czekaé¢ albo na ,zebrze”, albo
na chodniku wzdtuz ul. Promienniej, lecz w tym miejscu nie ma wymaganej widocznosci.
Dodatkowo diugosé przejs¢ dla pieszych wydtuza sie do 9 m, a przejscia szkolne nie powinny

by¢ dtuzsze niz 7 m.

Nalezy skorygowac¢ wszystkie btedy dotyczgce rampy, odwodnienia i czytelnosci, ale przede

wszystkim nalezy usungé¢ oznakowanie P-10 ze strefy oczekiwania. Dodatkowo nalezy

rozwazyc¢ likwidacje przejazdu dla rowerzystow, gdyz prowadzi wprost na strefe oczekiwania.

Zaleca sie zastosowanie przej$cia wyniesionego w tej przestrzeni.

Oznakowanie poziome jest wytarte. Brak czytelnego oznakowania poziomego, obnizy
dostrzegalnosé przejscia dla pieszych i kierujgcy mogg nie zachowac szczegdlnej ostroznosci
w tym obszarze.

Nalezy odnowi¢ oznakowanie poziome.

Brak rampy zejscia na jezdnie lub rampa tylko na czesci szerokosci przejscia. Brak
zastosowania poprawnej rampy moze powodowac zagrozenie dla osob, ktdre z opdznieniem
opuszczg jezdnie. Wejscie na wysoki kraweznik moze by¢ utrudnione dla oséb starszych,
takze osoby na wdézkach inwalidzkich oraz z wézkami dzieciecymi mogg pozostawac dtuzej
na jezdni. Mogg powstawac sytuacje, w ktorej piesi przemieszczajg sie przez przejscie z
zamiarem dynamicznego opuszczenia jezdni, jednak na jej krawedzi zostajg zaskoczeni przez
wysoki kraweznik i opuszczenie jezdni zajmuje im dtuzej niz to zaplanowali. Dodatkowo dla
kierowcow, pieszy przytrzymujgcy sie na koncu przejScia dla pieszych, tez moze byc¢
zaskoczeniem.

Nalezy zrealizowac petng rampe.

W obszarze przejscia dla pieszych (oznakowanie P-10) zlokalizowane sg dwa wpusty
deszczowe. Lokalizacja wpustu deszczowego w obszarze przejscia generuje dwa problemy.
Pierwszy zwigzany jest z ryzykiem utkniecia kota roweru, kota wézka inwalidzkiego, wozka
dzieciecego lub obcaséw buta. Utkniecie lub potkniecie sie osoby podczas przekraczania
jezdni sprawi, ze pieszy bedzie przechodzit przez jezdnie dtuzej niz zakladat. Pieszy na
krawedzi chodnika ocenia dlugos¢ przejscia, predkosci i odlegtosci nadjezdzajgcych pojazdow
a takze swojg predkos¢ i na tej podstawie decyduje czy istnieje wystarczajgca luka czasowa

na bezpieczne przekroczenie jezdni. W sytuacji, gdy pieszy utknie, potknie sie w obszarze
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jezdni, czas przekraczania jezdni wydtuzy sie. Zatrzymaniem lub przytrzymaniem sie pieszego
przy przekroczeniu jezdni mogg by¢ tez zaskoczeni kierowcy zblizajgcy sie do przejscia. Moze
to powodowac ryzyko najechania pieszego przez pojazd lub potkniecia sie i urazy u pieszych.
Wopust deszczowy w obszarze przejscia sugeruje, ze w tym miejscu znajduje sie najnizszy
punkt niwelety lub wystepuje pochylenie o stalym trendzie. Oznacza to, ze woda deszczowa,
przynajmniej z jednej strony przejscia ptynie w obszar wpustu a na krawedziach przejscia
wystgpi skumulowany strumien wody. Piesi oczekujgcy mogg by¢ opryskiwani przez pojazdy
przejezdzajgce. W okresach mrozow miejsce w obszarze wpustow jest obarczone wiekszym
ryzykiem powstawania sliskosci a w przypadku powstawania btota posniegowego, wpust moze
nie odbiera¢ wod opadowych i mogg powstawacé katuze, ktére zamarzng przy ujemnej
temperaturze. Powstawanie obszarow oblodzenia w obszarze przejScia jest szczegolnie
niebezpieczne i moze prowadzi¢ do poslizgnie¢ i upadkoéw pieszych co moze by¢ przyczyng
urazéw ciata. Dodatkowo oblodzenie w obszarze przejscia jak i przed nim znacznie wydtuzy
droge hamowania pojazdow w tak newralgicznym miejscu.

Nalezy przenies¢ wpust, tak aby znajdowat sie przed przejsciem od strony naptywajacej wody

opadowej lub przesung¢ przejscie poza obszar wpustow.

W strefie oczekiwania nie zastosowano kompletnego systemu prowadzenia fakturowego dla
0s6b niewidzagcych i niedowidzgcych. Wystepujg pasy ostrzegawcze. Pasow prowadzacych
brak.

Przejscie nalezy wyposazy¢ w system informaciji fakturowej sktadajacy sie z dwoch pasow

ostrzegawczych (utozonych wzdiuz ulicy i odsunietych o 0,5 m od krawedzi jezdni) oraz pasow

prowadzacych utozonych tak, aby nadawaty kierunek przekraczania jezdni niewidomym.
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Rys. 4.8 Przejscie nr 120011

4.5 Przejscie nr 130041, Swietojanska, przez Swietojanska, Ocena 2

Przejscie dla pieszych na wlocie do ronda przez ulice Swietojanska. Jest to przejscie szkolne.
Przejscie dla pieszych obarczonej jest wieloma mankamentami. Najpowazniejszym z nich jest
brak zapewnienia widocznosci. Widoczno$¢ pomierzona wynosi ok 10 m, a wymagane jest 30

m. Widocznos¢ ograniczajg schody do budynku. Ograniczenia widocznosci mogg powodowaé
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bardzo grozne w skutkach sytuacje na drodze. Kierujgcy zblizajgcy sie do przejscia dla
pieszych, muszg mie¢ mozliwos¢ dostrzegania pieszych zblizajgcych sie do przejscia i
jednoczesnie piesi muszg mie¢ mozliwo$¢ obserwaciji potokdéw ruchu. Kierowca oraz pieszy
majg swoje prawa i obowigzki. Kierowca powinien dostosowaé swg predkos¢, aby zatrzymac
sie w przypadku, gdy pieszy wchodzi na przejscie dla pieszych. Pieszy natomiast powinien
upewni¢ sie, ze moze przekraczaé przejscie dla pieszych. W sytuacji, gdy wystepuja
ograniczenia widocznosci kierowca i pieszy nie sg w stanie zrealizowa¢ swoich obowigzkow,
w zakresie dostosowania dynamiki ruchu i upewnienia sie co do mozliwosci dalszego
przemieszczania. Pieszy widzac przejscie dla pieszych ma wrazenie, ze jest bezpieczny i
czesto wkracza na jezdnie, natomiast kierujgcy nie majg szansy na dostrzezenie pieszych z
odpowiednim wyprzedzeniem. Uzytkownicy sg zaskakiwani i moze okazac sig, ze ich predkosc¢
jest zbyt duza, aby bezpiecznie zatrzymac pojazd.

Na wlocie nie zastosowano wyspy azylu, a to istotnie zwieksza ryzyko pieszych. Wyspa azylu
rozdziela kierunki ruchu pojazdéw, skraca dlugos¢ przejscia dla pieszych, pieszy
przekraczajgc poszczegolne etapy jezdni musi obserwowacé tylko jeden kierunek. W przypadku
braku wyspy, w szczegodlnosci w okresach zimy, gdy istnieje zagrozenia wpadniecia pojazdow
w poslizg, pieszy nie bedzie chroniony na tym wilocie. Istnieje tez wieksze
prawdopodobiehstwo zdarzenia sie pojazdy zjezdzajgcego z tarczy ronda i pojazdy
wigczajgcego sie na rondo.

Przestrzen pomiedzy jezdnig gidwng a przejsciem dla pieszych, nie pozwala na zatrzymanie
sie tam pojazdow. Kierujgcy pojazdami bedg zatrzymywali sie na przejsciu dla pieszych, przy
wigczaniu sie do ruchu. Bedzie to zmuszato pieszych do obchodzenia pojazdéw i by¢ moze
przechodzenia poza przejsciem dla pieszych. Poza tym pieszy obchodzacy pojazd moze byc¢
zastoniety przez karoserie pojazdu i moze by¢ niedostrzegalny dla pojazdow jadacych w
drugim kierunku. Dodatkowo przejscie dla pieszych jest na trasie drogi dla pieszych i rowerow
wiec pojawig sie tu takze rowerzysci.

W strefie oczekiwania nie zastosowano kompletnego systemu prowadzenia fakturowego dla
0s6b niewidzacych i niedowidzacych. Pasy ostrzegawcze sa, lecz sg wytarte i mogg nie
spetnia¢ swoje funkcji, paséw prowadzacych nie ma.

W przestrzeni przejscia znajdujg sie dwa wpusty deszczowe. Lokalizacja wpustu deszczowego
w obszarze przejscia generuje dwa problemy. Pierwszy zwigzany jest z ryzykiem utkniecia
kota roweru, kota wézka inwalidzkiego, wozka dzieciecego lub obcaséw buta. Utkniecie lub
potkniecie sie osoby podczas przekraczania jezdni sprawi, ze pieszy bedzie przechodzit przez
jezdnie dtuzej niz zaktadat. Pieszy na krawedzi chodnika ocenia dlugos¢ przejscia, predkosci
i odlegtosci nadjezdzajgcych pojazdow a takze swojg predkosé i na tej podstawie decyduje

czy istnieje wystarczajgca luka czasowa na bezpieczne przekroczenie jezdni. W sytuacji, gdy
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pieszy utknie, potknie sie w obszarze jezdni, czas przekraczania jezdni wydtuzy sie.
Zatrzymaniem lub przytrzymaniem sie pieszego przy przekroczeniu jezdni mogg by¢ tez
zaskoczeni kierowcy zblizajgcy sie do przejscia. Moze to powodowaé ryzyko najechania
pieszego przez pojazd lub potkniecia sie i urazy u pieszych. Wpust deszczowy w obszarze
przejscia sugeruje, ze w tym miejscu znajduje sie najnizszy punkt niwelety lub wystepuje
pochylenie o stalym trendzie. Oznacza to, ze woda deszczowa, przynajmniej z jednej strony
przejscia ptynie w obszar wpustu a na krawedziach przejscia wystgpi skumulowany strumien
wody. Piesi oczekujgcy mogg by¢ opryskiwani przez pojazdy przejezdzajace. W okresach
mrozow miejsce w obszarze wpustéw jest obarczone wiekszym ryzykiem powstawania
Sliskosci a w przypadku powstawania btota posniegowego, wpust moze nie odbiera¢ wod
opadowych i mogg powstawa¢ katuze, ktére zamarzng przy ujemnej temperaturze.
Powstawanie obszardéw oblodzenia w obszarze przejscia jest szczegdlnie niebezpieczne i
moze prowadzi¢ do poslizgnie¢ i upadkéw pieszych co moze by¢ przyczyng urazow ciata.
Dodatkowo oblodzenie w obszarze przejscia jak i przed nim znacznie wydtuzy droge
hamowania pojazdéw w tak newralgicznym miejscu.

Rampa zejscia na jezdnie po stronie zachodniej jest zbyt stroma. Osobie starszej, osobie na
wozku, czy wszystkich osobom w czasie sliskosci trudno bedzie z niej bezpiecznie korzystagé.
Oznakowanie poziome jest wytarte. Brak czytelnego oznakowania poziomego, obnizy
dostrzegalnos¢ przejscia dla pieszych i kierujgcy mogg nie zachowac szczegdlnej ostroznosci
w tym obszarze.

Mankamentem jest zty stan nawierzchni jezdni w obszarze przejscia. Istnieje ryzyko potkniecia
sie pieszych lub zatrzymania osob na wozkach inwalidzkich lub z wézkami dzieciecymi. Nagte
zatrzymanie lub przytrzymanie sie osOb przekraczajgcych przejscie, moze zaskakiwac
kierujgcych pojazdami i doprowadzi¢ do niebezpiecznych zdarzen.

Nalezy przebudowaé wlot do ronda, przede wszystkim wprowadzajgc tam wyspe azylu i

stosujgc kolejne zalecenia: Nalezy przebudowaé schody, powiekszajac przestrzeh pomiedzy

nimi i jezdnig, w ten sposéb powstanie strefa oczekiwania; Przejscie nalezy odsuna¢ od ronda,

aby uzyskaé optymalng odlegto$é 4 — 6 m; Nalezy przeniesé¢ wpusty, tak aby znajdowaty sie

przed przejSciem od strony naptywajgcej wody opadowej; Nalezy przebudowaé rampe

stosujac spadek nie wiekszy niz 8 % (max 10%); Przejscie nalezy wyposazyé w system

informacji fakturowej sktadajacy sie z dwdch paséw ostrzegawczych (utozonych wzdtuz ulicy i

odsunietych o 0,5 m od krawedzi jezdni) oraz paséw prowadzgcych utozonych tak, aby

nadawalty kierunek przekraczania jezdni niewidomym. Zastosowaé poprawne, czytelne

oznakowanie poziome; Nalezy wyremontowa¢ nawierzchnie.
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Dodatkowo od strony ronda widnieje tabliczka T-27 a na dojezdzie do ronda jej nie ma. Brak
oznakowania pionowego moze doprowadzi¢ do sytuacji, ze kierujgcy nie zauwaza, ze zblizajg
sie do przejscia dla pieszych. Problem nasili sie w przypadku zlego stanu oznakowania
poziomego lub zalegania sniegu na jezdni.

Nalezy uzupetni¢ oznakowanie pionowe.

Rys. 4.9 Przejscie nr 130041

Rys. 4.10 Przejscie nr 130041
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Rys. 4.12 Przejscie nr 130041
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WNIOSKI

ramach umowy, zrealizowano audyt BRD dla 33 lokalizacji. Na podstawie

przeprowadzonych prac wysnuto nastepujgce wnioski.

1.

6.

7.

Wszystkie wskazane przejscia znajduje sie w otoczeniu szkot. Wiele z przejs¢ dla pieszych
poddanych audytowi to przejscia szkolne.
Bezpieczehstwo niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego powinno by¢ priorytetem
i nie moze by¢ pomijane lub obnizane na rzecz uzyskania wiekszej przepustowosci
elementéw infrastruktury lub predkosci poruszania sie pojazdéw, w szczegodlnosci, gdy
mowa o bezpieczenstwie dzieci.
W ramach prac wykorzystano metodyke firmy Trafik s.c. oceny BRD infrastruktury
przeznaczonej dla niechronionych uczestnikow ruchu opracowang dla ZDM Warszawa w
2016 r., ktorg zaktualizowano w roku 2023.
Audyt zostat zrealizowany przez certyfikowanych Audytoréw BRD w dwoch etapach: wizja
lokalna oraz prace kameralne.
Na podstawie wizji w terenie oraz analizy pozostatych danych Audytorzy wystawili oceny
odpowiadajgce poziomowi zagrozen bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw ruchu
drogowego. Przyjeto zakres ocen od 0 do 5. Ocena 0 oznacza bardzo wysokie ryzyko
zdarzen drogowych z udziatem niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego z duzym
ryzykiem skutku $miertelnego. Ocena 5 oznacza niskie ryzyko zdarzen drogowych
z udziatem niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Przyznano nastepujgce oceny:

e Ocena 0 — 0 wystgpien,

e Ocenal - 1 wystgpienie,

e Ocena 2 — 4 wystgpienia,

e Ocena 3 — 13 wystgpien,

e Ocena 4 — 12 wystgpien,

e Ocena 5 — 3 wystgpienia.
Najczesciej wystepujgcym szczegotowym problemem sposrdd wszystkich stwierdzonych
jest:

e SO wzrok, system prowadzenia fakturowego — 100 % lokalizaciji,

¢ Inne nietypowe opisane w tekscie audytu — 36,4 % lokalizacji,

e SO: wielkos¢, stan techniczny — 27,3 % lokalizacji,

o Zbyt ditugie przejscie - 24,2 % lokalizaciji,

o Ozn. pion.: brak, w ztym stanie, obrécone — 21,2 % lokalizacji.
Najczesciej wystepujgcym zaleceniem sposrod wszystkich przyjetych jest:

o SO: Realizacja/korekta sys. infor. fakturowej — 100% lokalizacji,

¢ Inne nietypowe opisane w tekscie — 39,4 % lokalizacji,
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o SO: Powiekszenie/korekta obszaru — 21,1 % lokalizacji,
e Realizacja, uzupetnienie, wymiana ozn. pion. — 21,1 % lokalizacji,
e Uspokojenie ruchu w obszarze przejscia — 21,1 % lokalizaciji.

8. Sposrod ocenionych 33 przejs¢ dla pieszych wskazano te, ktore charakteryzowaty
sie najnizszym poziomem bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikow ruchu.
Wskazano 5 przejsé dla pieszych. W grupie tych przejs¢ zawarte sg te, ktére otrzymaty
ocene 1 oraz wybrane przejscia z oceng 2.

9. Dla wskazanych przejs¢ zaleca sie podjecie pilnych dziatan zmniejszajgcych zagrozenia

dla niechronionych uzytkownikoéw ruchu.
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