Arkusz 1

RAPORT Z UKIERUNKOWANEJ KONTROLI (AUDYTU) BRD

Quchni

Audytor Tomasz Mackun
Data, Godzina 14.11.2023 13:05
Pogoda Zachmurzenie Catkowite
METRYKA WEDtUG INWENTARYZACJI
NR PRZEJSCIA 110041
DZIELNICA Jozefostaw KATEGORIA gminna
ULICA Julianowska LICZBA PASOW 2
PRZY ULICY / OBIEKCIE Kameralnej
OPIS przez Julianowska, wlot S
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugos¢ geograficzna | 52.1001601 | Szerokos¢ geograficzna 21.0537083
Google Maps | LINK | URL | https://www.google.com/maps?q=52.1001601,21.0537083
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https://www.google.com/maps?q=52.1001601,21.0537083

RAPORT Z UKIERUNKOWANEJ KONTROLI (AUDYTU) BRD Arkusz 2
NR PRZEJSCIA 110041 KIERUNEK GtOWNY N
CHARAKTERYSTYKA
OBSZAR Zabudowany
TYP Wyznaczone
USYTUOWANIE PRZEJSCIA Na wlocie/wylocie ronda
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Nie
ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI Z PIERWSZENSTWEM | 30 m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PRZEJAZD DLA ROWEROW (PdR) | Bez przejazdu dla roweréw
USYTUOWANIE PdR | ND
LINIE TRAMWAJOWE | Brak
NAWIERZCHNIA PRZEJSCIA PRZEZ TOROWISKO | ND
NAWIERZCHNIA JEZDNI W OBSZARZE PRZEJSCIA | Kostka betonowa
STAN NAWIERZCHNI W OBSZARZE PRZEJSCIA | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
DtUGO§C’PIRZEJS'CIA PRZEZ PAS(Y) DLA KIERUNKU N Wypetniane gdy
SZEROKOSC WYSPY AZYLU wystepuje wyspa
DtUGOSC PRZEJSCIA PRZEZ PAS(Y) NA PRZECIWNYM KIERUNKU azylu
CAtKOWITA DUGOSC PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 6,5m
SZEROKOSC PRZEJSCIA | 4m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | Strefa ograniczonej predkosci: 30 km/h
ELEMENTY PRZEKROJU POPRZECZNEGO PATRZAC NA KIERUNEK N
LEWA STRONA SEPARACIA W OSI PRAWA STRONA
Zatoki Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielacy Pasy Pasy rowerowe Zatoki
Brak Brak 1 Brak 1 Brak Brak
OSWIETLENIE Uliczne i dedykowane
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NR PRZEJSCIA 110041 KIERUNEK GEOWNY N

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie
Kierunki ruchu do ul. Kameralna
do ul. Cyraneczki
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) N [ s ]
N Kameralna

S Cyraneczki

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAIJE) | |

KIERUNEK RUCHU ROWEROW | |

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE

Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Odlegtos¢

Kierunek N Odlegtosé

Odlegtosc

Kierunek S

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

D6

D-6a

STR.

[>{[P-3>1

Kierunek N D-6b

LEWA 5
A T-27

Inne oznakowanie

PN D6 Stan dobry

s, S D-6a
Kierunek N : FX D-6b

PRAWA
% T-27 Stan dobry

Inne oznakowanie

N D6

s, |3 D-6a
Kierunek S : FX D-6b

LEWA 5
A T-27

Inne oznakowanie

FN Dpe Stan dobry

IN D-6a

Kierunek S STR. FX D-6b

PRAWA
R T-27 Stan dobry

Inne oznakowanie
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NR PRZEJSCIA

110041

KIERUNEK GEOWNY

N

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. I

Kierunek

A A-16

Ab A-17

SR, =2

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A2s

PRAWA —————>

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

SR 22

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

SR 222

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@re 2so

STR. E 1 S0 nad zn.

LEWA | B\ 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@ara 2so

STR. 1 S0 nad zn.

Al
PRAWA 150 pod zn.

Inny

Kierunek

@areE 2 so

STR. a 1 SO nad zn.

LE Al .
WA 1 SO pod zn

Inny

Kierunek

@ra 2so

STR. g 1 SO nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Uwagi
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NR PRZEJSCIA 110041 KIERUNEK GtOWNY N
OZNAKOWANIE POZIOME

Rodzaj | Oznakowanie ,malowane”

Tio | Brak

Stan | Dostateczny

Oznakowanie przed przejsciem (elementy BRD) | P-14, Przejscie wyniesione

Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

IB

Odwodnienie

| Poprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA

Strona lewa

Prawidtowa/nie ma potrzeby

Kierunek N Wyspa azylu

ND

Strona prawa

Prawidtowa/nie ma potrzeby

DLA NIEWIDZACYCH

Strona lewa Pas ostrzegawczy
Kierunek N Wyspa azylu ND
Strona prawa Brak

StUPKI | WYGRODZENIA

PRZEJSCIE
Brak
Kierunek N Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek N Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek N Strona lewa rak
Strona prawa Brak
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NR PRZEJSCIA 110041 KIERUNEK GLOWNY N
PARKOWANIE
PARKOWANIE W CALOSCI LUB CZE§CI NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem NW
LEWA Za przejsciem NW
KIERUNEK N -
STR. Przed przejsciem NW
PRAWA Za przejsciem NW
PARKOWANIE POZA PASEM RUCHU
STR. Przed przejsciem NW
LEWA Za przejsciem NW
KIERUNEK N
STR. Przed przejsciem NW
PRAWA Za przejsciem NW
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
LEwA | e
KIERUNEK N
STR. Nie
PRAWA
UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
WIDOCZNOSE
WIDOCZNOSC POMIERZONA
W LEWO 100 m
W W PRAWO 100 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 100 m
E W PRAWO 100 m
W TYL ND
WIDOCZNOSC WYMAGANA
W LEWO 28 m
W W PRAWO 28 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 28 m
E W PRAWO 28 m
W TYL ND
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
STRONA LEWA
W STRONA PRAWA
KIERUNEK RUCHU W TYL
PIESZEGO STRONA LEWA Inne: Autobus podczas witaczania sie do ruchu z przystanku.
E STRONA PRAWA
W TYL
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NR PRZEJSCIA 110041

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 3

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych przy rondzie (lecz w jego oddaleniu) w ciggu ulicy Julianowskiej. Jest to przejscie szkolne.

Przejscie dla pieszych umieszczono na stosunkowo nowej infrastrukturze. Przy mini rondzie zastosowano na tzw. bypass’ie
przystanek autobusowy. Konsekwencjg takiego rozwigzania stato sie odsuniecie przejscia z klasycznego potozenia
(bezposrednio przy rondzie) na przejscie odsuniete ok 30 m od ronda. Wszelka literatura polska i zagraniczna wskazuje, ze
takie przejscia sg statystycznie bardziej niebezpieczne niz przejscia zlokalizowane przy skrzyzowaniu, wiec jest to rozwigzanie
niekorzystne. Przejscie zostato oznakowywane tabliczka T-27, wiec stanowi element drogi dzieci do szkoty. Nalezy zwrdcié¢
uwage, ze nie dos¢, ze w obszarze odsunietego przejscia predkos¢ pojazdow bedziesz wieksza niz przy samym rondzie to
dodatkowo mogg wystgpi¢ czasowe ograniczenia widocznosci na pieszych. W momencie, gdy autobus bedzie prébowat
wiaczad sie do ruchu, bedzie przestaniat pieszych dla kierujacych zjezdzajacych z ronda.

Najlepszym rozwigzaniem bytby przesuniecie przejscia do potozenia klasycznego, przy rondzie i zastosowaniu wyspy azylu,
jednak wydaje sieg, ze te rozwigzanie jest aktualnie nieosiggalne. Doraznie nalezy zlokalizowa¢ (cofngé) linie zatrzyman dla
autobuséw wyjezdzajacych z zatoki tak, aby pojazd nie ograniczat widocznosci na pieszych w strefie oczekiwania i
jednoczesny kontakt z przewoznikiem, aby uczuli¢ kierowcow autobuséw na ww. problem. Sytuacje nalezy rozpatrywac dla
ponizszego przejscia i przejscia przy poczcie tak jak to opisano w audycie dla przejscie 110031. Wydaje sie (pomiary to
powinny potwierdzic), ze w tym obszarze powinno by¢ jedno bezpieczne przejscie dla dzieci.

W strefie oczekiwania nie zastosowano kompletnego systemu prowadzenia fakturowego dla osdb niewidzacych i
niedowidzacych. Wystepujg pasy ostrzegawcze tylko po jednej stronie. Pasow prowadzgcych brak.

Przejicie nalezy wyposazy¢ w system informacji fakturowej sktadajacy sie z dwdch paséw ostrzegawczych (utozonych wzdtuz
ulicy i odsunietych o 0,5 m od krawedzi jezdni) oraz paséw prowadzacych (takze na wyspie azylu) utozonych tak, aby
nadawaty kierunek przekraczania jezdni niewidomym.

Strefa oczekiwania (po stronie zachodniej) ma zbyt matg powierzchnie. Istniejgca strefa oczekiwania jest za mata, aby
jednoczesnie zapewni¢ komfort i bezpieczenstwo dla pieszych idacych wzdtuz ulicy chodnikiem oraz pieszych oczekujacych
na przekraczanie drogi. Dodatkowo chodnik wzdtuz ulicy jest za waski. Zmusza to pieszego, aby poruszat sie w przestrzeni
skrajni drogi a to zwieksza jego zagrozenie.

Zaleca sie powiekszy¢ dtugos¢ strefy oczekiwania do 2,5 m (min. 2, 0 m). Nalezy takze poszerzy¢ chodnik do min 1,8 m
szerokosci efektywnej.




RAPORT Z UKIERUNKOWANEJ KONTROLI (AUDYTU) BRD

Arkusz 8

NR PRZEJSCIA

110041 |
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