
 

 

 

RAPORT Z UKIERUNKOWANEJ KONTROLI (AUDYTU) BRD Arkusz 1 

Audytor Tomasz Mackun 

Data, Godzina 14.11.2023 09:59 

Pogoda Zachmurzenie Całkowite 
 

METRYKA WEDŁUG INWENTARYZACJI 

NR PRZEJŚCIA 120011  

DZIELNICA Zalesie górne KATEGORIA gminna 

ULICA Leśnych Boginek LICZBA PASÓW 2 

PRZY ULICY / OBIEKCIE Promiennej 

OPIS przez Leśnych Boginek 

 

LOKALIZACJA SZCZEGÓŁOWA 

Długość geograficzna 52.024879 Szerokość geograficzna 21.0317985 

Google Maps LINK URL https://www.google.com/maps?q=52.024879,21.0317985 
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NR PRZEJŚCIA 120011 KIERUNEK GŁÓWNY W 
 

CHARAKTERYSTYKA 

 

OBSZAR Zabudowany 

 

TYP Wyznaczone 

  

USYTUOWANIE PRZEJŚCIA Na wlocie/wylocie skrzyżowania 

 

JEZDNIA Z PIERWSZEŃSTWEM Tak 

 

ODLEGŁOŚĆ OD KRAWĘDZI JEZDNI Z PIERWSZEŃSTWEM  ND 

 

PRĘDKOŚĆ DOPUSZCZALNA NA JEZDNI PROSTOPADŁEJ ND 

 

PRZEJAZD DLA ROWERÓW (PdR) Bez przejazdu dla rowerów 

 

USYTUOWANIE PdR ND 

 

LINIE TRAMWAJOWE Brak 

 

NAWIERZCHNIA PRZEJŚCIA PRZEZ TOROWISKO ND 

 

NAWIERZCHNIA JEZDNI W OBSZARZE PRZEJŚCIA Kostka betonowa 

 

STAN NAWIERZCHNI W OBSZARZE PRZEJŚCIA Dostateczny 

 

GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJŚCIA Prosta 

 

DŁUGOŚĆ PRZEJŚCIA PRZEZ PAS(Y) DLA KIERUNKU W  Wypełniane gdy 
występuje wyspa 

azylu 
SZEROKOŚĆ WYSPY AZYLU  

DŁUGOŚĆ PRZEJŚCIA PRZEZ PAS(Y) NA PRZECIWNYM KIERUNKU  

 

CAŁKOWITA DŁUGOŚĆ PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH 7 m 

 

SZEROKOŚĆ PRZEJŚCIA 4 m 

 

PRĘDKOŚĆ DOPUSZCZALNA (SZACOWANA NA ZJAZDACH, DR. WEWN., itp.) Strefa ograniczonej prędkości: 30 km/h 

 

ELEMENTY PRZEKROJU POPRZECZNEGO PATRZĄC NA KIERUNEK W 

LEWA STRONA SEPARACJA W OSI PRAWA STRONA 

Zatoki Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielący Pasy Pasy rowerowe Zatoki 

Brak Brak 1 Brak 1 Brak Brak 

 

OŚWIETLENIE Standardowe uliczne 
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NR PRZEJŚCIA 120011 KIERUNEK GŁÓWNY W 
 

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDÓW 

 

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie 

 

Kierunki ruchu do ul.  Promienna 

 do ul. Tęczowa 

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (SAMOCHODY) W E  

W Promienna  

E Tęczowa  

KIERUNEK RUCHU POJAZDÓW (TRAMWAJE)    

   

   

KIERUNEK RUCHU ROWERÓW    

   

   

 
 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE 

 

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJŚCIE Nie 

 

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGŁOŚĆ OD PRZEJŚCIA 

Kierunek W 
 Odległość  

 Odległość  

Kierunek E 
 Odległość  

 Odległość  

 

OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

ZNAKI PIONOWE cz. I 

Kierunek W 
STR.     

LEWA 

D6  

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek W 
STR. 

PRAWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27 Stan dobry 

Inne oznakowanie T-27 do czyszczenia lub wymiany. 

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

D6  

D-6a  

D-6b  

T-27  

Inne oznakowanie  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

D6 Stan dobry 

D-6a  

D-6b  

T-27 Stan dobry 

Inne oznakowanie T-27 -  usunąc naklejkę.  
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NR PRZEJŚCIA 120011 KIERUNEK GŁÓWNY W 
 

OZNAKOWANIE PIONOWE 

 

ZNAKI PIONOWE cz. II 

Kierunek W 
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek W 
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

A-16  

A-17  

A-24  

T-14  

Inne oznakowanie  

 

ZNAKI PIONOWE cz. III 

Kierunek W 
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek W 
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek E 
STR.     

LEWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

Kierunek E 
STR. 

PRAWA 

2 SO  

1 SO nad zn.  

1 SO pod zn.  

Inny  

 

Uwagi 
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NR PRZEJŚCIA 120011 KIERUNEK GŁÓWNY W 
 

OZNAKOWANIE POZIOME 

 

Rodzaj Oznakowanie „malowane” 

 

Tło Brak 

 

Stan Zły 

 

Oznakowanie przed przejściem (elementy BRD) P-14 

 

Szerokość zawężenia (strona lewa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

Szerokość zawężenia (strona prawa) Brak 

 

Szerokość zawężenia ND 

 

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJŚCIA 

 

Liczba wpustów 2 

 

Odwodnienie Niepoprawne 
 

UDOGODNIENIA DLA NIEPEŁNOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA 

 

RAMPA 

Kierunek W 

Strona lewa Nieprawidłowa 

Wyspa azylu ND 

Strona prawa Nieprawidłowa 

 

DLA NIEWIDZĄCYCH 

Kierunek W 

Strona lewa Pas ostrzegawczy 

Wyspa azylu ND 

Strona prawa Pas ostrzegawczy 
 

SŁUPKI I WYGRODZENIA 

 

PRZEJŚCIE 

Kierunek W 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

PRZED PRZEJŚCIEM 

Kierunek W 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 

 

ZA PRZEJŚCIEM 

Kierunek W 
Strona lewa Brak 

Strona prawa Brak 
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NR PRZEJŚCIA 120011 KIERUNEK GŁÓWNY W 
 

PARKOWANIE 

 

PARKOWANIE W CAŁOŚCI LUB CZĘŚCI NA PASIE RUCHU 

KIERUNEK W 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NW 

Za przejściem   NW 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NW 

Za przejściem   NW 

*NW - Nie Występuje, NS - Nie Stwierdzono podczas wizji lokalnej, lecz widać ślady takiego parkowania 

PARKOWANIE POZA PASEM RUCHU 

KIERUNEK W 

STR.     
LEWA 

Przed przejściem NW 

Za przejściem   NW 

STR. 
PRAWA 

Przed przejściem NW 

Za przejściem   NW 

*NW - Nie Występuje, NS - Nie Stwierdzono podczas wizji lokalnej, lecz widać ślady takiego parkowania 

PARKOWANIE NA PRZEJŚCIU 

KIERUNEK W 

STR.     
LEWA 

Nie 

STR. 
PRAWA 

Nie 

 

UWAGI DOTYCZĄCE PARKOWANIA 

 

 

WIDOCZNOŚĆ 

 

WIDOCZNOŚĆ POMIERZONA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

S 

W LEWO 75 m 

W PRAWO 40 m 

W TYŁ ND 

N 

W LEWO 60 m 

W PRAWO 100 m 

W TYŁ ND 

 

WIDOCZNOŚĆ WYMAGANA 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

S 

W LEWO 28 m 

W PRAWO 28 m 

W TYŁ ND 

N 

W LEWO 28 m 

W PRAWO 28 m 

W TYŁ ND 

 

OGRANICZENIA WIDOCZNOŚCI 

KIERUNEK RUCHU 
PIESZEGO 

S 

STRONA LEWA  

STRONA PRAWA  

W TYŁ  

N 

STRONA LEWA  

STRONA PRAWA  

W TYŁ  
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NR PRZEJŚCIA 120011  
 

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJŚCIA DLA PIESZYCH 2 

 

OPINIA / UWAGI DODATKOWE 

Przejście dla pieszych na wlocie z pierwszeństwem ulicy Leśnych Boginek, przy skrzyżowaniu z ulicą Promienną. Jest to 
przejście szkolne. 
 
Przejście dla pieszych szkolne powinno charakteryzować się wysokimi standardami, wysoką dostrzegalnością, dostępnością 
oraz bezpiecznymi strefami oczekiwania. Oceniane przejście dla pieszych nie spełnia żadnego z tych kryteriów. Oznakowanie 
jest nieczytelne, rampy niepełne, odwodnienie niewłaściwe. Ale to nie jest najgorsze. Po stronie południowej na chodniku 
prawdopodobnie wyznaczono (wynika to z oznakowania poziomowego, brak w tym zakresie ozn. pionowego) drogę dla 
pieszych i rowerów. Przepuszczając ruch rowerowy w tej przestrzeni, naniesiono na całą szerokość chodnika oznakowanie 
P-10. Nie wiadomo, gdzie dzieci mają oczekiwać na przekroczenie jezdni. Dzieci muszą czekać albo na „zebrze”, albo na 
chodniku wzdłuż ul. Promienniej, lecz w tym miejscu nie ma wymaganej widoczności. Dodatkowo długość przejść dla 
pieszych wydłuża się do 9 m, a przejścia szkolne nie powinny być dłuższe niż 7 m.  
 
Należy skorygować wszystkie błędy dotyczące rampy, odwodnienia i czytelności, ale przede wszystkim należy usunąć 
oznakowanie P-10 ze strefy oczekiwania. Dodatkowo należy rozważyć likwidację przejazdu dla rowerzystów, gdyż prowadzi 
wprost na strefę oczekiwania. Zaleca się zastosowanie przejścia wyniesionego w tej przestrzeni.  
 
Oznakowanie poziome jest wytarte. Brak czytelnego oznakowania poziomego, obniży dostrzegalność przejścia dla pieszych 
i kierujący mogą nie zachować szczególnej ostrożności w tym obszarze.   
Należy odnowić oznakowanie poziome. 
 
Brak rampy zejścia na jezdnię lub rampa tylko na części szerokości przejścia. Brak zastosowania poprawnej rampy może 
powodować zagrożenie dla osób, które z opóźnieniem opuszczą jezdnię. Wejście na wysoki krawężnik może być utrudnione 
dla osób starszych, także osoby na wózkach inwalidzkich oraz z wózkami dziecięcymi mogą pozostawać dłużej na jezdni. 
Mogą powstawać sytuacje, w której piesi przemieszczają się przez przejście z zamiarem dynamicznego opuszczenia jezdni, 
jednak na jej krawędzi zostają zaskoczeni przez wysoki krawężnik i opuszczenie jezdni zajmuje im dłużej niż to zaplanowali. 
Dodatkowo dla kierowców, pieszy przytrzymujący się na końcu przejścia dla pieszych, też może być zaskoczeniem.  
Należy zrealizować pełną rampę. 
 
W obszarze przejścia dla pieszych (oznakowanie P-10) zlokalizowane są dwa wpusty deszczowe. Lokalizacja wpustu 
deszczowego w obszarze przejścia generuje dwa problemy. Pierwszy związany jest z ryzykiem utknięcia koła roweru, koła 
wózka inwalidzkiego, wózka dziecięcego lub obcasów buta. Utknięcie lub potknięcie się osoby podczas przekraczania jezdni 
sprawi, że pieszy będzie przechodził przez jezdnię dłużej niż zakładał. Pieszy na krawędzi chodnika ocenia długość przejścia, 
prędkości i odległości nadjeżdżających pojazdów a także swoją prędkość i na tej podstawie decyduje czy istnieje 
wystarczająca luka czasowa na bezpieczne przekroczenie jezdni. W sytuacji, gdy pieszy utknie, potknie się w obszarze jezdni, 
czas przekraczania jezdni wydłuży się. Zatrzymaniem lub przytrzymaniem się pieszego przy przekroczeniu jezdni mogą być 
też zaskoczeni kierowcy zbliżający się do przejścia. Może to powodować ryzyko najechania pieszego przez pojazd lub 
potknięcia się i urazy u pieszych. Wpust deszczowy w obszarze przejścia sugeruje, że w tym miejscu znajduje się najniższy 
punkt niwelety lub występuje pochylenie o stałym trendzie. Oznacza to, że woda deszczowa, przynajmniej z jednej strony 
przejścia płynie w obszar wpustu a na krawędziach przejścia wystąpi skumulowany strumień wody. Piesi oczekujący mogą 
być opryskiwani przez pojazdy przejeżdżające. W okresach mrozów miejsce w obszarze wpustów jest obarczone większym 
ryzykiem powstawania śliskości a w przypadku powstawania błota pośniegowego, wpust może nie odbierać wód opadowych 
i mogą powstawać kałuże, które zamarzną przy ujemnej temperaturze. Powstawanie obszarów oblodzenia w obszarze 
przejścia jest szczególnie niebezpieczne i może prowadzić do poślizgnięć i upadków pieszych co może być przyczyną urazów 
ciała. Dodatkowo oblodzenie w obszarze przejścia jak i przed nim znacznie wydłuży drogę hamowania pojazdów w tak 
newralgicznym miejscu.  
Należy przenieść wpust, tak aby znajdował się przed przejściem od strony napływającej wody opadowej lub przesunąć 
przejście poza obszar wpustów.  
 
W strefie oczekiwania nie zastosowano kompletnego systemu prowadzenia fakturowego dla osób niewidzących i 
niedowidzących. Występują pasy ostrzegawcze. Pasów prowadzących brak.  
Przejście należy wyposażyć w system informacji fakturowej składający się z dwóch pasów ostrzegawczych (ułożonych wzdłuż 
ulicy i odsuniętych o 0,5 m od krawędzi jezdni) oraz pasów prowadzących ułożonych tak, aby nadawały kierunek 
przekraczania jezdni niewidomym.  
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ZDJĘCIA 



 

 



 

 



 

 

 
 


