RAPORT Z UKIERUNKOWANEJ KONTROLI (AUDYTU) BRD Arkusz 1

Audytor Tomasz Mackun
Data, Godzina 14.11.2023 09:59
Pogoda Zachmurzenie Catkowite

METRYKA WEDtUG INWENTARYZACII

NR PRZEJSCIA 120011
DZIELNICA Zalesie gorne KATEGORIA gminna
ULICA Lesnych Boginek LICZBA PASOW 2
PRZY ULICY / OBIEKCIE Promiennej
OPIS przez Lesnych Boginek
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugosc¢ geograficzna 52.024879 | Szerokosc geograficzna 21.0317985
Google Maps | LINK | URL | https://www.google.com/maps?q=52.024879,21.0317985
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https://www.google.com/maps?q=52.024879,21.0317985

RAPORT Z UKIERUNKOWANEJ KONTROLI (AUDYTU) BRD Arkusz 2
NR PRZEJSCIA 120011 KIERUNEK GEOWNY W
CHARAKTERYSTYKA
OBSZAR Zabudowany
TYP Wyznaczone
USYTUOWANIE PRZEJSCIA Na wlocie/wylocie skrzyzowania
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak
ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI Z PIERWSZENSTWEM | ND
PREDKOSC DOPUSZCZALNA NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PRZEJAZD DLA ROWEROW (PdR) | Bez przejazdu dla roweréw
USYTUOWANIE PdR | ND
LINIE TRAMWAJOWE | Brak
NAWIERZCHNIA PRZEJSCIA PRZEZ TOROWISKO | ND
NAWIERZCHNIA JEZDNI W OBSZARZE PRZEJSCIA | Kostka betonowa
STAN NAWIERZCHNI W OBSZARZE PRZEJSCIA | Dostateczny
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | Prosta
DtUGOﬁC’PIRZEJS'CIA PRZEZ PAS(Y) DLA KIERUNKU W Wypetniane gdy
SZEROKOSC WYSPY AZYLU wystepuje wyspa
DLUGOSC PRZEJSCIA PRZEZ PAS(Y) NA PRZECIWNYM KIERUNKU azylu
CALKOWITA DEUGOSC PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 7m
SZEROKOSC PRZEJSCIA | 4m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | strefa ograniczonej predkosci: 30 km/h
ELEMENTY PRZEKROJU POPRZECZNEGO PATRZAC NA KIERUNEK W
LEWA STRONA SEPARACJA W OSI PRAWA STRONA
Zatoki Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielacy Pasy Pasy rowerowe Zatoki
Brak Brak 1 Brak 1 Brak Brak
OSWIETLENIE Standardowe uliczne
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Arkusz 3

NR PRZEJSCIA

120011

KIERUNEK GEOWNY

W

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie
Kierunki ruchu do ul. Promienna
do ul. Teczowa
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) W | E |
W Promienna
E Teczowa

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAVJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek w

Odlegtos¢

Odlegtosc

Kierunek E

Odlegtosc

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek "

STR.
LEWA

D6

D-6a

[>{[P-3>1

D-6b

A T-27

Inne oznakowanie

Kierunek W

STR.
PRAWA

[ANDE

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Stan dobry

Inne oznakowanie

T-27 do czyszczenia lub wymiany.

Kierunek E

STR.
LEWA

N D6

I\ D-6a

FX D-6b

% T-27

Inne oznakowanie

Kierunek E

STR.
PRAWA

A D6

Stan dobry

IN D-6a

FX D-6b

* T-27

Stan dobry

Inne oznakowanie

T-27 - usunac naklejke.
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NR PRZEJSCIA

120011

KIERUNEK GEOWNY

W

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. I

Kierunek

A A-16

Ab A-17

SR, =2

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A2s

PRAWA —————>

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

SR 22

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

SR 222

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@re 2so

STR. E 1 S0 nad zn.

LEWA | B\ 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@ara 2so

STR. 1 S0 nad zn.

Al
PRAWA 150 pod zn.

Inny

Kierunek

@areE 2 so

STR. a 1 SO nad zn.

LE Al .
WA 1 SO pod zn

Inny

Kierunek

@ra 2so

STR. g 1 SO nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Uwagi
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NR PRZEJSCIA 120011 KIERUNEK GtOWNY W
OZNAKOWANIE POZIOME

Rodzaj | Oznakowanie ,malowane”

Tio | Brak

Stan | Zty

Oznakowanie przed przejsciem (elementy BRD) | P-14

Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow

| 2

Odwodnienie

| Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA

Strona lewa

Nieprawidtowa

Kierunek w Wyspa azylu

ND

Strona prawa

Nieprawidtowa

DLA NIEWIDZACYCH

Strona lewa

Pas ostrzegawczy

Kierunek w Wyspa azylu

ND

Strona prawa

Pas ostrzegawczy

StUPKI | WYGRODZENIA

PRZEJSCIE
Brak
Kierunek W Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek W Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek W Strona lewa rak
Strona prawa Brak




RAPORT Z UKIERUNKOWANEJ KONTROLI (AUDYTU) BRD Arkusz 6
NR PRZEJSCIA 120011 KIERUNEK GLOWNY w
PARKOWANIE
PARKOWANIE W CALOSCI LUB CZE§CI NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem NW
LEWA Za przejsciem NW
KIERUNEK W -
STR. Przed przejsciem NW
PRAWA Za przejsciem NW
PARKOWANIE POZA PASEM RUCHU
STR. Przed przejsciem NW
LEWA Za przejsciem NW
KIERUNEK W
STR. Przed przejsciem NW
PRAWA Za przejsciem NW
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | i€
KIERUNEK w
STR. Nie
PRAWA
UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
WIDOCZNOSE
WIDOCZNOSC POMIERZONA
W LEWO 75 m
S W PRAWO 40 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 60 m
N W PRAWO 100 m
W TYL ND
WIDOCZNOSC WYMAGANA
W LEWO 28 m
S W PRAWO 28 m
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO 28 m
N W PRAWO 28 m
W TYL ND
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
STRONA LEWA
S STRONA PRAWA
KIERUNEK RUCHU W TYL
PIESZEGO STRONA LEWA
N STRONA PRAWA
W TYL
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NR PRZEJSCIA 120011

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 2

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych na wlocie z pierwszenstwem ulicy Lesnych Boginek, przy skrzyzowaniu z ulica Promienna. Jest to
przejscie szkolne.

Przejscie dla pieszych szkolne powinno charakteryzowac sie wysokimi standardami, wysoka dostrzegalnoscig, dostepnoscia
oraz bezpiecznymi strefami oczekiwania. Oceniane przejscie dla pieszych nie spetnia zadnego z tych kryteriéow. Oznakowanie
jest nieczytelne, rampy niepetne, odwodnienie niewtasciwe. Ale to nie jest najgorsze. Po stronie potudniowej na chodniku
prawdopodobnie wyznaczono (wynika to z oznakowania poziomowego, brak w tym zakresie ozn. pionowego) droge dla
pieszych i rowerdw. Przepuszczajgc ruch rowerowy w tej przestrzeni, naniesiono na catg szerokos¢ chodnika oznakowanie
P-10. Nie wiadomo, gdzie dzieci majg oczekiwac na przekroczenie jezdni. Dzieci muszg czekac albo na ,zebrze”, albo na
chodniku wzdtuz ul. Promienniej, lecz w tym miejscu nie ma wymaganej widocznosci. Dodatkowo dtugos¢ przejs¢ dla
pieszych wydtuza sie do 9 m, a przejscia szkolne nie powinny by¢ dtuzsze niz 7 m.

Nalezy skorygowac wszystkie btedy dotyczace rampy, odwodnienia i czytelnosci, ale przede wszystkim nalezy usungé
oznakowanie P-10 ze strefy oczekiwania. Dodatkowo nalezy rozwazy¢ likwidacje przejazdu dla rowerzystow, gdyz prowadzi
wprost na strefe oczekiwania. Zaleca sie zastosowanie przejscia wyniesionego w tej przestrzeni.

Oznakowanie poziome jest wytarte. Brak czytelnego oznakowania poziomego, obnizy dostrzegalno$¢ przejscia dla pieszych
i kierujgcy moga nie zachowac szczegdlnej ostroznosci w tym obszarze.
Nalezy odnowi¢ oznakowanie poziome.

Brak rampy zejscia na jezdnie lub rampa tylko na czesci szerokosci przejscia. Brak zastosowania poprawnej rampy moze
powodowac zagrozenie dla oséb, ktore z opdznieniem opuszcza jezdnie. Wejscie na wysoki kraweznik moze by¢ utrudnione
dla osob starszych, takze osoby na wdzkach inwalidzkich oraz z wézkami dzieciecymi mogg pozostawac dtuzej na jezdni.
Moga powstawac sytuacje, w ktorej piesi przemieszczajg sie przez przejscie z zamiarem dynamicznego opuszczenia jezdni,
jednak na jej krawedzi zostajg zaskoczeni przez wysoki kraweznik i opuszczenie jezdni zajmuje im dtuzej niz to zaplanowali.
Dodatkowo dla kierowcow, pieszy przytrzymujacy sie na korcu przejscia dla pieszych, tez moze by¢ zaskoczeniem.

Nalezy zrealizowa¢ petng rampe.

W obszarze przejscia dla pieszych (oznakowanie P-10) zlokalizowane sg dwa wpusty deszczowe. Lokalizacja wpustu
deszczowego w obszarze przejscia generuje dwa problemy. Pierwszy zwigzany jest z ryzykiem utkniecia kota roweru, kota
wdzka inwalidzkiego, wdzka dzieciecego lub obcaséw buta. Utkniecie lub potkniecie sie osoby podczas przekraczania jezdni
sprawi, ze pieszy bedzie przechodzit przez jezdnie dtuzej niz zaktadat. Pieszy na krawedzi chodnika ocenia dtugos¢ przejscia,
predkosci i odlegtosci nadjezdzajacych pojazddéw a takie swojg predkos¢ i na tej podstawie decyduje czy istnieje
wystarczajaca luka czasowa na bezpieczne przekroczenie jezdni. W sytuacji, gdy pieszy utknie, potknie sie w obszarze jezdni,
czas przekraczania jezdni wydtuzy sie. Zatrzymaniem lub przytrzymaniem sie pieszego przy przekroczeniu jezdni mogg by¢
tez zaskoczeni kierowcy zblizajgcy sie do przejscia. Moze to powodowaé ryzyko najechania pieszego przez pojazd lub
potkniecia sie i urazy u pieszych. Wpust deszczowy w obszarze przejscia sugeruje, ze w tym miejscu znajduje sie najnizszy
punkt niwelety lub wystepuje pochylenie o statym trendzie. Oznacza to, ze woda deszczowa, przynajmniej z jednej strony
przejscia ptynie w obszar wpustu a na krawedziach przejscia wystgpi skumulowany strumient wody. Piesi oczekujacy moga
by¢ opryskiwani przez pojazdy przejezdzajgce. W okresach mrozéw miejsce w obszarze wpustéw jest obarczone wiekszym
ryzykiem powstawania Sliskosci a w przypadku powstawania btota posniegowego, wpust moze nie odbiera¢ wéd opadowych
i moga powstawad katuze, ktére zamarzng przy ujemnej temperaturze. Powstawanie obszaréw oblodzenia w obszarze
przejscia jest szczegdlnie niebezpieczne i moze prowadzi¢ do poslizgnied i upadkéw pieszych co moze by¢ przyczyng urazéw
ciata. Dodatkowo oblodzenie w obszarze przejscia jak i przed nim znacznie wydtuzy droge hamowania pojazdéw w tak
newralgicznym miejscu.

Nalezy przenies¢ wpust, tak aby znajdowat sie przed przejsciem od strony naptywajacej wody opadowej lub przesungé
przejscie poza obszar wpustow.

W strefie oczekiwania nie zastosowano kompletnego systemu prowadzenia fakturowego dla osdb niewidzgcych i
niedowidzacych. Wystepuja pasy ostrzegawcze. Paséw prowadzacych brak.

Przejscie nalezy wyposazy¢ w system informacji fakturowej sktadajacy sie z dwdch paséw ostrzegawczych (utozonych wzdtuz
ulicy i odsunietych o 0,5 m od krawedzi jezdni) oraz paséw prowadzacych utozonych tak, aby nadawaty kierunek
przekraczania jezdni niewidomym.
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NR PRZEJSCIA

ZDJECIA
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