Arkusz 1

RAPORT Z UKIERUNKOWANEJ KONTROLI (AUDYTU) BRD
Audytor Tomasz Mackun
Data, Godzina 14.11.2023 13:22
Pogoda Zachmurzenie Catkowite
METRYKA WEDtUG INWENTARYZACII
NR PRZEJSCIA 110061
DZIELNICA Jozefostaw KATEGORIA gminna
ULICA Kameralna LICZBA PASOW 2
PRZY ULICY / OBIEKCIE Wilanowskiej
OPIS przez Kameralng
LOKALIZACJA SZCZEGOLOWA
Dtugos¢ geograficzna | 52.1026148 | Szerokos¢ geograficzna 21.0506973
Google Maps | LINK | URL | https://www.google.com/maps?q=52.1026148,21.0506973
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https://www.google.com/maps?q=52.1026148,21.0506973

RAPORT Z UKIERUNKOWANEJ KONTROLI (AUDYTU) BRD Arkusz 2
NR PRZEJSCIA 110061 KIERUNEK GtOWNY N
CHARAKTERYSTYKA
OBSZAR Zabudowany
TYP Wyznaczone
USYTUOWANIE PRZEJSCIA Na wlocie/wylocie skrzyzowania
JEZDNIA Z PIERWSZENSTWEM | Tak, tamane pierwszenstwo
ODLEGLOSC OD KRAWEDZI JEZDNI Z PIERWSZENSTWEM | ND
PREDKOSC DOPUSZCZALNA NA JEZDNI PROSTOPADLE) | ND
PRZEJAZD DLA ROWEROW (PdR) | Bez przejazdu dla roweréw
USYTUOWANIE PdR | ND
LINIE TRAMWAJOWE | Brak
NAWIERZCHNIA PRZEJSCIA PRZEZ TOROWISKO | ND
NAWIERZCHNIA JEZDNI W OBSZARZE PRZEJSCIA | Bitumiczna
STAN NAWIERZCHNI W OBSZARZE PRZEJSCIA | Dobry
GEOMETRIA ULICY W OBSZARZE PRZEJSCIA | tuk poziomy (o niewielkim promieniu)
DtUGO§C’PIRZEJS'CIA PRZEZ PAS(Y) DLA KIERUNKU N Wypetniane gdy
SZEROKOSC WYSPY AZYLU wystepuje wyspa
DtUGOSC PRZEJSCIA PRZEZ PAS(Y) NA PRZECIWNYM KIERUNKU azylu
CAtKOWITA DUGOSC PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 6m
SZEROKOSC PRZEJSCIA | 4m
PREDKOSC DOPUSZCZALNA | Strefa ograniczonej predkosci: 30 km/h
ELEMENTY PRZEKROJU POPRZECZNEGO PATRZAC NA KIERUNEK N
LEWA STRONA SEPARACIA W OSI PRAWA STRONA
Zatoki Pasy rowerowe Pasy Azyl/pas dzielacy Pasy Pasy rowerowe Zatoki
Brak Brak 1 Brak 1 Brak Brak
OSWIETLENIE Standardowe uliczne
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NR PRZEJSCIA

110061

KIERUNEK GEOWNY

N

ORGANIZACJA RUCHU POJAZDOW

ULICA JEDNOKIERUNKOWA Nie
Kierunki ruchu do ul. Wilanowska
do ul. Nad Strumykiem
KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (SAMOCHODY) N [ s ]

N Wilanowska

S Nad Strumykiem

KIERUNEK RUCHU POJAZDOW (TRAMWAVJE)

KIERUNEK RUCHU ROWEROW

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE NA JEZDNI GDZIE USYTOWANE JEST PRZEJSCIE Nie

LOKALIZACJA, TYP, ODLEGLOSC OD PRZEJSCIA

Kierunek N

Odlegtos¢

Odlegtosc

Kierunek S

Odlegtosc

Odlegtosc

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. |

Kierunek N

STR.
LEWA

D6

D-6a

[>{[P-3>1

D-6b

A T-27

Inne oznakowanie

Kierunek N

STR.
PRAWA

[ANDE

Stan dobry

I\ D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie

Kierunek S

STR.
LEWA

N D6

I\ D-6a

FX D-6b

% T-27

Inne oznakowanie

Kierunek S

STR.
PRAWA

A D6

Stan dobry

IN D-6a

FX D-6b

* T-27

Inne oznakowanie
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NR PRZEJSCIA

110061

KIERUNEK GEOWNY

N

OZNAKOWANIE PIONOWE

ZNAKI PIONOWE cz. I

Kierunek

A A-16

Ab A-17

SR, =2

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

STR. A A2s

PRAWA —————>

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

A A-17

SR 22

LEWA ————

Inne oznakowanie

Kierunek

A A-16

Ab A-17

SR 222

PRAWA ————

Inne oznakowanie

ZNAKI PIONOWE cz. il

Kierunek

@re 2so

STR. E 1 S0 nad zn.

LEWA | B\ 150 pod zn.
e P

Inny

Kierunek

@ara 2so

STR. 1 S0 nad zn.

Al
PRAWA 150 pod zn.

Inny

Kierunek

@areE 2 so

STR. a 1 SO nad zn.

LE Al .
WA 1 SO pod zn

Inny

Kierunek

@ra 2so

STR. g 1 SO nad zn.

PRAWA | B} 150 pod zn.
e P

Inny

Uwagi




RAPORT Z UKIERUNKOWANEJ KONTROLI (AUDYTU) BRD

Arkusz 5

NR PRZEJSCIA 110061 KIERUNEK GEOWNY

N

OZNAKOWANIE POZIOME

Rodzaj | Oznakowanie ,malowane”
Tio | Brak
Stan | Dobry

Oznakowanie przed przejsciem (elementy BRD) | P-14

Szerokos¢ zawezenia (strona lewa) | Brak
Szerokos¢ zawezenia | ND
Szerokos¢ zawezenia (strona prawa) | Brak
Szeroko$¢ zawezenia | ND

WPUSTY DESZCZOWE W OBSZARZE PRZEJSCIA

Liczba wpustow | 0

Odwodnienie | Niepoprawne

UDOGODNIENIA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH / OGRANICZENIA

RAMPA
Strona lewa Prawidtowa/nie ma potrzeby
Kierunek N Wyspa azylu ND
Strona prawa Prawidtowa/nie ma potrzeby

DLA NIEWIDZACYCH

Strona lewa Pas ostrzegawczy
Kierunek N Wyspa azylu ND
Strona prawa Pas ostrzegawczy

StUPKI | WYGRODZENIA

PRZEJSCIE
Brak
Kierunek N Strona lewa ra
Strona prawa Brak
PRZED PRZEJSCIEM
Kierunek N Strona lewa Brak
Strona prawa Brak
ZA PRZEJSCIEM
B
Kierunek N Strona lewa rak
Strona prawa Brak
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NR PRZEJSCIA 110061 KIERUNEK GLOWNY N
PARKOWANIE
PARKOWANIE W CALOSCI LUB CZE§CI NA PASIE RUCHU
STR. Przed przejsciem NW
LEWA Za przejsciem NW
KIERUNEK N -
STR. Przed przejsciem NW
PRAWA Za przejsciem NW
PARKOWANIE POZA PASEM RUCHU
STR. Przed przejsciem NW
LEWA Za przejsciem NW
KIERUNEK N
STR. Przed przejsciem NW
PRAWA Za przejsciem NW
PARKOWANIE NA PRZEJSCIU
STR. .
Lewa | i€
KIERUNEK N
STR. Nie
PRAWA
UWAGI DOTYCZACE PARKOWANIA
WIDOCZNOSE
WIDOCZNOSC POMIERZONA
W LEWO 100 m
W W PRAWO
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO
E W PRAWO 100 m
W TYL 50 m
WIDOCZNOSC WYMAGANA
W LEWO 28 m
W W PRAWO
KIERUNEK RUCHU W TYL ND
PIESZEGO W LEWO
E W PRAWO 35m
W TYL 36m
OGRANICZENIA WIDOCZNOSCI
STRONA LEWA
W STRONA PRAWA
KIERUNEK RUCHU W TYL
PIESZEGO STRONA LEWA
E STRONA PRAWA
W TYL
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NR PRZEJSCIA 110061

SUBIEKTYWNA OCENA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | 3

OPINIA / UWAGI DODATKOWE

Przejscie dla pieszych na wlocie skrzyzowania z tamanym pierwszenstwem, na wlocie z pierwszenstwem ruchu w ciggu ulicy
Kameralne;j.

Charakterystyka skrzyzowania z tamanym pierwszernstwem nie sprzyja zapewnieniu bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu,
w tym pieszych. Naturalnym rozwigzaniem, ktore utatwia kierujgcym percepcje, odczytywanie organizacji ruchu drogowego,
jest spéjna geometria skrzyzowania z organizacjg ruchu. Na skrzyzowaniu z tamanym pierwszenstwem kierujacy otrzymujg
w zaleznosci od wlotu sprzeczne sygnaty. Geometria ,,podpowiada” pierwszenstwo a oznakowanie wysyta sprzeczny sygnat,
ze nalezy ustgpi¢ innym pojazdom. Na innych wlotach sytuacja moze by¢ odwrotna tj. oznakowanie wskazuje pierwszenstwo
a geometria podporzgdkowanie. W zwigzku z powyzszym w obszarze skrzyzowania moga wystgpic¢ niepozadane zachowania
zaskoczonych kierowcow a to moze istotnie wptynac¢ na bezpieczenstwo pieszych. Dodatkowo, z uwagi na tamane
pierwszenstwo mozna spodziewac sie zagrozenia scinania zakretu przy relacji w prawo z ul. Wilanowskiej w ul. Kameralna.
Na kraweznikach wida¢ slady takich zachowan. W przypadku takiego zjawiska zagrozony bedzie pieszy w waskiej strefie
oczekiwania.

Nalezy dazy¢ do przebudowy skrzyzowania na skrzyzowanie typu rondo lub dostosowaé geometrie ruchu do istniejgcej
organizacji.

Strefa oczekiwania (po obu stronach) ma zbyt matg powierzchnie. Istniejgca strefa oczekiwania jest za mata, aby
jednoczesnie zapewnic¢ komfort i bezpieczenstwo dla pieszych idgcych wzdtuz ulicy chodnikiem oraz pieszych oczekujacych
na przekraczanie drogi. Dodatkowo chodnik wzdtuz ulicy jest za waski. Zmusza to pieszego, aby poruszat sie w przestrzeni
skrajni drogi a to zwieksza jego zagrozenie.

Zaleca sie powiekszy¢ dtugosc¢ strefy oczekiwania do 2,5 m (min. 2, 0 m). Nalezy takze poszerzy¢ chodnik do min 1,8 m
szerokosci efektywne;j.

W strefie oczekiwania nie zastosowano kompletnego systemu prowadzenia fakturowego dla osdb niewidzgcych i
niedowidzacych. Wystepujg pasy ostrzegawcze po obu stronach i na wyspie. Paséw prowadzgcych brak.

Przejicie nalezy wyposazy¢ w system informacji fakturowej sktadajacy sie z dwdch paséw ostrzegawczych (utozonych wzdtuz
ulicy i odsunietych o 0,5 m od krawedzi jezdni) oraz paséw prowadzacych utozonych tak, aby nadawaty kierunek
przekraczania jezdni niewidomym.

Obserwacja powierzchni jezdni po deszczu wskazata, ze wystepuja drobne problemy z odwodnieniem. Moze to powodowaé
zagrozenie upadkiem, sliskos¢, wydtuzenie drogi hamowania i ochlapywanie pieszych.

Nalezy skontrolowa¢ system odwodnienia i ewentualnie zastosowac $cieki przykraweznikowe w celu skutecznego zebrania
wody z obszaru przejscia dla pieszych.

Rampa zejscia na jezdnie po stronie zachodniej jest zbyt stroma. Osobie starszej, osobie na wdzku, czy wszystkich osobom
w czasie $liskosci trudno bedzie z niej bezpiecznie korzystac.
Nalezy przebudowaé rampe stosujac spadek nie wiekszy niz 8 % (max 10%).
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